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Regeringens proposition till riksdagen med forslag om
godkinnande av luftfartsavtalet mellan Kanada och Eu-
ropeiska gemenskapen och dess medlemsstater samt med
forslag till lag om siittande i kraft av de bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen och om tillimpning av

avtalet

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att riksdagen
godkénner det luftfartsavtal som ingicks mel-
lan Kanada och Europeiska gemenskapen
och dess medlemsstater den 17 december
2009. Avtalet &r till sin karaktér ett blandav-
tal vars bestimmelser delvis omfattas av uni-
onens, delvis av medlemsstaternas behorig-
het.

I avtalet kommer man Overens om hur och
pa vilka villkor parterna kan utse flygbolag
att anvénda de trafikrattigheter som beviljas i
avtalet.

Avtalet innehaller ocksa bestimmelser om
flygsékerhet och civilt luftfartsskydd. I avta-
let kommer man Gverens om skattefrihet for
internationell flygtrafik.

Dessutom innehéller avtalet principer som
géller miljoskydd, konkurrenskraftiga miljoer
och avgifter for flygplatser samt bestimmel-
ser om konsumentskydd.

297506

Genom avtalet inrdttas en gemensam
kommitté som granskar fragor som giller
verkstélligheten av avtalet och vid behov fra-
gor som géller tolkningen och tillimpningen
av avtalet.

I propositionen ingar ett forslag till lag om
sdttande 1 kraft av de bestdmmelser i1 avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen och
om tillimpning av avtalet. Lagen avses trida
1 kraft vid den tidpunkt som bestdms genom
forordning av statsradet, samtidigt som avta-
let trader i kraft en manad efter dagen for den
sista diplomatiska not i vilken parterna be-
kréftar att alla de forfaranden som krivs for
avtalets ikrafttrdidande har slutforts. Enligt 2
§ 2 mom. i lagforslaget kan det genom for-
ordning av statsrddet foreskrivas att lagen
tilldmpas innan protokollet trader i kraft in-
ternationellt.



2 RP 316/2014 rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL........cocooviiveiiieieeeieeeee e 1
INNEHALL ..ottt ettt 2
ALLMAN MOTIVERING ..ottt st 3
1 INLEDNING ..ottt 3
2 NULAGE .....cccooiiiiiiiiiiiiccccce s 3
3 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN. ........c.cccoevrueriererrereeeeene 3
4 PROPOSITIONENS KONSEKVENSER .....coccciiiiiiiiiiienienieeieeesestee et 3
4.1 Ekonomiska KONSEKVENSET ........ccuiiiiiiiiiiiiee et 3
4.2 MiljOKONSEKVEINSET ...eeutietieiiieeiiiete ettt ettt et et e et e st et e bt e bt e bt e saeesaeeeaeeenteenne 3
4.3 ANAra KONSEKVENSET .....ccuiiiiiiiiiiiiieee ettt st sttt et e s 4
5 BEREDNINGEN AV PROPOSITION.......cccccooiiiiiiiiiiiiiiiicccccce s 4
6 PROVISORISK TILLAMPNING ....outiiiiiiieierieetese ettt 4
DETALJMOTIVERING .......cccccervennens ettt b et bbbttt ae 5
1 AVTALETS INNEHALL OCH FORHALLANDE TILL LAGSTIFTNINGEN I
FINLAND ...ttt 5

2 LAGFORSLAG ..ottt 7
3 IKRAFTTRADANDE ..ottt st et ettt 7
4 BEHOVET AV RIKSDAGENS SAMTYCKE SAMT BEHANDLINGSORDNING ....7
4.1 Kompetensfordelningen mellan EU och dess medlemsstater. ...........ccccecevereenencriennnne 7
4.2  Behovet av riksdagens SAMLYCKE ..........cccieiiiriiiiiiiiiieee e 10
4.3 BehandlingsSordning ..........ccocoviiiiiiiiiiiiiiiii 12
LAGFORSLAG ..ottt ettt 13

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i

luftfartsavtalet mellan Kanada och Europeiska gemenskapen och dess

medlemsstater, & andra sidan, och om tillimpning av avtalet ...........cccccceerverivenene 13
BILAGOR ...t 14
FORDRAGSTEXT ...ttt ettt st ettt et b e et b et e st e saeetestesmeeneeas 14
BILAGA L.ttt ettt 31
BILAGA L.ttt sttt sttt st b e s bt et b et e st e sbeebesbesbeente s 32



RP 316/2014 rd 3

ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Riktlinjerna f6r Europeiska unionens (tidi-
gare Europeiska ge-menskapens) nuvarande
politik for yttre forbindelser pa luft-
fartsomréadet framgar av de s.k. Open Skies-
domar som Europeiska unionens domstol
gett 2002 (malen C-466/98, C-467/98, C-
468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98, C-
475/98 och C-476/98). Domarna innebar en
forpliktelse att dndra de bilaterala luftfartsav-
talen mellan medlemsstaterna och tredjelén-
der sa att de dverensstimmer med unionsrat-
ten. Domarna innebar ocksa att luftfartsavtal
1 allt storre omfattning ingds mellan unionen
och ett tredjeland. Enligt domarna kan luft-
farten anses vara en bransch som ir av ge-
mensamt intresse for unionen, och medlems-
staterna ska dérfor beakta detta nir de for-
handlar fram internationella luftfartsavtal.

Mellan Finland och Kanada finns ett gil-
lande luftfartsavtal (FordrS 16/1992). Avtalet
dndrades senast 1999 (FordrS 102/1999). Av-
talet p4 unionsniva ersétter medlemsstaternas
bilaterala avtal med Kanada. Genom ikraft-
tradandeforordningen upphivs samtidigt luft-
fartsavtalen mellan Finland och Kanada.

2 Nulige

Europeiska unionen har inom omradet luft-
transport ingétt ett avtal med Kanada om
overforing och hantering av passagerarupp-
gifter, dvs. PNR-uppgifter. Avtalet under-
tecknades i1 Bryssel den 25 juni 2014. Avtalet
har inte &nnu offentliggjorts i Europeiska un-
ionens officiella tidning (EUT). Dessutom
har EU och Kanada ingatt ett flygsékerhets-
avtal (EUT L 153, 17.6.2009 s. 11), som un-
dertecknades i Prag den 6 maj 2009. Avtalet
tradde i kraft i juli 2011.

Finnair 4r det enda flygbolaget som har tre
direkta tur- och returflyg per vecka mellan
Finland och Toronto i Kanada under som-
marperioden.

3 Malsidattning och de viktigaste
forslagen

Syftet med propositionen dr att riksdagen
ska godkénna luft-fartsavtalet mellan Kana-
da, 4 ena sidan, och Europeiska unionen och
dess medlemsstater, a andra sidan.

Syftet med avtalet &r att frimja utveckling-
en for det lufttransportsystem som grundar
sig pa konkurrens mellan lufttrafikforetag pé
marknaden.

Ett nationellt godkdnnande krévs for att av-
talet ska tréda i kraft internationellt. Det fore-
slés att de bestimmelser i avtalet som hor till
omradet for lagstiftningen sitts i kraft genom
en blankettlag. Bestimmelser om ikrafttra-
dandet av blankettlagen foreskrivs genom en
blankettforordning. Genom forordning av
statsrddet kan det foreskrivas att lagen till-
lampas innan protokollet trader i kraft inter-
nationellt.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Flygtrafikavtalet ersatter tidigare avtal mel-
lan medlemsstaterna och Kanada och eftekti-
viserar konkurrensen ytterligare pa flygtra-
fikmarknaden. Avtalet mdjliggér en friare
trafik mellan Finland och Kanada &n det bila-
terala avtal som inneholl begridnsningar av
trafikréttigheterna. Ett avtal som Oppnar
marknaden &r forenligt med Finlands liberala
flygtrafikpolitik.

Till foljd av avtalet kan efterfrdgan pa och
utbudet av lufttrafiktjinster i Kanada och
EU:s medlemsstater 6ka. Savil konsumenter
som lufttrafikforetag kommer att dra nytta av
att flygtrafikmarknaden effektiviseras.

4.2 Miljokonsekvenser

I avtalet erkdnns miljoskydd som ett viktigt
mal nér det géller att utveckla den internatio-
nella luftfartspolitiken.

Som en foljd av ppnandet av marknaden
forvintas flygtrafiken mellan parterna Oka,
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vilket bl.a. 6kar méngden flygbuller och ut-
slappen av vixthusgaser som flygtrafiken
fororsakar.

4.3 Andra konsekvenser

Propositionen har inga konsekvenser for
militér och statlig luftfart. Propositionen har
inga betydande konsekvenser for myndighe-
ternas verksamhet eller konsekvenser for or-
ganisation och personal pd nationell niva.
Propositionen har inga uppenbara jimstilld-
hetskonsekvenser.

5 Beredningen av proposition

Kommissionen ansokte om mandat for att
forhandla med Kanada ar 2006 (E 165/2006
rd). Forhandlingarna med Kanada inleddes i
april 2008 och avtalet paraferades efter fem
forhandlingsomgéngar den 30 november
2008. Republikens president beviljade full-
makt for undertecknande av avtalet den 4 de-
cember 2009 och avtalet undertecknades av
foretradare for medlemsstaterna den 17 de-
cember 2009 i Bryssel.

Regeringspropositionen har beretts vid
kommunikationsministeriet som tjénsteupp-
drag. Utltanden om utkastet till proposition
har begirts av justitieministeriet, forsvarsmi-
nisteriet, inrikesministeriet, arbets- och nér-
ingsministeriet, utrikesministeriet, finansmi-
nisteriet samt Trafiksdkerhetsverket, Finlands
nédringsliv, centralhandelskammaren, centra-
len f6r turistfrimjande och av de organisatio-
ner som dr medlemmar av delegationen for
luftfartspolitik.

Justitieministeriet och utrikesministeriet
faste sdrskild uppmirksamhet vid lagtekniska
aspekter i sina utlatanden. En central forénd-
ring efter remissforfarandet var att man utga-
ende frén utldtandena frangick modellen med
tvad lagar enligt vilken man utdver proposi-
tionen om ikraftsittande av avtalet skulle ha
avlatit en annan proposition om tempordr till-
lampning av avtalet. Dessutom komplettera-
des de avsnitt i propositionen som handlar
om behorighetsfordelningen mellan EU och
dess medlemsstater samt behovet av riksda-
gens samtycke. Finansministeriet féste ocksé
1 sitt utlatande uppmérksamhet vid avsnittet

om behorighetsfordelning i utkastet till pro-
position.

Inrikesministeriet fastslog i sitt utlatande
att lagforslaget kan godkénnas.

Trafiksdkerhetsverket fastslog i sitt utlé-
tande att dess synpunkter redan beaktades
under propositionens beredningsskede och
anser att propositionen &r sakenlig.

Centralhandelskammaren anser i sitt utla-
tande att avtalet dr forenligt med néringsli-
vets intressen, eftersom avtalet mojliggor fri-
are trafik mellan Finland och Kanada &n det
tidigare bilaterala avtalet.

Finavia Abp och Finlands néringsliv EK
framhéller att de inte har négot att kommen-
tera om propositionen.

6 Provisorisk tillimpning

Rédet antog den 30 november 2009 till-
sammans med foretrddarna for medlemssta-
terna i Europeiska unionen, forsamlade i ra-
det, ett beslut om undertecknande och provi-
sorisk tillampning av avtalet (2010/417/EG,
EUT L 207, 6.8.2010, s.30). Enligt artikel 2 i
beslutet ska unionen och dess medlemsstater
1 avvaktan pa avtalets ikrafttradande tillimpa
det provisoriskt, i enlighet med tilldimplig na-
tionell lagstiftning, fran och med den forsta
dagen i den manad som foljer pd dagen for
det sista meddelande genom vilket parterna
underréttade varandra om att de relevanta na-
tionella forfarandena for att tillimpa avtalet
provisoriskt har slutforts.

Finlands konstitution innehaller ingen ut-
trycklig bestimmelse om provisorisk till-
lampning av internationella avtal. Om avtalet
exempelvis innehdller sddana bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen, kan
Finland provisoriskt tillimpa dessa bestdm-
melser forst efter det att riksdagen har god-
ként avtalet och en provisorisk tillimpning
av det genom regeringspropositionen (GrUU
16/2008 rd). Eftersom luftfartsavtalet mellan
Kanada och Europeiska unionen och dess
medlemsstater innehaller vissa bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen, ska
avtalet och en provisorisk tillimpning av det
godkéinnas av riksdagen. De bestdmmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen
beskrivs ndrmare i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.
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DETALJMOTIVERING

1 Avtalets innehdll och forhallan-
de till lagstiftningen i Finland

Artikel 1. Rubriker och definitioner. 1 arti-
keln definieras de begrepp som anvints i av-
talet.

Artikel 2. Trafikrdttigheter. 1 artikeln be-
stims det om trafikrattigheter och andra rét-
tigheter som parterna beviljar varandra.

Artikel 3. Utseende, godkinnande och
dterkallande. 1 artikeln bestims det under
vilka forutsittningar den behoriga myndighe-
ten 1 en av parterna ska bevilja trafiktillstand
efter att ha fatt en ansdkan om trafiktillstdnd
frén ett lufttrafikforetag i den andra parten.
Bestdmmelser om drifttillstind for Iuftfart
finns i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 216/2008 om faststéillande
av gemensamma bestdmmelser pa det civila
luftfartsomradet och inrdttande av en europe-
isk byra for luftfartssdkerhet, och om uppha-
vande av radets direktiv 91/670/EEG, for-
ordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG (den s.k. EASA-foérordningen),
medan bestimmelser om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med
flygdrift finns i kommissionens forordning
(EU) nr 965/2012 som utfardats med stdd av
EASA-forordningen.

Artikel 4. Investeringar. 1 artikeln bestdms
det om parternas dganderitt i lufttrafikfore-
tag.

Artikel 5. Tillimpning av lagstifining. 1 ar-
tikeln bestdms det om skyldigheten att inom
parternas territorium iaktta lagar, andra for-
fattningar och forfaranden.

Artikel 6. Civil lufifartssikerhet. 1 artikeln
alaggs parternas luftfartsmyndigheter att 6m-
sesidigt godkdnna bevis och certifikat som
godkénts pa behorigt satt. Artikeln innehaller
ocksa bestimmelser om forfaranden som ska
iakttas om det forekommer oklarheter i fraga
om bevisen eller certifikaten. Om forutsitt-
ningarna inte uppfylls far parternas myndig-
heter enligt artikeln begéira samrad, aterkalla,
tillfalligt upphdva eller begrénsa trafiktill-
stand och tekniska tillstdnd eller pa annat sétt
tillfalligt upphéva eller begrinsa trafiken for
lufttrafikforetag. Enligt artikeln fér parternas

luftfartsmyndigheter aterkalla, tillfélligt upp-
hiva eller begrinsa trafiktillstdnd och teknis-
ka tillstdand, om brister har noterats vid ramp-
inspektion. Ritten att aterkalla eller begrinsa
trafiktillstand géller dessutom situationer dar
myndigheterna anser att det dr ndodvéndigt
med hénsyn till ett omedelbart hot mot den
civila luftfartssikerheten. Om det i praktiken
ar mojligt ska den andra parten horas i séda-
na situationer innan beslut fattas. Enligt arti-
keln forbinder sig parterna dessutom att fort-
sitta samarbetet nér det giller flygverksam-
het sérskilt for att mojliggoéra utbyte av in-
formation som kan vara av betydelse for si-
kerheten vid internationell luftfart.

Artikel 7. Civilt luftfartsskydd. 1 artikeln
bestdms det om de foreskrifter och forfaran-
den som ska iakttas inom luftfartsskyddet.
For Finlands del har bestimmelser om luft-
fartsskydd utférdats genom EU-forordningar.
De viktigaste av dessa dr Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 300/2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila
luftfarten och om upphivande av forordning
(EG) nr 2320/2002 och kommissionens for-
ordning (EU) nr 185/2010 om detaljerade be-
stimmelser for genomforande av de gemen-
samma grundldggande standarderna avseen-
de luftfartsskydd.

Artikel 8. Tullar, skatter och avgifter. 1 ar-
tikeln bestims det om Omsesidigt befriande
frén tullar, skatter och avgifter sa langt det &r
mojligt enligt nationella lagar och andra for-
fattningar.

Artikel 9. Statistik. 1 artikeln bestdms det
om parternas skyldighet att forse varandra
med den statistik som krdvs for beddmning
av lufttrafikforetag.

Artikel 10. Konsumentintressen. 1 artikeln
bestdms det om skydd av konsumenter. I Fin-
land regleras om konsumentkép genom en
allmén lag, konsumentskyddslagen
(38/1978), samt genom EU-lagstiftning i ra-
dets direktiv av den 13 juni 1990 om paketre-
sor, semesterpaket och andra paketarrange-
mang (90/314/EEG), Europaparlamentets
och rédets direktiv 95/46/EG av den 24 okto-
ber 1995 om skydd for enskilda personer
med avseende pa behandling av personupp-
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gifter och om det fria flodet av sdadana upp-
gifter, radets forordning (EG) nr 2027/97 av
den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags
skadestdndsansvar vid olyckor, sddan den ly-
der dndrad genom Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 889/2002 av den
13 maj 2002 om &ndring av radets forordning
(EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags ska-
destdndsansvar vid olyckor, Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr
261/2004 av den 11 februari 2004 om fast-
stillande av gemensamma regler om kom-
pensation och assistans till passagerare vid
nekad ombordstigning och instéllda eller
kraftigt forsenade flygningar och om upphé-
vande av forordning (EEG) nr 295/91 samt
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om rat-
tigheter i samband med flygresor for perso-
ner med funktionshinder och personer med
nedsatt rorlighet.

Artikel 11. Tillgdng till flygplatser och
luftfartsanldggningar och luftfartstjdnster. 1
artikeln bestdms det om parternas lufttrafik-
foretags rdtt att pa icke-diskriminerande
grund anvénda den andra partens flygplatser,
luftvégar, flygkontroll- och flygtrafiktjénster,
samt civilt luftfartsskydd, marktjénster och
andra ddrmed forknippade anldggningar och
tjdnster som tillhandahalls pa dess territori-
um.

Artikel 12. Avgifter for flygplatser och
luftfartsanldggningar och luftfartstidnster. 1
artikeln bestdms det om principerna for fast-
stillande av brukaravgifter. Vid faststéllandet
av brukaravgifter ska iakttas att nivan &r kor-
rekt, rimlig, kostnadsorienterad och icke-
diskriminerande. I Finland finns bestimmel-
ser om avgifter for flygplatser i lagen om la-
gen om flygplatsndt och flygplatsavgifter
(210/2011), genom vilken Europaparlamen-
tets och ridets direktiv 2009/12/EG (flyg-
platsavgiftsdirektivet) har genomforts.

Artikel 13. Kommersiella bestimmelser. 1
artikeln bestdims det om utnyttjandet av ka-
pacitet pa grundval av affirsméssiga Over-
viaganden och om forbudet att ensidigt be-
grinsa trafikvolym, turtithet eller tjanstens
regelbundenhet. Nar begrinsningar stélls ska
villkoren i artikel 15 i konventionen iakttas.

I artikeln bestdms det ocksd om anvind-
ning av gemensamma linjekoder (code-

sharing) samt Omsesidig frihet att utfora
marktjénster i enlighet med behdriga tillstand
samt lagar och foreskrifter.

I artikeln bestdms det ocksd om foretriddare
for lufttrafikforetag, forsdljning, lokala kost-
nader och dverforing av resurser, intermodala
transporter, prissattning, tjdnster for databok-
ningssystem, franchising och varumaérken,
hyra av plan inklusive beséttning samt char-
terflyg.

Artikel 14. Konkurrenskraftig miljo. Enligt
artikeln faststélls som mal att skapa en sund
konkurrenskraftig miljé for lufttrafikforetag
samt atgdrder som parterna kan vidta om de
anser att ndgon bryter mot principen.

Artikel 15. Flygtrafikledning. 1 artikeln
bestdims det om skyldigheten att mellan par-
terna behandla frigor som ror flygtrafikled-
ning mellan parterna.

Artikel 16. Féridngning av utseenden och
godkdnnanden. Enligt artikeln dr dven de
lufttrafikforetag som har utsetts med stod av
tidigare bilaterala avtal mellan Kanada och
medlemsstaterna dven i fortséttningen i en-
lighet med detta avtal lufttrafikforetag med
ratt att bedriva luftfart.

Artikel 17. Gemensam kommitté. 1 artikeln
bestdms det om en gemensam kommitté som
ska grundas och som fattar sédana beslut som
uttryckligen faststdlls 1 avtalet, utvecklar
samarbetet och genom beslut antar sin egen
arbetsordning. Den gemensamma kommittén
ska fatta sina beslut med enhéllighet.

Artikel 18. Miljoskydd. 1 artikeln bestims
det att vid faststdllande av begrénsningar i
anknytning till miljoskydd ska deras eventu-
ella negativa konsekvenser bedomas i forhal-
lande till de réttigheter som ingar i avtalet.
Vid planering av atgdrder i anknytning till
miljoskydd ar parterna skyldiga att hora den
andra parten.

Artikel 19. Arbetsmarknadsfragor. I arti-
keln bestims det om skyldigheten att beakta
detta avtals effekter pa arbetsmarknads-, sys-
selséttnings- och arbetsvillkoren samt om rat-
tigheten att be den gemensamma kommittén
att behandla fragan.

Artikel 20. Internationellt samarbete. En-
ligt artikeln far parterna i gemensamma
kommittén enligt artikel 17 (Gemensam
kommitté) ta upp frdgor som har samband
med flygtrafik och internationella organisa-
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tioner, mojlig utveckling i relationerna mel-
lan parterna och andra ldnder ndr det géller
lufttransport och trender i bilaterala eller
multilaterala 6verenskommelser.

Artikel 21. Tvistlésning. Enligt artikeln
ska tvister som géller tolkningen eller till-
lampningen av avtalet i forsta hand forsoka
16sas 1 gemensamma kommittén. Om tvisten
inte har 16sts inom 60 dagar fran och med
mottagandet av begiran om formellt samrad
far tvisten i samforstand mellan parterna hian-
skjutas till en person eller instans for beslut.
Om en &verenskommelse inte kan néas kan
tvisten hénskjutas till skiljeférfarande 1 en
skiljedomstol i enlighet med vad som nirma-
re anges 1 artikeln.

Artikel 22. Andring. I artikeln bestdms det
om andring av avtalet. Andringar av detta av-
tal faststdlls efter samrad i enlighet med arti-
kel 17.

Artikel 23. lkrafitrddande och provisorisk
tilldmpning. 1 artikeln bestdims det om tid-
punkten for ikrafttradandet och de forfaran-
den som tilldmpas vid provisorisk tillimp-
ning.

Artikel 24. Avtalets uppsdgning och upp-
horande. 1 artikeln bestdms det om avtalets
uppsdgning och upphorande. Uppsédgningen
och upphorandet ska ske skriftligen och detta
ska meddelas s som bestdms i artikeln.

Artikel 25. Registrering av avtalet. 1 arti-
keln bestims om registrering av avtalet och
eventuella dndringar av det.

Artikel 26. Forhdllande till andra over-
enskommelser. 1 artikeln bestims att bedom-
ning av avtalets forhallande till andra avtal
ska behandlas i gemensamma kommittén.
Bilagor till avtalet. Avtalet innehéller tre bi-
lagor.

Bilaga I. Bilaga I innehéller en tabell dver
flyglinjer, diar de rutter definieras pa vilka
parternas lufttrafikforetag har rétt att bedriva
lufttrafik.

Bilaga II. Bilaga Il innehaller preciseringar
av tillgéng till réttigheter. Det forsta avsnittet
1 bilagan preciserar parternas dgande och be-
stimmande inflytande i lufttrafikféretagen i
frdga om artikel 4 som giller investeringar. |
det andra avsnittet i bilagan bestdims om
gradvis okande tillgang till trafikréttigheter.

Bilaga III. 1 bilaga III uppréiknas de bilate-
rala 6verenskommelser mellan Kanada och

medlemsstaterna som tillfalligt kommer att
upphévas eller ersittas av detta avtal. I for-
teckningen &ver de bilaterala dverenskom-
melserna ingdr ocksd Overenskommelsen
mellan Finland och Kanada om lufttrafik fran
ar 1990 samt dndringen av den fran ar 1999.

2 Lagforslag

1 §. Paragrafen innehéller en sedvanlig
blankettlagsbestimmelse genom vilken de
bestimmelser i avtalet som hor till omridet
for lagstiftningen sitts i1 kraft genom lag. De
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen preciseras nedan i avsnitt 4.2 som
géller behovet av riksdagens samtycke.

2 §. Det fOreslas att bestimmelser ska ut-
fairdas genom forordning av statsrddet om
séittande 1 kraft av de Gvriga bestimmelserna
i avtalet och om ikrafttrddandet av lagen. Det
foreslas att bestimmelser om tillimpning av
lagen innan avtalet trdder i kraft internatio-
nellt ska utfirdas genom forordning av stats-
radet.

3 Ikrafttridande

Avtalet trader i kraft en ménad efter dagen
for den sista diplomatiska not i vilken parter-
na bekréftar att alla de forfaranden som krivs
for avtalets ikrafttrdidande har slutforts. La-
gen om sittande i kraft av de bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen
avses trada i kraft samtidigt med avtalet vid
en tidpunkt som bestdms genom forordning
av statsradet. Genom forordning av statsradet
kan det dock foreskrivas att lagen tillimpas
provisoriskt innan avtalet trdder i kraft inter-
nationellt.

4 Behovet av riksdagens samtycke
samt behandlingsordning

4.1 Kompetensfordelningen mellan EU
och dess medlemsstater.

Ur Europeiska unionens synvinkel ar flyg-
trafikavtalet mellan Kanada, 4 ena sidan, och
Europeiska unionen och dess medlemsstater,
4 andra sidan, ett blandavtal. Blandavtal in-
nehéller bestimmelser som dels hor till unio-
nens och dels till medlemsstaternas behdorig-
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het. Ett blandavtal kan innehalla bestimmel-
ser som enbart hor till unionens behdrighet
eller enbart till medlemsstatens behdrighet
eller bestimmelser som omfattas av delad
behorighet. Enligt grundlagsutskottets tolk-
ningspraxis géller inte riksdagens godkén-
nandebefogenhet de bestimmelser i blandav-
talet som omfattas av unionens behorighet
(GrUU 6/2001 rd). Riksdagen godkénner sa-
ledes avtalet i enlighet med 94 § i grundlagen
endast till de delar som bestimmelserna i det
omfattas av Finlands behdrighet.

I och med EU-lagstiftningen har unionens
behorighet i fragor som géller lufttrafik blivit
tdmligen omfattande. Merparten av luft-
fartslagstiftningen har utférdats som unions-
forordningar. Till den del som EU-
forordningar har utfirdats har medlemssta-
ternas nationella behorighet nidrmast begrén-
sats till beslutsfattandet om hur medlemssta-
terna ordnar skotseln av de offentliga for-
valtningsuppgifter som forordningarna kré-
ver.

EU-lagstiftning om fragor som ingér i luft-
fartsavtalet mellan Kanada och Europeiska
unionen och dess medlemsstater, & andra si-
dan, har utfardats betriaffande foljande:

Bestimmelser om tilltrdde till marknaden
och ddrmed forbundna frdgor har utfirdats
genom fOljande rittsakter av Europaparla-
mentet och radet:

Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den
18 januari 1993 om gemensamma regler for
fordelning av ankomst- och avgéangstider vid
gemenskapens flygplatser, &ndrad genom:
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 894/2002 av den 27 maj 2002, om
andring av radets forordning (EEG) nr 95/93,
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1554/2003 av den 22 juli 2003 om
andring av radets forordning (EEG) nr 95/93
samt Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 793/2004 av den 21 april 2004
om #ndring av radets forordning (EEG) nr
95/93.

Rédets direktiv 96/67/EG av den 15 okto-
ber 1996 om tilltrdde till marknaden for
marktjanster pd flygplatserna inom gemen-
skapen.

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 785/2004 av den 21 april 2004 om

forsakringskrav for lufttrafikforetag och luft-
fartygsoperatorer.

Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flyg-
platsavgifter.

Bestdmmelser om flygtrafikledning har ut-
fardats genom foljande EU-rédttsakter:
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om
ramen fOr inrdttande av det gemensamma eu-
ropeiska luftrummet (ramforordningen).

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom
det gemensamma europeiska luftrummet
(forordningen om tillhandahallande av tjans-
ter).

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemen-
samma europeiska luftrummet (forordningen
om luftrummet).

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska
nétverket for flygledningstjénst (forordning-
en om driftskompatibilitet)

Europaparlamentets och radets direktiv
2006/23/EG av den 5 april 2006 om ett ge-
menskapscertifikat for flygledare.

Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den
27 februari 2007 om bildande av ett gemen-
samt foretag for utveckling av en ny genera-
tion av det europeiska systemet for flygled-
ningstjénsten (SESAR).

Rédets forordning (EG) nr 1361/2008 av
den 16 december 2008 om dndring av for-
ordning (EG) nr 219/2007 om bildande av ett
gemensamt foretag for utveckling av en ny
generation av det europeiska systemet for
flygledningstjansten (SESAR). Tillimpliga
bestimmelser &r artiklarna 1-5 (med undan-
tag av artikel 1.6) samt bilagan (med undan-
tag av punkterna 11 och 12).

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009
om é#ndring av fOrordningarna (EG) nr
549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr
551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att
forbittra det europeiska luftfartssystemets
kvalitet och hallbarhet.



RP 316/2014 rd 9

Bestimmelser om flygsdkerhet har utfér-
dats genom foljande réttsakter av Europapar-
lamentet och rédet:

Rédets forordning (EEG) nr 3922/91 av
den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omradet civil luftfart, &ndrad genom:

Kommissionens  forordning (EG) nr
2176/96 av den 13 november 1996 om an-
passning till vetenskaplig och teknisk utveck-
ling av rédets forordning (EEG) nr 3922/91,
kommissionens  forordning (EG) nr
1069/1999 av den 25 maj 1999 om anpass-
ning till den vetenskapliga och tekniska ut-
vecklingen av radets forordning (EEG) nr
3922/91, kommissionens forordning (EG) nr
2871/2000 av den 28 december 2000 om an-
passning till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen av radets forordning (EEG) nr
3922/91 om harmonisering av tekniska krav
och administrativa forfaranden inom omradet
civil luftfart, Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli
2002 om faststéllande av gemensamma be-
staimmelser pa det civila luftfartsomradet och
inrdttande av en europeisk byra for luftfarts-
sdkerhet, Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1899/2006 av den 12 de-
cember 2006 om &ndring av rddets forord-
ning (EEG) nr 3922/91 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omradet civil luftfart samt Europapar-
lamentets och rédets forordning (EG) nr
1900/2006 av den 20 december 2006 om
andring av rédets forordning (EEG) nr
3922/91 om harmonisering av tekniska krav
och administrativa forfaranden inom omrédet
civil luftfart.

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008
om faststillande av gemensamma bestim-
melser pa det civila luftfartsomradet och in-
riattande av en europeisk byra for luftfartssa-
kerhet, och om upphévande av radets direktiv
91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002
och direktiv 2004/36/EG, med undantag av
artikel 65, artikel 69.1 andra stycket, artikel
69.4 och bilagorna I-VI, &dndrad genom
Kommissionens  forordning (EG) nr
690/2009 av den 30 juli 2009 om andring av
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 om faststillande av ge-

mensamma bestimmelser pa det civila luft-
fartsomradet och inrdttande av en europeisk
byra for luftfartssédkerhet, och om upphévan-
de av radets direktiv 91/670/EEG, forordning
(EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG
och Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober
2009 om é&ndring av forordning (EG) nr
216/2008 inom omradet flygplatser, flygled-
ningstjdnst och flygtrafiktjanster och om
upphédvande av direktiv 2006/23/EG.

Rédets direktiv 94/56/EG av den 21 no-
vember 1994 om grundlidggande principer for
utredning av flyghaverier och tillbud inom
civil luftfart.

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rappor-
tering av héndelser inom civil luftfart.

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005
om upprittande av en gemenskapsforteck-
ning over alla lufttrafikforetag som forbjudits
att bedriva verksamhet inom gemenskapen
och om information till flygpassagerare om
vilket lufttrafikforetag som utfér en viss
flygning, samt om upphivande av artikel 9 i
direktiv 2004/36/EG.

Kommissionens  forordning (EG) nr
473/2006 av den 22 mars 2006 om genomfo-
randebestimmelser for gemenskapsforteck-
ningen enligt kapitel II i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 2111/2005
over de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen.

Bestimmelser om luftfartssikerhet har ut-
fardats genom foljande réttsakter av Europa-
parlamentet och rédet:

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om
gemensamma skyddsregler for den civila
luftfarten och om upphivande av forordning
(EG) nr 2320/2002.

Bestammelser om miljéskydd har utfardats
genom foljande EU-réttsakter:

Europaparlamentets och radets direktiv
2006/93/EG av den 12 december 2006 om
reglering av utnyttjandet av flygplan som
omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga
16 till konventionen om internationell civil
luftfart, andra upplagan.

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler
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och forfaranden for att av bullerskél in-fora
driftsrestriktioner vid flygplatser i gemen-
skapen, sadant det lyder &ndrat eller anpassat
genom 2003 &rs anslutningsakt och 2005 ars
anslutningsakt.

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddm-
ning och hantering av omgivningsbuller.

Bestimmelser om fragor som géller sociala
aspekter har utfirdats genom foljande rétts-
akter av Europaparlamentet och radet:

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 no-
vember 2000 om genomforande av det euro-
peiska avtal om arbetstidens forldggning for
flygpersonal inom civilflyget som har ingéatts
mellan Association of European Airlines
(AEA), Europeiska transportarbetarfedera-
tionen (ETF), European Cockpit Association
(ECA), European Regions Airline Associa-
tion (ERA) och International Air Carrier As-
sociation (IACA).

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/88/EG av den 4 november 2003 om ar-
betstidens forlaggning i vissa avseenden.

Bestammelser om konsumentskydd har ut-
fardats genom foljande réttsakter av Europa-
parlamentet och radet:

Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni
1990 om paketresor, semesterpaket och andra
paketarrangemang.

Europaparlamentets och radets direktiv
95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pa be-
handling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter.

Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den
9 oktober 1997 om lufttrafikforetags ska-
destdndsansvar vid olyckor, sddan den lyder
andrad genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj
2002 om &andring av radets forordning (EG)
nr 2027/97 om lufttrafikforetags ska-
destdndsansvar vid olyckor.

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004
om faststidllande av gemensamma regler om
kompensation och assistans till passagerare
vid nekad ombord-stigning och instillda eller
kraftigt forsenade flygningar och om uppha-
vande av forordning (EEG) nr 295/91.

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om rat-

tigheter i samband med flygresor for perso-
ner med funktionshinder och personer med
nedsatt rorlighet.

Bestdmmelser om tullar har utférdats ge-
nom foljande EU-réttsakter:

Rédets forordning (EEG) nr 2913/92 av
den 12 oktober 1992 om inrdttandet av en
tullkodex for gemenskapen.

Kommissionens forordning (EEG) nr
2454/93 av den 2 juli 1993 om tillampnings-
foreskrifter for radets forordning (EEG) nr
2913/92 om inréttande av en tullkodex for
gemenskapen.

Bestdmmelser om de fragor som det fore-
skrivs om i avtalet har dessutom utfirdats
genom Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 80/2009 av den 14 januari
2009 om en uppforandekod for datoriserade
bokningssystem och upphidvande av réadets
forordning (EEG) nr 2299/89.

Ovan nidmnda réttsakter innefattar Europa-
parlamentets och radets viktigaste bestim-
melserna pa omradet for civil luftfart. De har
samband med artiklarna 3 (Utseende, god-
kdnnande och aterkallande), 4 (Investering-
ar), 6 (Civil luftfartssdkerhet), 7 (Civilt luft-
fartsskydd), 8 (Tullar, skatter och avgifter),
10 (Konsumentintressen), 11 (Tillgang till
flygplatser och luftfartsanldggningar och luft-
fartstjénster), 12 (Avgifter for flygplatser och
luftfartsanlédggningar och luftfartstjénster), 13
(Kommersiella bestimmelser), 14 (Konkur-
rensutsatt milj6), 15 (Flygtrafikledning), 16
(Forlingning av utseenden och godkénnan-
den), 18 (Miljoskydd). Med stod av Europa-
parlamentets och radets forordningar har
kommissionen dessutom utfardat mer detalje-
rade tillimpningsfoérordningar, som publice-
ras i Europeiska unionens officiella tidning.

4.2 Behovet av riksdagens samtycke

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krivs
riksdagens godkénnande for fordrag och
andra internationella forpliktelser som inne-
haller sddana bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen eller annars har avse-
vird betydelse, eller som enligt grundlagen
av nagon annan anledning kraver riksdagens
godkénnande.

En avtalsbestimmelse ska anses hora till
omréadet for lagstiftningen 1) om den géller
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utdvande eller begrinsning av ndgon grund-
laggande fri- eller réttighet som ar skyddad i
grundlagen, 2) om den i 6vrigt géller grun-
derna for individens réttigheter eller skyldig-
heter, 3) om den sak som bestimmelsen gill-
er enligt grundlagen ska regleras i lag eller 4)
om det finns lagbestimmelser om den sak
som bestdmmelsen géller eller 5) om det en-
ligt radande uppfattning i Finland ska lagstif-
tas om saken. Huruvida en bestimmelse stri-
der mot eller Gverensstimmer med en lagbe-
stimmelse i Finland é&r irrelevant (GrUU 11,
12 och 45/2000 rd).

Nedan behandlas artiklarna i luftfartsavta-
let mellan Europeiska unionen och dess med-
lemsstater, a4 ena sidan, och Kanada, & andra
sidan, till den del de enligt regeringens upp-
fattning omfattas av Finlands behdrighet och
hor till omréadet for lagstiftningen.

I artikel 1 1 avtalet definieras de begrepp
som anvénds i avtalet. De definitioner i avta-
let som hor till omrédet for lagstiftningen och
som indirekt paverkar innehallet i och till-
lampningen av de materiella bestimmelserna
i avtalet hor enligt grundlagsutskottets tolk-
ningspraxis till omrédet for lagstiftningen
(GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd).
Bestimmelserna i artikel 1 i avtalet hor sile-
des till omrédet for lagstiftningen.

Artikel 2 innehaller bestimmelser om be-
viljande av trafikrattigheter. I bestimmelser-
na om trafikrattigheter bestdms det om grun-
derna for individens réttigheter och skyldig-
heter. Bestimmelserna i artikeln hor till om-
radet for lagstiftningen.

Artikel 3 i avtalet innehaller bestimmelser
om utseende, god-kdnnande och aterkallande
av tillstaind. Bestimmelser om beviljande och
aterkallande av trafiktillstdnd finns i 6 kap. i
luftfartslagen (864/2014). Bestimmelser om
de egentliga forutsittningarna for beviljande
och aterkallande av tillstind ingar i EU-
forordningen géllande lufttrafik, men till &v-
riga delar, sdsom i frdga om myndighetens
behorighet, omfattas bestimmelserna i arti-
keln av Finlands behorighet och hor till om-
radet for lagstiftningen.

Artikel 5 innehaller bestimmelser om till-
lampning av lagar. Bestimmelserna géller
grunderna for individens réttigheter och
skyldigheter och hor till omradet for lagstift-
ningen.

I artikel 8 bestdms det om befrielse fran
skatter och avgifter. Enligt 81 § i grundlagen
ska om statliga skatter och avgifter bestdm-
mas genom lag. Bestimmelserna i artikeln
hor till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 17 bestims det om den gemen-
samma kommittén som bestar av foretrddare
for parterna. Eftersom den gemensamma
kommittén kan fatta beslut som ar bindande
for avtalsparterna i drenden som hor till om-
radet for Finlands lagstiftning, hor bestim-
melserna i artikeln till omrédet for lagstift-
ningen.

I artikel 21 bestims det om tvistldsning.
Tvister ska forsoka 16sas genom forhandling-
ar, men enligt artikel 21.2 kan tvisten pé en
parts begiran hénskjutas till skiljeforfarande
i en skiljedomstol enligt det forfarande som
ndrmare framgér av punkterna 3-7 i artikeln.
Om ett avtal som dven i dvrigt innehaller be-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen innehéller bestimmelser om ett for
parterna obligatoriskt och bindande forfaran-
de for avgorande av tvister som giller tolk-
ningen eller tillimpningen av avtalet, kan
avgorandet av tvisten inverka pa hur en be-
stimmelse som giller drenden som regleras
pa lagniva i Finland ska tillimpas. 1 sddana
fall hor den bestimmelse som géller avgo-
rande av tvister till omradet for lagstiftningen
(GrUuU 31/2001 rd). Bestammelserna i arti-
keln hor till omradet for lagstiftningen.

I bilaga I till avtalet bestdms det om flyg-
linjer och trafik-réttigheter. I bilagan bestdms
det om grunderna for individernas réttigheter
och skyldigheter. Bestimmelserna i bilagan
hor till omréadet for lagstiftningen.

I bilaga II bestdms det om parternas dgande
och bestdmmande inflytande i lufttrafikfore-
tagen samt gradvis 0kande tillgang till trafik-
rattigheter. [ bilagan bestdms det om grun-
derna for individernas réttigheter och skyl-
digheter. Bestammelserna i bilagan hor till
omradet for lagstiftningen.

I bilaga III uppréknas de avtal mellan med-
lemsstaterna och Kanada som tillfalligt
kommer att avbrytas eller ersittas av detta
avtal. I forteckningen ingar ocksé det bilate-
rala avtalet mellan Finland och Kanada om
luftfart samt &ndringen av det. Uppsdgning
av avtalen krdver riksdagens godkinnande
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och hor saledes till omréadet for lagstiftning-
en.

Luftfartsavtalet mellan Europeiska unionen
och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Ka-
nada, & andra sidan, erséitter det bilaterala av-
talet mellan Finland och Kanada om luftfart
(FordrS 16/1992, FordrS 102/1999). Ersit-
tande eller upphdrande av ett avtal ar i fraga
om konsekvenserna jaimforbart med uppség-
ning av ett avtal och kréver riksdagens god-
kdnnande dven i de fall dd godkinnande av
avtalet enligt den tidigare statsforfattningen
inte behovde riksdagens godkidnnande, men
som enligt den nya grundlagen hade krivt
riksdagens godkénnande (GrUU 18/2002 rd).
Det géllande bilaterala luftfartsavtalet har
godkénts av republikens president och det
har satts i kraft genom férordning av republi-
kens president. Eftersom géllande avtal inne-
héller sddana bestimmelser som hor till om-
radet for lagstiftningen, krdver avtalets upp-
sdgande enligt gillande grundlag riksdagens
godkénnande.

4.3 Behandlingsordning

Luftfartsavtalet mellan Kanada och Euro-
peiska unionen och dess medlemsstater inne-

haller inte sddana bestimmelser som géller
grundlagen pa det sitt som avses i 94 § 2
mom. i grundlagen, och det lagforslag som
ingdr i propositionen géller inte heller grund-
lagen pé det sétt som avses i 95 § 2 mom. i
grundlagen. Enligt regeringens uppfattning
kan avtalet saledes godkdnnas med enkel ma-
joritet och forslaget till lag om séttande i
kraft av avtalet godkénnas i vanlig lagstift-
ningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foreslds det
att

riksdagen godkdnner det i Bryssel
den 17 december 2009 ingdngna luft-
fartsavtalet mellan Kanada, da ena si-
dan, och Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater, a andra sidan, till
den del som avtalet hor till Finlands
behérighet.

Eftersom avtalet innehaller bestimmelser
som hor till omrédet for lagstiftningen fore-
laggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagféorslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i luftfartsav-
talet mellan Kanada och Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 andra sidan,
och om tillimpning av avtalet

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i det i Bryssel den 17 decem-
ber 2009 ingangna luftfartsavtalet mellan
Kanada och Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater giller som lag sadana
som Finland har forbundit sig till dem.

Helsingfors den 4 december 2014

2§

Om sittande 1 kraft av de Ovriga bestdm-
melserna i avtalet och om ikrafttradandet av
denna lag bestims genom forordning av
statsradet.

Genom forordning av statsradet kan det fo-
reskrivas att denna lag tillimpas innan avtalet
trader i kraft internationellt.

Statsminister

ALEXANDER STUBB

Trafik- och kommunminister Paula Risikko
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LUFTFARTSAVTAL

mellan Kanada och Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater
INNEHALLSFORTECKNING
LUFTFARTSAVTAL

KANADA

4 ena sidan,

och

KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
KONUNGARIKET DANMARK,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN FINLAND,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,

Bilagor
Fordragstext

FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN POLEN,
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REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
KONUNGARIKET SPANIEN,
KONUNGARIKET SVERIGE,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN UNGERN,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,

alla parter i fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen och medlemsstater i Euro-
peiska unionen (nedan kallade medlemsstaterna),

och EUROPEISKA GEMENSKAPEN,

a andra sidan,

Kanada och medlemsstaterna som dr parter i konventionen angaende internationell civil luft-
fart, 6ppnad for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, tillsammans med Europeiska

gemenskapen,

SOM ONSKAR frimja ett luftfartssystem grundat pa konkurrens mellan lufttrafikforetag pa
marknaden, med minimal statlig inblandning och reglering,

SOM ONSKAR frimja sina intressen nir det géller luftfart,

SOM INSER betydelsen av effektiv luftfart for att frimja handel, turism och investeringar,
SOM ONSKAR forbittra lufttrafiken,

SOM ONSKAR siikerstilla bista mojliga skydd och sikerhet inom luftfarten,

SOM AR FAST BESLUTNA att uppn4 de potentiella fordelarna med riittsligt samarbete och i
den man det &r praktiskt, harmonisering av lagstiftning och tillvigagéngssitt,

SOM INSER de betydande potentiella fordelar som kan uppstd genom konkurrenskraftig luft-
trafik och livskraftiga luftfartsindustrier,

SOM ONSKAR frimja en konkurrenskraftig miljé for lufttrafiken och som inser att det utan
lika konkurrensvillkor for lufttrafikforetagen finns risk for att de potentiella fordelarna inte
kommer till stand,



16 RP 316/2014 rd

SOM ONSKAR gora det majligt for sina lufttrafikforetag att ha rittvisa och lika mojligheter
att tillhandahalla de tjdnster som avses i detta avtal,

SOM ONSKAR maximera fordelarna for passagerare, transportorer, lufttrafikforetag och
flygplatser och deras anstillda samt de indirekta fordelarna for andra,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomfdrandet av

en internationell luftfartspolitik,

SOM BEAKTAR vikten av att skydda konsumenterna och fraimja en ldmplig konsument-

skyddsniva i samband med lufttrafik,

SOM INSER betydelsen av kapital for luftfartsindustrin for att vidareutveckla lufttrafik,

SOM ONSKAR ing4 ett luftfartsavtal som ett komplement till nimnda konvention,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
Artikel 1

Rubriker och definitioner

1. De rubriker som anvinds i detta avtal
anges endast i referenssyfte.

2. I detta avtal giller foljande definitioner,
om inte annat anges:

a) luftfartsmyndigheter: en myndighet eller
person som parterna har bemyndigat att utfo-
ra de uppgifter som anges i detta avtal.

b) lufttrafik: regelbunden lufttrafik pa de
linjer som anges i detta avtal for transport av
passagerare och gods, inbegripet post, sepa-
rat eller i kombination.

c) avtal: detta avtal och dess bilagor med
andringar.

d) lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag
som har utsetts och godkénts i enlighet med
artikel 3 1 detta avtal.

e) part: Kanada eller medlemsstaterna och
Europeiska gemenskapen tillsammans eller
var for sig.

f) konventionen: konventionen angiende
internationell civil luftfart, ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med alla bilagor som har antagits i enlighet
med artikel 90 i konventionen och alla &nd-
ringar av bilagorna eller av konventionen en-
ligt artiklarna 90 och 94 i konventionen i den

utstrackning bilagorna och dndringarna har
antagits av Kanada och medlemsstaterna.

g) territorium: 1 fraga om Kanada avser ter-
ritorium Kanadas landomraden (fastland och
Oar), inre vatten och territorialhav i enlighet
med dess nationella lagstiftning, inbegripet
luftrummet ovanfor dessa omraden; i fraga
om Europeiska gemenskapen och dess med-
lemsstater avser territorium de landomraden
(fastland och 6ar), inre vatten och territorial-
hav pé vilka fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen tilldmpas, enligt de
villkor som faststélls i detta fordrag och i
eventuella efterfoljande instrument, inbegri-
pet luftrummet ovanfor dessa omraden. Avta-
lets tillimpning pa Gibraltars flygplats pa-
verkar inte Konungariket Spaniens och For-
enade kungarikets rittsliga stdllning i suve-
rénitetstvisten om det territorium dar flyg-
platsen dr beldgen och inte heller det fortsatta
tillfdlliga undantaget for Gibraltars flygplats
frdn tillimpningen av de luftfartsatgérder
som giller mellan medlemsstaterna sedan
den 18 september 2006, i enlighet med det i
Cordoba den 18 september 2006 antagna mi-
nisteruttalandet om Gibraltars flygplats.

Artikel 2

Trafikrdttigheter
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1. Vardera parten beviljar den andra par-
tens lufttrafikforetag foljande réttigheter for
bedrivande av lufttransport:

a) Ritten att flyga Over dess territorium
utan att landa.

b) Ritten att landa inom dess territorium
for andra dndamaél an trafikindamal.

c¢) I den man det 4r tillatet enligt detta avtal,
ritten att landa inom dess territorium pa flyg-
linjer som anges i detta avtal for att ta om-
bord och avldmna passagerare och gods, in-
begripet post, separat eller i kombination.

d) Andra rittigheter enligt detta avtal.

2. Vardera parten beviljar dven den andra
parten de réttigheter som anges i punkterna 1
a och 1 b i denna artikel for andra av den
andra partens lufttrafikféretag &n de som av-
ses 1 artikel 3 (Utseende, godkidnnande och
aterkallande) i detta avtal.

Artikel 3

Utseende, godkdnnande och dterkallande

1. Parterna erkdnner sasom ett utseende
enligt detta avtal de licenser eller andra for-
mer av godkinnande som utfirdats av den
andra parten for bedrivande av lufttrafik en-
ligt detta avtal. P4 begéran av den ena par-
tens luftfartsmyndigheter ska de luftfarts-
myndigheter i den andra parten som utfdrda-
de licensen eller en annan form av godkén-
nande kontrollera licensens eller godkédnnan-
dets status.

2. Vid mottagande av ansdkningar frén ett
lufttrafikforetag som utsetts av en part, i f6-
reskriven form och pa foreskrivet sitt, ska
den andra parten, i enlighet med sina lagar
och andra forfattningar, med kortast mdjliga
handlidggningstid bevilja detta lufttrafikfore-
tag de godkdnnanden och tillstind det har
sokt for att bedriva lufttrafik, om f6ljande
villkor &r uppfyllda:

a) Lufttrafikforetaget ska uppfylla de vill-
kor for att bedriva lufttrafik som foreskrivs i
de lagar och andra forfattningar som luft-
fartsmyndigheterna i den part som beviljar
godkédnnandena och tillstinden normalt till-
lampar.

b) Lufttrafikforetaget ska folja bestimmel-
serna i de lagar och andra forfattningar som
den part som beviljar godkdnnandena och
tillstdnden tillimpar.

¢) Med forbehdll for bilaga 2, i friga om
kanadensiska lufttrafikforetag, ska lufttrafik-
foretaget i praktiken kontrolleras av négon
parts medborgare, ska lufttrafikforetaget ha
de licenser som kréivs for att betraktas som
ett kanadensiskt lufttrafikféretag och ha sin
huvudsakliga verksamhet i Kanada. I frdga
om en medlemsstats lufttrafikforetag, ska
lufttrafikforetaget i praktiken kontrolleras av
nagon parts, Islands, Liechtensteins, Norges
eller Schweiz medborgare, ska lufttrafikfore-
taget ha de licenser som krévs for att betrak-
tas som ett EG-lufttrafikforetag och ha sin
huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat.
d) Lufttrafikforetaget ska drivas pa ett sitt
som uppfyller villkoren i detta avtal.

3. En part far hélla inne de godkédnnanden
eller tillstdnd som avses i punkt 2 i denna ar-
tikel och aterkalla, tillfalligt upphéva, stilla
upp villkor for eller begrinsa trafikgodkén-
nandena eller trafiktillstinden eller pa annat
satt tillfalligt upphéva eller begrinsa ett eller
flera av den andra partens lufttrafikforetags
trafik, om det berorda lufttrafikforetaget inte
foljer bestimmelserna i punkt 2 eller om en
part har faststéllt att de villkor som rader pa
den andra partens territorium inte &r rittvisa
och konkurrenskraftiga och resulterar i bety-
dande nackdelar eller skadar dess lufttrafik-
foretag enligt artikel 14.5 (Konkurrenskraftig
miljo).

4. De réttigheter som riknas upp i punkt 3
i denna artikel far utdvas forst efter samrad i
den gemensamma kommittén, sdvida inte
omedelbara atgérder &r nodvéindiga for att
forhindra ytterligare 6vertrdadelser av de lagar
och andra forfattningar som avses i punkt 2
eller savida det av luftfartsskydds- eller luft-
fartssdkerhetsskil krdvs atgdrder i enlighet
med bestimmelserna i artikel 6 (Civil luft-
fartssidkerhet) och artikel 7 (Civilt luftfarts-
skydd).

Artikel 4

Investeringar
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Vardera parten ska tillata att dess lufttrafik-
foretag till fullo dgs av medborgare i Kanada
eller i en eller flera medlemsstater, om inte
annat foljer av villkoren i bilaga 2 till detta
avtal.

Artikel 5

Tillimpning av lagstiftning

Vardera parten ska kréva att foljande upp-
fylls:

a) Dess lagar, andra forfattningar och forfa-
randen rorande inresa i, vistelse i eller avresa
fran det egna territoriet med luftfartyg i in-
ternationell luftfart eller for drift och navige-
ring av sddana luftfartyg ska iakttas av luft-
trafikforetag vid inresa i, avresa fran och up-
pehall inom ndmnda territorium.

b)Dess lagar, andra forfattningar och forfa-
randen rorande inresa i, vistelse i eller avresa
fran dess territorium for passagerare, besitt-
ning och gods, inklusive post (t.ex. bestim-
melser om inresa, tullbehandling, transit, ci-
vilt luftfartsskydd, immigration, pass, tull
och karantin), ska iakttas av lufttrafikforetag
och av passagerare, besittningar och gods,
inklusive post, eller pd dessas végnar, vid
transit, inresa i, avresa fran och uppehall
inom ndmnda territorium. Vid tillimpning av
sddana lagar och andra forfattningar ska var-
dera parten, under liknande omsténdigheter,
inte behandla lufttrafikforetag mindre fordel-
aktigt &n de skulle behandla sina egna lufttra-
fikforetag eller ett annat lufttrafikforetag som
bedriver liknande internationell luftfart.

Artikel 6
Civil luftfartssikerhet

1.  Parterna bekriftar vikten av ett néra
samarbete pad omradet civil luftfartssdkerhet.
Parterna ska darfor delta i ytterligare samar-
bete, dven nér det géller luftfartsverksamhet,
bland annat for att mdjliggdra utbyte av in-
formation som kan vara av betydelse for si-
kerheten vid internationell luftfart, deltagan-
de i varandras tillsynsverksamhet eller ge-
nomforande av gemensam tillsynsverksam-
het pd omréadet civil luftfartssdkerhet samt
utveckling av gemensamma projekt och initi-
ativ, dven med tredjelénder. Detta samarbete

ska utvecklas inom ramen for avtalet om ci-
vil luftfartssékerhet mellan Kanada och Eu-
ropeiska gemenskapen, utfirdat i Prag den 6
maj 2009, ndr det géller frigor som omfattas
av det avtalet.

2. Luftvirdighetsbevis, luftfartscertifikat
och licenser som har utfdrdats eller erkénts
giltiga av den ena parten genom dess luft-
fartsmyndigheter i enlighet med tillimpliga
bestimmelser i avtalet om civil luftfartssa-
kerhet mellan Kanada och Europeiska ge-
menskapen ska av den andra parten och dess
luftfartsmyndigheter erkdnnas som giltiga for
bedrivande av lufttrafik, under forutsittning
att certifikaten eller licenserna har utfirdats
eller erkénts giltiga i enlighet med och minst
1 Overensstimmelse med normerna i konven-
tionen.

3. Om réttigheterna eller villkoren i de li-
censer eller certifikat som avses i punkt 2 och
som utfdrdats av den ena partens luftfarts-
myndigheter till en person eller ett lufttrafik-
foretag eller for ett luftfartyg som anvinds i
lufttrafik tilldter en skillnad som ar lagre dn
de miniminormer som anges i konventionen
och skillnaden har anméilts till Internationella
civila luftfartsorganisationen eller om luft-
fartsmyndigheterna tillimpar en norm eller
normer som dr hogre én eller avviker frén de
normer som anges i konventionen, fir den
andra parten begéra samrdd mellan parterna
inom ramen for den gemensamma kommittén
for att klargora praxis. Till dess att samraden
har resulterat i samforstdnd ska parterna, i
Overensstimmelse med ett system med Om-
sesidigt erkdnnande av varandras certifikat
och licenser, fortsitta att erkdnna de certifi-
kat och licenser som erkints som giltiga av
den andra partens luftfartsmyndigheter. Om
avtalet om civil luftfartssdkerhet mellan Ka-
nada och Europeiska gemenskapen, utfardat i
Prag den 6 maj 2009, innehiller bestimmel-
ser som styr det dmsesidiga erkdnnandet av
certifikat och licenser, ska vardera parten till-
lampa dessa bestimmelser.

4. 1 enlighet med tillimpliga lagar och
inom ramen for avtalet om civil luftfartssi-
kerhet mellan Kanada och Europeiska ge-
menskapen, utfardat i Prag den 6 maj 2009
forpliktar sig parterna att dmsesidigt erkdnna
certifikat och licenser i frdgor som omfattas
av det avtalet.
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5.  En part eller dess ansvariga luftfarts-
myndigheter far ndr som helst begira samrad
med den andra parten eller dess ansvariga
luftfartsmyndigheter om de sédkerhetsnormer
och sdkerhetskrav som dessa luftfartsmyn-
digheter upprétthaller och tillampar. Om den
part som begirde samrad eller dess ansvariga
luftfartsmyndigheter efter samradet finner att
den andra parten eller dess ansvariga luft-
fartsmyndigheter inte pa ett effektivt sétt
upprétthaller och tillimpar sdkerhetsnormer
och sidkerhetskrav inom dessa omraden vilka,
sdvida inget annat har beslutats, dr atminsto-
ne likvirdiga med de miniminormer som har
uppstillts 1 enlighet med konventionen, ska
de underritta den andra parten eller dess an-
svariga luftfartsmyndigheter om vad som
konstaterats och om vilka atgérder som anses
nddvindiga for att uppfylla dessa minimi-
normer. Om den andra parten eller dess an-
svariga luftfartsmyndigheter inte vidtar 1amp-
liga korrigeringsétgérder inom femton (15)
dagar eller nagon annan tidsperiod som be-
slutats, far den part som begirde samrad eller
dess ansvariga luftfartsmyndigheter aterkalla,
tillfalligt upphéva eller begrinsa trafiktill-
stand och tekniska tillstdnd eller pa annat sétt
tillfalligt upphéva eller begrénsa trafiken for
lufttrafikforetag som star under den andra
partens eller dess ansvariga luftfartsmyndig-
heters tillsyn.

6. Parterna accepterar att ett luftfartyg
som drivs av ett av den ena partens lufttrafik-
foretag eller pd dess vignar medan det befin-
ner sig inom den andra partens territorium,
far vara foremal for en rampinspektion av
den andra partens luftfartsmyndigheter for att
kontrollera giltigheten av luftfartygets och
besittningens relevanta handlingar och luft-
fartygets och dess utrustnings uppenbara
skick, forutsatt att en sddan undersokning
inte fororsakar nagon orimlig forsening i luft-
fartygets drift.

7. Om den ena partens luftfartsmyndighe-
ter efter att ha genomfort en rampinspektion
finner att ett luftfartyg eller luftfartygets drift
inte uppfyller de miniminormer som géller
vid den tidpunkten enligt konventionen eller
att det rader brister i det faktiska uppratthal-
landet och tillimpandet av de sdkerhetsnor-
mer som giller vid den tidpunkten enligt
konventionen, ska denna parts luftfartsmyn-

digheter underritta de luftfartsmyndigheter
hos den andra parten som ansvarar for siaker-
hetstillsynen av det lufttrafikféretag som be-
driver trafik med luftfartyget om sina konsta-
teranden och om vilka atgirder som anses
nodvéndiga for att uppfylla dessa minimi-
normer. Om ldmpliga korrigeringsatgirder
inte vidtas inom femton (15) dagar, far trafik-
tillstand eller tekniska tillstind aterkallas,
tillfalligt upphévas eller begrinsas eller trafi-
ken for det lufttrafikforetag som bedriver tra-
fik med luftfartyget pd annat sétt tillfalligt
upphévas eller begrinsas. Samma beslut kan
fattas om tilltrdde for rampinspektion nekas.

8. Vardera parten ska ha ritt att genom
sina ansvariga luftfartsmyndigheter vidta
omedelbara atgérder, inbegripet ritt att ater-
kalla, tillfalligt upphédva eller begréinsa trafik-
tillstdnd och tekniska tillstdnd eller pa annat
satt tillfalligt upphéva eller begriansa trafiken
for ett av den andra partens lufttrafikforetag,
om de anser att det dr nddvandigt med hén-
syn till ett omedelbart hot mot den civila luft-
fartssidkerheten. I den man det dr mojligt ska
den part som vidtar sadana atgirder striva ef-
ter att samrdda med den andra parten i for-
Vig.

9. Eventuella atgidrder som en part eller
dess ansvariga luftfartsmyndigheter vidtar i
enlighet med punkterna 5, 7 eller 8 i denna
artikel ska avbrytas sd snart anledningen till
att tgdrden vidtogs har upphort.

Artikel 7
Civilt luftfartsskydd

1. Parterna bekréftar i overensstimmelse
med sina rittigheter och skyldigheter enligt
internationell rétt att deras skyldighet gent-
emot varandra att skydda den civila luftfarten
mot olaglig inblandning utgér en integreran-
de del av avtalet.

2. Utan att inskrdnka allméngiltigheten av
deras rittigheter och skyldigheter enligt in-
ternationell rétt ska parterna sérskilt handla i
Overensstimmelse med bestimmelserna i
konventionen om brott och vissa andra hand-
lingar begangna ombord pa luftfartyg, utfar-
dad i Tokyo den 14 september 1963, konven-
tionen for bekdmpande av olaga besittnings-
tagande av luftfartyg, utfirdad i Haag den 16
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december 1970, konventionen for bekdam-
pande av brott mot den civila luftfartens sa-
kerhet, utfirdad i Montreal den 23 september
1971, protokollet for bekdmpande av vélds-
brott pa flygplatser som anvinds for civil
luftfart 1 internationell trafik, utfardat i Mont-
real den 24 februari 1988 samt konventionen
om mérkning av plastiska sprangémnen i de-
tekteringssyfte, utfirdad i Montreal den 1
mars 1991, och andra multilaterala avtal ro-
rande civilt luftfartsskydd vilka bada parter
omfattas av.

3. Parterna ska pa begéiran ge varandra all
hjélp som &r nddvéandig for att forhindra ola-
ga besittningstagande av civila luftfartyg och
andra olagliga handlingar som riktar sig mot
sdkerheten for sddana luftfartyg, dess passa-
gerare och beséttning, flygplatser och flyg-
navigeringsanldggningar samt alla andra hot
mot den civila luftfartens sékerhet.

4. Parterna ska handla i enlighet med de
bestimmelser for civilt luftfartsskydd som
har faststéllts av Internationella civila luft-
fartsorganisationen och som utgér bilagor till
konventionen angéende internationell civil
luftfart, 1 den mén sddana sidkerhetsbestim-
melser ar tillimpliga pa parterna. Parterna
ska aldgga dem som bedriver luftfart med
luftfartyg registrerade i partens land eller
som har sin huvudsakliga verksamhet eller
varaktiga hemvist inom dess territorium samt
dem som driver flygplatser dir att folja dessa
bestimmelser om civilt luftfartsskydd. Var-
dera parten ska dirfor pa begédran underritta
den andra parten om eventuella skillnader
mellan dess foreskrifter och praxis och nor-
merna om civilt luftfartsskydd i de bilagor
som avses i denna punkt, om skillnaderna gar
utover eller kompletterar dessa normer och ar
av betydelse for den andra partens aktorer.
Vardera parten far nér som helst begéira sam-
rad, som ska hallas utan orimligt drojsmal,
med den andra parten for att diskutera dessa
skillnader.

5. Med full hinsyn till och respekt for
bada parters suverénitet dr parterna Overens
om att de lufttrafikféretag som avses i punkt
4 1 denna artikel far alaggas att folja de be-
stimmelser om civilt luftfartsskydd som av-
ses 1 den punkten vilka krivs av den andra
parten for inresa i, utresa fran eller under vis-
telsen inom den andra partens territorium.

Vardera parten ska se till att tillrdckliga at-
girder verkningsfullt vidtas inom dess terri-
torium for att skydda luftfartyg och siker-
hetskontrollera passagerare och beséttning,
bagage, handbagage, gods, post och luftfar-
tygsforrad fore péstigning och lastning.

6. Parterna dr dverens om att striva efter
att uppnd Omsesidigt erkdnnande av var-
andras skyddsnormer och att samarbeta nira
om atgérder for kvalitetskontroll pd omsesi-
dig grund. Parterna ar ocksa dverens om att i
lampliga fall och pd grundval av beslut som
parterna ska fatta var for sig skapa forutsitt-
ningar for att genomfora en enda sidkerhets-
kontroll for trafik mellan parternas territorier,
det vill séga att Overforing av passagerare,
bagage och/eller gods kan undantas fran yt-
terligare en kontroll. For detta dandamél ska
de infora administrativa arrangemang som
mojliggdr samrad om befintliga eller plane-
rade &tgirder for civilt luftfartsskydd och
samarbete och utbyte av information om kva-
litetskontrolldtgidrder som parterna har ge-
nomfort. Parterna ska samrdda med varandra
om planerade skyddséitgdrder av betydelse
for aktorer som bedriver verksamhet inom
den andra partens territorium i samband med
sddana administrativa arrangemang.

7. Parterna ska i mojligaste méan tillmo-
tesgd en begdran fran den andra parten om
rimliga sérskilda skyddsétgidrder for att be-
mota ett bestimt hot mot en sérskild flygning
eller en sirskild serie flygningar.

8. Parterna dr Overens om att samarbeta
om inspektioner inom luftfartsskyddet som
de genomfor pa respektive territorium genom
att inféra mekanismer, inbegripet administra-
tiva arrangemang, for dmsesidigt utbyte av
information om resultaten av sddana inspek-
tioner inom luftfartsskyddet. Parterna é&r
Overens om att valvilligt bemoéta forfragning-
ar om att delta som observatdrer vid den
andra partens inspektioner inom luftfarts-
skyddet, eller

9. Nir det intriffar en incident eller fore-
ligger hot om en incident som innebér olag-
ligt besittningstagande av ett luftfartyg eller
andra handlingar som innebdr olaglig stor-
ning av sidkerheten for sadana luftfartyg, de-
ras passagerare och besittning, flygplatser el-
ler flygnavigeringsanldggningar, ska parterna
hjilpa varandra genom att underlitta kom-
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munikationen och vidta andra ldmpliga at-
gérder for att snabbt och sékert undanréja in-
cidenten eller hotet.

10. Om en part har rimliga skl att tro att
den andra parten inte foljer bestimmelserna i
denna artikel, far den parten begéira samrad
genom sina ansvariga myndigheter. Sédana
samrad ska paborjas inom femton (15) dagar
fran mottagandet av en sddan begidran. Om
nagon tillfredsstédllande Overenskommelse
inte har nétts inom femton (15) dagar fran
samradets borjan, far den part som begirde
samrad vidta atgirder for att trafiktillstdnd
utfirdade for den andra partens lufttrafikfore-
tag halls inne, aterkallas, tillfélligt upphévs
eller forses med lampliga villkor. Om det
motiveras av en nddsituation eller for att for-
hindra ytterligare Overtrddelser av bestim-
melserna i denna artikel, far den part som an-
ser att den andra parten inte har foljt be-
stimmelserna i denna artikel nir som helst
vidta ldmpliga interimsétgarder.

11. Parterna bekriftar att de vid overva-
gandet av skyddsatgérder ska beakta eventu-
ella negativa ekonomiska och driftsmissiga
konsekvenser for den lufttrafik som omfattas
av detta avtal och i den mén lagstiftningen
tillater det beakta sadana faktorer, nir de av-
gor vilka atgirder som dr nodvéndiga och
lampliga for att bemoéta skyddsproblemen,
vilket dock inte inskrénker tillimpningen av
omedelbara atgirder for att sékra transport-
skyddet.

Artikel 8

Tullar, skatter och avgifter

1. Vardera parten ska sa langt det 4r moj-
ligt enligt dess lagar och andra forfattningar
och pé grundval av 6msesidighet frdn import-
restriktioner, skatt pd egendom och kapital,
tullar, punktskatter och liknande avgifter som
tas ut av parterna och inte grundas pa den
tillhandahéllna tjdnstens kostnad undanta
luftfartyg som anvénds for internationell luft-
transport av den andra partens lufttrafikfore-
tag, deras sedvanliga utrustning, brénsle,
smorjmedel, tekniskt forbrukningsmaterial,
markutrustning, reservdelar (inbegripet mo-
torer), luftfartygsforrad (inbegripet, men inte
begrénsat till artiklar som livsmedel, drycker

och sprit, tobak och andra varor avsedda att
séljas till eller forbrukas av passagerare i be-
grinsade kvantiteter under flygningen) och
annat som &r avsett for eller enbart anvénds i
samband med drift eller underhdll av luftfar-
tyg som anvinds for internationell lufttrans-
port.

2. Vardera parten ska dven s langt det ar
mojligt enligt nationella lagar och andra for-
fattningar och pd grundval av Omsesidighet
undanta foljande fran de skatter, tullar och
avgifter som anges i punkt 1, utom de avgif-
ter som motsvarar den tillhandahéllna tjéns-
tens kostnad:

a)Luftfartygsforrad som infors i eller till-
handahélls inom en parts territorium och tas
ombord i skilig midngd for anvidndning vid
utresan ombord pa ett luftfartyg i internatio-
nell lufttransport tillhdrande ett av den andra
partens lufttrafikforetag, dven nér dessa for-
rad ska anvéndas under den del av flygning-
en som gar over nimnda territorium.

b)Markutrustning och reservdelar (inbe-
gripet motorer) som fors in pa en parts terri-
torium for underhéll eller reparation av ett
luftfartyg som tillhor ett av den andra partens
lufttrafikforetag och anvinds for internatio-
nell lufttransport samt datorutrustning och
delar avsedda for hanteringen av passagerare
eller gods eller sékerhetskontroller.

c)Brénsle, smorjmedel och tekniskt for-
brukningsmaterial som fors in pa eller till-
handahélls inom en parts territorium for an-
vindning ombord pa ett luftfartyg i interna-
tionell lufttransport tillhdrande ett av den
andra partens lufttrafikforetag, 4ven nir des-
sa forrdd ska anvdndas under den del av
flygningen som gér 6ver nimnda territorium.

d)Trycksaker, inklusive flygbiljetter, bil-
jettfodral, flygfraktsedlar och annat mark-
nadsforingsrelaterat material som delas ut
gratis av lufttrafikforetaget.

3. Sedvanlig ombordutrustning samt ma-
terial och fornddenheter som normalt hélls
ombord pé det luftfartyg som ett av en parts
lufttrafikforetag anvénder far inte lastas av pa
den andra partens territorium forrdn detta ter-
ritoriums tullmyndigheter har givit sitt god-
kdnnande. I séddana fall kan det krévas att de
stills under dessa myndigheters kontroll till
dess att de aterexporteras eller pa annat sétt
avldgsnas i enlighet med tullbestimmelserna.
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4. Befrielse enligt denna artikel ska ocksé
gélla om den ena partens lufttrafikforetag in-
gér avtal med ett lufttrafikforetag som étnju-
ter sadan befrielse p& den andra partens terri-
torium, om att inom den andra partens terri-
torium lana eller Overfora utrustning eller
forrad enligt punkterna 1 och 2 i denna arti-
kel.

5. Bestdmmelserna i de respektive kon-
ventioner som &r i kraft mellan en medlems-
stat och Kanada for undvikande av dubbelbe-
skattning av inkomst och kapital dndras inte
genom detta avtal.

Artikel 9
Statistik

1. Parterna ska forse varandra med den
statistik som krévs enligt nationella lagar och
andra foOrfattningar och pé begéran annan
tillgéinglig statistisk information som rimligt-
vis kan krévas for att se over driften av luft-
trafiken.

2. Parterna ska samarbeta inom ramen for
den gemensamma kommittén for att under-
latta utbytet av statistisk information parterna
emellan i syfte att Overvaka lufttrafikens ut-
veckling.

Artikel 10
Konsumentintressen

1. Vardera parten bekriftar vikten av att
skydda konsumenternas intressen och far
vidta eller kréva att lufttrafikforetag pa icke-
diskriminerande grund vidtar rimliga och
proportionella atgdrder i foljande fragor, in-
begripet men inte begrénsat till

a)krav pé att skydda medel som forskotte-
rats lufttrafikforetag,

b) initiativ till kompensation for nekad om-
bordstigning,

c) aterbetalning till passagerare,

d) offentliggérande av namnet pa det luft-
trafikforetag som faktiskt bedriver trafik med
luftfartyget,

e) de egna lufttrafikforetagens ekonomiska
stallning,

f) skadeansvarsforsékring for passagerare,
och

g) faststéllande av tillgdnglighetsatgérder.

2. Parterna ska striva efter att samrada med
varandra inom ramen for den gemensamma
kommittén i fragor som ror konsumentintres-
sen, inbegripet de atgdrder de planerar for att
1 mojligaste man uppnd med varandra foren-
liga tillvigagéngssiitt.

Artikel 11

Tillgang till flygplatser och luftfartsanligg-
ningar och luftfartstjdnster

1. Vardera parten ska se till att flygplatser,
luftvdgar, flygkontroll- och flygtrafiktjénster,
civilt luftfartsskydd, marktjanster och andra
darmed forknippade anldggningar och tjans-
ter som tillhandahalls pé dess territorium star
till den andra partens lufttrafikforetags forfo-
gande pé icke-diskriminerande grund enligt
fastlagda tidsscheman.

2. Parterna ska i sa stor utstrickning som
mojligt vidta alla rimliga atgérder for att sé-
kerstilla faktisk tillgéng till anldggningar och
tjdnster, med forbehall for rattsliga, drifts-
méissiga och fysiska begrénsningar och pa
grundval av rittvisa och lika mojligheter
samt insyn i tilltrddesforfarandena.

3. Vardera parten ska se till att de forfa-
randen, riktlinjer och bestdmmelser for till-
delning av ankomst- och avgéangstider som
géller for flygplatser pa dess territorium till-
lampas pa ett Oppet, effektivt och icke-
diskriminerande sétt.

4. Om en av parterna anser att den andra
parten bryter mot denna artikel, far den un-
derrétta den andra parten om sina synpunkter
och begira samrad enligt artikel 17.4 (Ge-
mensam kommitté).

Artikel 12

Avgifter for flygplatser och lufifartsanligg-
ningar och luftfartstjdnster

1. Vardera parten ska se till att de brukar-
avgifter som dess behoriga myndigheter eller
organ far ta ut av den andra partens lufttrafik-
foretag for anvandningen av flygtrafik- och
flygkontrolltjénster &r réttvisa, skiliga, kost-
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nadsbaserade och inte orattfardigt diskrimi-
nerande. Villkoren for brukaravgifterna for
den andra partens lufttrafikforetag ska vara
minst lika forménliga som de formanligaste
villkor som géller for nadgot annat lufttrafik-
foretag.

2. Vardera parten ska se till att de brukar-
avgifter som dess behoriga myndigheter eller
organ far ta ut av den andra partens lufttrafik-
foretag for anvéndningen av flygplatsen, ci-
vilt luftfartsskydd och didrmed forknippade
anlidggningar och tjanster ar réttvisa, skéliga,
inte ordttfardigt diskriminerande och réttvist
fordelade bland brukarkategorierna. Dessa
avgifter far avspegla men inte Overstiga den
behoriga myndighetens eller organets fulla
kostnad for tillhandahallandet av lampliga
anlidggningar och tjénster for flygplats- och
civilt luftfartsskydd vid flygplatsen eller
inom flygplatssystemet. Avgiften kan inbe-
gripa en skilig avkastning pa tillgdngarna ef-
ter avskrivning. Avgiftsbelagda anlédggningar
och tjénster ska tillhandahéllas pé en effektiv
och ekonomisk grundval. Villkoren for bru-
karavgifterna for den andra partens lufttrafik-
foretag ska vara minst lika formanliga som
de forménligaste villkor som géller for nagot
lufttrafikforetag vid den tidpunkt avgifterna
faststélls.

3. Vardera parten ska uppmuntra samrad
mellan de behoériga myndigheter eller organ
pa dess territorium som tar ut avgifterna och
de lufttrafikforetag eller de organ som fore-
trdder dem som utnyttjar tjansterna och an-
laggningarna och uppmuntra dessa att utbyta
sddan information som kan behdvas for en
noggrann granskning av huruvida avgifterna
ar skiliga i enlighet med de principer som
anges 1 punkterna 1 och 2 i denna artikel.
Vardera parten ska uppmuntra de behoriga
myndigheter som tar ut avgifterna att i skélig
tid i forvdg underritta brukarna om varje for-
slag till dndring av avgifterna, sa att myndig-
heterna far mdjlighet att beakta brukarnas
synpunkter innan dndringarna gors.

4. Under ett tvistlosningsforfarande enligt
artikel 21 (Tvistlosning) ska en part endast
anses ha brutit mot en bestdimmelse i denna
artikel, om den

a) inte inom skélig tid granskar den avgift
eller den praxis som den andra parten har
klagat over, eller

b) inte efter granskningen vidtar alla at-
géirder som star i dess makt for att ritta till en
avgift eller praxis som dr oférenlig med den-
na artikel.

Artikel 13
Kommersiella bestimmelser

1. Vardera parten ska skapa rittvisa och
lika mojligheter for den andra partens lufttra-
fikforetag att tillhandahélla den lufttrafik
som omfattas av detta avtal.

2. Vardera parten ska tillata varje lufttra-
fikforetag fran den andra parten att pd grund-
val av affarsméssiga Overviganden bestim-
ma turtithet och kapacitet for den lufttrafik
som omfattas av detta avtal. Ingendera parten
far ensidigt begrinsa trafikvolym, turtéthet,
tjénstens regelbundenhet eller vilken typ eller
typer av luftfartyg som den andra partens
lufttrafikforetag anvinder eller aligga den
andra partens lufttrafikforetag att ldmna in
trafik- eller chartertrafikprogram eller verk-
samhetsplaner, annat dn i den man som for-
anleds av tekniska skél, driftsskél eller miljo-
relaterade (lokal Iuftkvalitet och buller) skil,
vilket i sa fall ska ske pé likvérdiga villkor i
enlighet med artikel 15 i konventionen.

3. a) Under forutséttning att de lagstadgade
krav som vardera parten normalt tillimpar
for sddan verksamhet foljs, far den andra par-
tens lufttrafikforetag ingd samarbetsavtal i
syfte att

i) tillhandahalla lufttrafik pad de angivna
flygrutterna genom att sélja transport under
egen kod pa flygningar som bedrivs av luft-
trafikforetag fran Kanada, medlemsstaterna
eller nagot tredjeland och/eller en tillhanda-
hallare av land- eller sjotransport, oavsett
land,

ii) bedriva trafik med ett annat lufttrafikfo-
retags kod, om detta lufttrafikforetag har fatt
tillstdind av en parts luftfartsmyndigheter att
sdlja transport med sin egen kod pé flygning-
ar som bedrivs av en parts lufttrafikforetag.

b) En part far krdva att alla lufttrafikforetag
som deltar i code-sharing ska inneha den un-
derliggande trafikrattigheten for en flygrutt.

c¢) En part far inte avsla tillstdnd for code-
sharing enligt punkt 3 a i i denna artikel pé
grundval av att det lufttrafikforetag som be-
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driver trafik med luftfartyget inte har rétt att
bedriva trafik med andra lufttrafikforetags
koder.

d) Parterna ska kriva att alla lufttrafikfore-
tag som ingdr Overenskommelser om code-
sharing ser till att passagerarna &r fullstdndigt
informerade om operatdrens identitet och
transportsétt for varje del av resan.

4. Vardera parten ska tillata att den andra
partens lufttrafikforetag, nér de befinner sig
inom dess territorium,

a) pa grundval av Omsesidighet utfér sina
egna marktjanster pa dess territorium och kan
vélja mellan att f& marktjénsten helt eller
delvis levererad av ett annat foretag som de
behoriga myndigheterna har godként for till-
handahallande av sadana tjdnster, och

b) tillhandahaller marktjanster for andra
lufttrafikforetag som &r verksamma pé sam-
ma flygplats, under forutsittning att detta ar
tillatet och i overensstimmelse med tillamp-
liga lagar och andra forfattningar.

5. De rittigheter som anges i punkt 4 a
och 4 b i denna artikel far endast inskridnkas,
om det motiveras av fysiska eller driftsmés-
siga begransningar, huvudsakligen av hiansyn
till flygplatsens sdkerhet eller skydd. Alla
begrénsningar ska tillimpas enhetligt och
vara minst lika formanliga som de forménli-
gaste villkor som géller for ndgot lands luft-
trafikforetag som bedriver liknande interna-
tionell lufttrafik vid den tidpunkt begréns-
ningarna faststélls.

6.Vardera parten ska tillata att

a) den andra partens lufttrafikforetag, pa
grundval av omsesidighet, till dess territori-
um tar in och dir behaller foretrddare och
personal for ledning, forsdljning och drift,
teknisk personal och annan specialistpersonal
som behovs 1 samband med tjénsterna,

b) den andra partens lufttrafikforetag far
vilja om dessa personalbehov ska uppfyllas
av egen personal eller genom tjénster fran
andra organisationer, foretag eller lufttrafik-
foretag som dr verksamma pa det berdrda ter-
ritoriet och har godkénts att utfora siddana
tjénster for andra lufttrafikforetag, och

¢) den andra partens lufttrafikforetag inrét-
tar kontor pé dess territorium for marknads-
foring och forsdljning av lufttransporter och
dérmed forknippad verksambhet.

7. Vardera parten ska kriva att den andra
partens lufttrafikforetags foretrddare och per-
sonal foljer dess lagar och andra forfattning-
ar. | enlighet med sédana lagar och andra for-
fattningar ska

a) vardera parten med minsta mdjliga
drojsmal bevilja nddviandiga arbetstillstand,
visum eller liknande dokument till de fore-
trddare och den personal som avses i punkt 6
1 denna artikel, och

b) vardera parten underldtta och expediera
godkinnandet av en begiran om arbetstill-
stand for personal som utfor vissa tillfélliga
arbetsuppgifter som far vara hogst 90 dagar.

8. Vardera parten ska tillata att den andra
partens lufttrafikforetag

a) dgnar sig at forsiljning av lufttransporter
inom dess territorium, direkt eller, om lufttra-
fikforetaget sa Onskar, genom sina forsilj-
ningsagenter och séljer transport i lokal valu-
ta eller, om lufttrafikforetaget sa Onskar, i
fritt konvertibel valuta fran andra lander, och
alla ska ha ritt att kOpa sddana transporttjans-
ter 1 de valutor som lufttrafikféretagen accep-
terar,

b)betalar lokala utgifter, inbegripet bréns-
lekostnader, pa den andra partens territorium
i lokal valuta, eller om lufttrafikforetaget sé
Onskar, i fritt konvertibla valutor, och

¢) pa begéran konverterar och till ett annat
land 6verfor de pengar de tjadnat in i sin nor-
mala verksamhet. Sddan konvertering och
overforing ska vara tilldten utan dr6jsmal el-
ler inskrénkning till den véxelkurs for 16pan-
de betalningar som géller den tidpunkt da
begidran om Overforing ldmnas in, och ska
vara befriad fran avgifter, med undantag av
de avgifter som bankerna normalt tar ut for
sddana transaktioner.

9. Vardera parten ska tillata att lufttrafik-
foretag som bedriver

a)kombinerade passagerartjanster anvinder
land- eller sjotransport i samband med sin
lufttrafik; sddan transport kan tillhandahallas
av lufttrafikforetagen via 6verenskommelser
med land- och sjotransportforetag, eller sé
kan lufttrafikforetagen vélja att utfora land-
eller sjotransporten sjilva,
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b) frakttjénster, anvinder — utan begrins-
ningar i samband med lufttransport — land-
eller sjotransportsitt for gods till eller fran
punkter inom parternas territorier eller i tred-
jelander, inbegripet transport till och fran
samtliga flygplatser som har tullkontor och i
forekommande fall inbegripet transport av
gods som inte har fortullats eller hanforts till
nagot tullforfarande, i enlighet med tillimp-
liga lagar och andra forfattningar; presenterar
sddant gods vid flygplatsens tullkontor for
tullbehandling; utfor sina egna land- och sjo6-
transporter, under forutsittning att de foljer
de lagar och andra forfattningar som styr sa-
dana transporter, eller ingar avtal om sédana
med andra land- eller sjotransportforetag, in-
begripet lufttrafikforetag frdn nagot annat
land, och

¢)sddana intermodala tjdnster erbjuder hela
transporten till ett enda pris, inbegripet luft-,
land- och sjotransport, forutsatt att passage-
rarna och befraktarna inte vilseleds i fraga
om fakta om sadana transporter.

10. Parterna ska tillata att priserna sétts
fritt av lufttrafikforetagen grundat pa fri och
rattvis konkurrens. Ingendera parten ska vid-
ta unilaterala atgirder mot inférande eller bi-
behallande av ett pris for internationell trans-
port till eller fran sitt territorium.

11. Parterna far inte kréva att priserna ska
anmélas till luftfartsmyndigheterna.

12. Parterna ska tillata luftfartsmyndighe-
ter att diskutera fragor om till exempel, men
inte uteslutande, priser som kan vara oskali-
ga, orimliga eller diskriminerande.

13. Parterna ska pé rittvis och icke-
diskriminerande grund tillimpa sina respek-
tive lagar och andra forfattningar rorande
driften av datoriserade bokningssystem péa
deras territorier.

14. Parternas lufttrafikforetag fér tillhan-
dahalla lufttrafik enligt detta avtal genom ett
avtal om franchising eller varumirken med
foretag, inbegripet lufttrafikforetag, under
forutsittning att det lufttrafikforetag som till-
handahéller lufttrafiken har ritt trafikréttig-
heter for rutten, uppfyller villkoren i natio-
nella lagar och andra forfattningar och att
luftfartsmyndigheterna godkénner det.

15. 1 syfte att tillhandahélla lufttrafik en-
ligt detta avtal, under forutsittning att det
lufttrafikforetag som tillhandahéller lufttrafi-

ken och luftfartygets operatér i en sédan
Overenskommelse har de tillstand som krévs,
far parternas lufttrafikforetag tillhandahalla
lufttrafik enligt detta avtal med luftfartyg och
besittning fran andra lufttrafikforetag, dven
frén andra lander, under forutsittning att luft-
fartsmyndigheterna har lamnat sitt godkan-
nande. Vid tillimpning av denna punkt krévs
det inte att det lufttrafikforetag som &dger luft-
fartyget ska ha de underliggande trafikréttig-
heterna for rutten.

16. Bestdmmelserna i artiklarna 4 (Inve-
steringar), 5 (Tillampning av lagstiftning), 6
(Civil luftfartssdkerhet), 7 (Civilt luftfarts-
skydd), 8 (Tullar, skatter och avgifter), 9
(Statistik), 10 (Konsumentintressen), 11
(Tillgangen till flygplatser och luftfartsan-
laggningar och luftfartstjénster), 12 (Avgifter
for flygplatser och luftfartsanldggningar och
luftfartstjanster), 13 (Kommersiella bestdm-
melser), 14 (Konkurrenskraftig miljé), 15
(Flygtrafikledning), 17 (Gemensam kommit-
té) och 18 (Miljoskydd) i detta avtal ska dven
gilla for chartertrafik och annan icke regel-
bunden trafik som bedrivs av en av parternas
lufttrafikforetag till eller fran den andra par-
tens territorium.

17. Parterna ska med kortast mojliga
handliaggningstid bevilja tillstand till ett luft-
trafikforetag efter mottagande av ansdkning-
ar om att bedriva chartertrafik och annan icke
regelbunden trafik.

Artikel 14
Konkurrenskraftig miljo

1. Parterna bekréftar att de har som ge-
mensamt mal att skapa en réttvis och konkur-
renskraftig miljo for luftfarten. Parterna er-
kénner att lufttrafikforetagen ar mest benég-
na att utdva rattvis konkurrens om lufttrafik-
foretagen verkar pa helt kommersiella grun-
der och inte subventioneras av staten. Parter-
na erkénner att frdgor om till exempel, men
inte uteslutande, de villkor pé vilka lufttrafik-
foretag privatiseras, avldgsnande av konkur-
renssnedvridande stod, rdttvis och icke-
diskriminerande tillgng till flygplatsanlagg-
ningar och flygplatstjénster och datoriserade
bokningssystem ar viktiga faktorer for att
uppna en rittvis och konkurrenskraftig miljo.
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2. Om en part konstaterar att det rader
villkor pa den andra partens territorium som
skulle inverka negativt pd en rittvis och kon-
kurrenskraftig miljo och pé dess lufttrafikfo-
retags bedrivande av lufttrafik enligt detta
avtal, far gora den andra parten uppmérksam
pa detta. Parten far ocksa begéra att gemen-
samma kommittén sammantriader. Parterna
godtar att i vad mén avtalets malsattningar
avseende konkurrenskraftig miljé kan un-
dermineras av stdd eller andra ingripanden ar
ett legitimt skél for diskussion i gemensam-
ma kommittén.

3. Frégor som vécks enligt artikel 14 om-
fattar, men begrénsas inte till, kapitaltillskott,
korssubventionering, stod eller garantier fran
ett statligt organ, ett statligt organs dgande,
eller skatteformaner eller skattefrihet, skydd
mot konkurs eller forsidkring fran ett statligt
organ. Om inte annat foljer av artikel 14.4 far
en part, efter att ha underrittat den andra par-
ten, kontakta statliga organ pa den andra par-
tens territorium, inbegripet pa central, regio-
nal och lokal niva, for att diskutera fragor ro-
rande denna artikel.

4. Parterna erkidnner att samarbetet mellan
deras respektive konkurrensmyndigheter
faststdlls i avtalet mellan Kanadas regering
och Europeiska gemenskaperna om tillamp-
ningen av deras konkurrenslagstiftning, ut-
fardat i Bonn den 17 juni 1999.

5. Om en av parterna, efter samrad 1 ge-
mensamma kommittén, anser att de omstin-
digheter som avses i artikel 14.2 kvarstar och
troligen kommer att resultera i betydande
nackdelar eller skada dess lufttrafikforetag
far parten vidta atgirder. En part far vidta at-
géirder enligt denna punkt fran och med den
tidpunkt da, beroende pé vilket som intréffar
forst, det genom ett beslut av gemensamma
kommittén faststills forfaranden och kriterier
for hur saddana atgirder far vidtas eller ett ar
efter den dag déa detta avtal borjar tillimpas
provisoriskt av parterna eller trdder i kraft.
Alla atgirder som vidtas enligt denna punkt
ska vara relevanta, proportionella och be-
griansade i omfattning och varaktighet till vad
som &dr absolut nddvindigt. De ska endast
rikta sig till det organ som gynnas av forhél-
landena i1 punkt 2 och ska inte péverka en

parts ritt att vidta atgarder enligt artikel 21
(Tvistlosning).
Artikel 15

Flygtrafikledning

Parterna ska samarbeta for att 16sa fragor
som ror sdkerhetskontroll och politiska fra-
gor i samband med flygtrafikledning, i syfte
att optimera den allménna -effektiviteten,
minska kostnaderna och forbéttra sidkerhet
och kapacitet i befintliga system. Parterna
ska uppmuntra sina leverantorer av flygtra-
fiktjdnster att fortstta att samarbeta om in-
teroperabilitet for att ytterligare integrera
bada sidors system i den mén det dr mojligt,
minska luftfartens inverkan p& miljén och i
lampliga fall utbyta information.

Artikel 16

Forlingning av utseenden och godkdnnan-
den

1. Alla lufttrafikforetag frdn Kanada eller
fran en medlemsstat som har ett géllande ut-
seende frén sin regering enligt ett luftfartsav-
tal med Kanada som ersitts av detta avtal ska
anses vara ett lufttrafikforetag med ritt att
bedriva luftfart.

2. Lufttrafikforetag fran Kanada eller en
medlemsstat som har en licens eller ett god-
kdnnande som utfdrdats av en av parternas
luftfartsmyndigheter och som giller for be-
drivande av luftfart den dag d& detta avtal
trader i kraft ska, i avvaktan pa att nya eller
andrade licenser eller godkdnnanden utfardas
enligt detta avtal, fortsdtta att ha alla de rét-
tigheter som det ges genom de berdrda licen-
serna eller godkédnnandena och ddrmed ocksé
anses ha behorighet att bedriva luftfart i en-
lighet med det hér avtalet.

3. Ingenting i denna artikel ska hindra ett
lufttrafikforetag frén en part som inte avses i
punkterna 1 eller 2 i denna artikel fran att ut-
ses eller erhalla godkdnnanden att bedriva
luftfart.



RP 316/2014 rd 27

Artikel 17
Gemensam kommitté

1. Parterna inrdttar hdrmed en kommitté
bestdende av parternas foretrddare (nedan
kallad gemensamma kommittén).

2. Gemensamma kommittén ska faststilla
luftfartsmyndigheterna och andra behdriga
myndigheter i frigor som ror detta avtal och
underlétta kontakterna mellan dem.

3. Gemensamma kommittén ska samman-
trdda om och nér det dr nddvéndigt och minst
en gang om aret. Vardera parten kan begira
att ett mote sammankallas.

4. En part far ocksad begira att gemen-
samma kommittén sammantrader for att sam-
rdda om fragor rorande tolkningen eller till-
lampningen av detta avtal och for att forsdka
16sa eventuella fragor som den andra parten
tar upp. Sammantriadet ska hallas sa snart
som mdjligt, dock senast tvd manader efter
det att begiiran togs emot, om inte parterna
beslutar ndgot annat.

5. Gemensamma kommittén ska anta be-
slut i de fall som uttryckligen anges i avtalet.

6. Gemensamma kommittén ska frimja
samarbete mellan parterna och far overviga
alla fragor rérande genomforandet av detta
avtal och dess funktion, till exempel nir det
géller att

a) se over marknadsvillkor som péaverkar
luftfarten enligt detta avtal,

b) utbyta information, inbegripet upplys-
ningar om &ndringar i nationella lagar och
politiska riktlinjer, som péverkar avtalet,

¢) overviaga vilka omraden som kan kom-
ma i fraga for en vidareutveckling av avtalet,
inbegripet rekommendationer om &ndring av
avtalet,

d) rekommendera villkor, forfaranden och
andringar som krévs for att nya medlemssta-
ter ska kunna bli parter i detta avtal, och

e) diskutera fragor rérande investeringar,
agarskap och kontroll och bekréfta nér vill-
koren for gradvis Oppning av trafikrittighe-
terna enligt bilaga 2 till detta avtal dr upp-
fyllda.

7. Gemensamma kommittén ska bygga
upp ett samarbete och framja diskussioner pa

expertnivd om ny lagstiftning eller lagstift-
ningsinitiativ.

8. Gemensamma kommittén ska genom
beslut anta sin egen arbetsordning.

9. Gemensamma kommittén ska komma
fram till sina beslut i samforstand.

Artikel 18
Miljéskydd

1. Parterna inser vikten av att beakta mil-
joskyddet vid utarbetandet och genomféran-
det av en internationell luftfartspolitik.

2. Utan att det paverkar parternas réttighe-
ter och skyldigheter enligt internationell lag
och konventionen ska varje part inom sin
egen jurisdiktion ha ritt att vidta och tillimpa
lampliga atgirder for att hantera lufttranspor-
tens inverkan pa miljon, under forutsittning
att atgirderna tillimpas utan att det gors at-
skillnad betréffande nationalitet.

3. Parterna inser att kostnaderna for och
nyttan av miljoskyddsétgirder maste beaktas
noga vid utarbetandet av en internationell
luftfartspolitik. Vid provningen av forslag till
miljoskyddsatgirder bor parterna goéra en be-
domning av om atgidrderna kan komma att
inskrdnka ut6vandet av réttigheter som foljer
av detta avtal och, om édtgirderna antas, vidta
lampliga atgirder for att mildra inskrdnk-
ningarna.

4. Parterna bekréftar vikten av att arbeta
tillsammans och att inom ramen for multila-
terala diskussioner beakta luftfartens effekter
pa miljon och ekonomin, och att sékerstilla
att eventuella ddmpande atgérder ar fullt for-
enliga med malen i detta avtal.

5. Miljoskyddsatgérder ska, om inte skilj-
aktigheter anmailts, folja de luftfartsrelaterade
miljonormer som faststillts av Internationella
civila luftfartsorganisationen i bilagor till
konventionen.

6. Parterna ska striva efter att samrada
med varandra i fragor om miljon, och dven
om planerade atgérder som troligen kommer
att ha stor betydelse for den internationella
lufttrafik som omfattas av detta avtal, i syfte
att i storsta mojliga man uppnéd kompatibla
tillvigagangssatt. Sddana samrad ska pébor-
jas inom 30 dagar fran mottagandet av en sa-
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dan begiran, eller inom nagon annan tidspe-
riod som parterna har kommit 6verens om.

Artikel 19
Arbetsmarknadsfirdagor

1. Parterna bekréftar betydelsen av att be-
akta detta avtals effekter pa arbetsmarknads-,
sysselsittnings- och arbetsvillkoren.

2. Vardera parten fir begira att gemen-
samma kommittén enligt artikel 17 samman-
trdder for att diskutera de arbetsmarknadsfra-
gor som avses i punkt 1 i denna artikel.

Artikel 20
Internationellt samarbete

Parterna fér i gemensamma kommittén en-
ligt artikel 17 ta upp fragor som har samband
med

a) luftfartsorganisationer och internationel-
la organisationer,

b) mgjlig utveckling i relationerna mellan
parterna och andra lander nir det géller luft-
transport, och

c) trender i bilaterala eller multilaterala
overenskommelser,

och, nir sd dr mojligt, forslag till utarbe-
tandet av samordnade standpunkter i dessa
fragor.

Artikel 21

Tvistlosning

1. Om det uppstar en tvist mellan parterna
om tillimpningen eller tolkningen av detta
avtal ska de i1 forsta hand forsoka 16sa den
genom formella samrdd 1 gemensamma
kommittén. S&dana formella samrad ska in-
ledas sd snart som mojligt och trots artikel
17.4 hogst 30 dagar efter det att en part har
tagit emot en skriftlig begéran fran den andra
parten, med hénvisning till den hér artikeln,
savida parterna inte har beslutat ndgot annat.

2. Om tvisten inte har 16sts inom 60 dagar
frin och med mottagandet av begiran om
formellt samrad féar tvisten hanskjutas till en
person eller instans for beslut i samforstand
mellan parterna. Om parterna inte kan kom-
ma Overens om detta ska tvisten pa en parts

begiran hinskjutas till skiljeférfarande i en
skiljedomstol bestaende av tre skiljemén i en-
lighet med vad som anges nedan.

3. Varje part i tvisten ska utse en obero-
ende skiljeman inom 30 dagar efter det att
begiran om skiljeférfarande togs emot. De
tvd skiljemdn som parterna har utsett ska
inom 45 dagar tillsammans utse en tredje
skiljeman. Om en av parterna inte utser en
skiljeman inom den angivna tiden, eller om
den tredje skiljemannen inte utses inom den
angivna tiden, far ndgondera av parterna be-
gira att ordféranden i Internationella civila
luftfartsorganisationens rad gor utndmningen
av en skiljeman, eller skiljemén om sa ar fal-
let. Om ordf6randen 4r av samma nationalitet
som nigon av parterna ska utndmningen go-
ras av den vice ordférande som har flest
tjdnstedr och som inte dr jivig av samma an-
ledning. Den tredje skiljemannen ska i alla
héndelser vara medborgare i en tredje stat,
vara skiljedomstolens ordférande och be-
stimma var skiljeforfarandet ska dga rum.

4. Skiljedomstolen ska faststdlla sin egen
arbetsordning och tidsplanen for forfarandet.

5. Skiljedomstolen far pa den ena partens
begidran be den andra parten i tvisten att vidta
tillfélliga skyddsétgéirder i vantan p&4 domsto-
lens slutgiltiga avgorande.

6.  Skiljedomstolen ska stridva efter att
lamna ett skriftligt avgérande inom 180 da-
gar efter mottagandet av skiljedomsbegéaran.
Skiljedomstolen faststéller sitt avgdrande
med majoritet.

7.  Om skiljedomstolen kommer fram till
att ndgon av parterna har brutit mot detta av-
tal, och denna part inte réttar sig efter dom-
stolens beslut och hddanefter foljer avtalet el-
ler inte kan enas med den andra parten 1 tvis-
ten om en losning som béda parter kan ac-
ceptera inom 30 dagar efter det att domsto-
lens beslut meddelades, far den andra parten
neka denna part jimforbara avtalsenliga for-
maner till dess att parterna har enats om hur
tvisten ska l6sas.

8. Domstolens utgifter ska delas lika mel-
lan parterna i tvisten.

9. Vid tillampning av denna artikel ska
Europeiska gemenskapen och medlemssta-
terna besluta tillsammans.
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Artikel 22
Andring

Andringar av detta avtal far faststillas ge-
mensamt av parterna efter samrad i enlighet
med artikel 17 (Gemensam kommitté) i detta
avtal. Andringarna ska tréda i kraft i enlighet
med bestdmmelserna i artikel 23 (Ikrafttra-
dande och provisorisk tillimpning).

Artikel 23
Ikrafttridande och provisorisk tillimpning

1. Detta avtal trader i kraft en manad efter
dagen for den sista diplomatiska not i vilken
parterna bekriftar att alla de forfaranden som
kravs for avtalets ikrafttradande har slutforts.
Europeiska gemenskapen och dess medlems-
stater ska utse ridets generalsekretariat att
svara for denna utvixling. Kanada ska till-
stilla generalsekretariatet vid Europeiska un-
ionens rad den eller de diplomatiska noterna
till Europeiska gemenskapen och dess med-
lemsstater, och generalsekretariatet vid Eu-
ropeiska unionens rad ska tillstilla Kanada
de diplomatiska noterna fran Europeiska ge-
menskapen och dess medlemsstater. Den el-
ler de diplomatiska noterna fran Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater ska in-
nehélla meddelanden fran varje medlemsstat,
som bekriftar att respektive medlemsstats
forfaranden som erfordras for detta avtals
ikrafttradande har slutforts.

2. Utan hinder av vad som ségs i punkt 1 i
denna artikel har parterna enats om att provi-
soriskt tillimpa avtalet i enlighet med be-
stimmelserna i parternas nationella lagstift-
ning fran och med den forsta dagen i den
manad som fo6ljer pd dagen for den sista not
dar parterna meddelade varandra att de rele-
vanta nationella forfarandena for att proviso-
riskt tillimpa detta avtal slutforts.

Artikel 24

Avtalets uppsdgning och upphorande

En part far nir som helst sdga upp avtalet
genom att skriftligen underritta den andra
parten om detta via diplomatiska kanaler.
Underrittelsen ska samtidigt skickas till In-
ternationella civila luftfartsorganisationen
och Forenta nationernas sekretariat. Avtalet
ska upphora att gélla ett (1) ar efter den dag
da den andra parten tar emot underrittelsen,
sdvida inte uppsidgningen aterkallas genom
overenskommelse mellan parterna fore ut-
gingen av denna period. Om den andra par-
ten inte bekriftar mottagandet ska underrit-
telsen anses ha mottagits fjorton (14) dagar
efter den dag da Internationella civila luft-
fartsorganisationen och Forenta nationernas
sekretariat tog emot underréttelsen.

Artikel 25
Registrering av avtalet

Detta avtal och dndringar av det ska regi-
streras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen och Forenta nationernas sekre-
tariat, i enlighet med artikel 102 i Forenta na-
tionernas stadga, nir det har trétt i kraft. Den
andra parten ska underréttas om registrering-
en sd snart denna har bekréftats av Interna-
tionella civila luftfartsorganisationens och
Forenta nationernas sekretariat.

Artikel 26
Forhallande till andra overenskommelser

1. Om parterna blir parter i en multilateral
overenskommelse, eller om de godkinner ett
beslut som antagits av Internationella civila
luftfartsorganisationen eller av en annan in-
ternationell mellanstatlig organisation, som
behandlar frdgor som omfattas av detta avtal,
ska de samrada i gemensamma kommittén
for att avgdra huruvida detta avtal paverkas
av bestdimmelserna i den multilaterala &ver-
enskommelsen eller beslutet och huruvida
detta avtal bor revideras for att ta hénsyn till
en sddan utveckling.

2. Tillampningen av de bilaterala Gver-
enskommelser som anges i bilaga 3 till detta
avtal ska avbrytas tillfélligt under den provi-
soriska tillimpningen enligt artikel 23.2
(Ikrafttradande och provisorisk tillimpning) i
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detta avtal, utom i den utstrickning som an-
ges 1 bilaga 2 till detta avtal. Vid ikrafttra-
dandet enligt artikel 23.1 i detta avtal ska av-
talet ersétta relevanta bestimmelser i de bila-
terala 6verenskommelser som anges i bilaga
3 till detta avtal, utom i den utstrackning som
anges 1 bilaga 2 till detta avtal.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade,
vederborligen befullmiktigade, undertecknat
detta avtal.

UPPRATTAT i Bryssel i tva exemplar den
sjuttonde december 2009, pé bulgariska,
danska, engelska, estniska, finska, franska,
grekiska, italienska, lettiska, litauiska, malte-
siska, nederlédndska, polska, portugisiska,
ruménska, slovakiska, slovenska, spanska,
svenska, tjeckiska, tyska och ungerska spra-
ken, vilka alla texter ar lika giltiga.
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Bilaga 1

FLYGRUTTER

1. For att uppna de méal som anges i artikel 2.1 c i detta avtal ska varje part tillata att den
andra partens lufttrafikforetag tillhandahaller transport pa de flygrutter som anges nedan:

a) I friga om kanadensiska lufttrafikforetag:

Bakomliggande punkter — punkter i Kanada — mellanliggande punkter — punkter i och inom
medlemsstater — bortomliggande punkter

b) I friga om Europeiska gemenskapens lufttrafikforetag:

Bakomliggande punkter — punkter i medlemsstaterna — mellanliggande punkter — punkter i
och inom Kanada — bortomliggande punkter

2.En parts lufttrafikforetag far pa nagon av eller alla sina flygningar vilja att:
a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,
b)kombinera olika linjenummer inom ramen for en och samma verksamhet med luftfartyg,

c)trafikera bakomliggande, mellanliggande och bortomliggande punkter och punkter inom
parternas territorium, oavsett kombination och ordningsfoljd,

d)avsta fran att landa pa en eller flera punkter,

e) overfora trafik mellan sina luftfartyg utan begrénsning med avseende pa andringar av typ
eller antal luftfartyg pé en eller flera punkter,

ftrafikera punkter bakom varje punkt inom sitt territorium med eller utan byte av luftfartyg
eller linjenummer och erbjuda och annonsera om sadana tjanster till allménheten sdsom ge-
nomgéende tjanster,

g)gora uppehall pa punkter inom eller utanfor parternas territorium,

h)medfora passagerare eller gods i transit genom mellanliggande punkter och punkter inom
den andra partens territorium,

i)
kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg, och
j) tillhandahélla tjénster genom code-sharing i enlighet med artikel 13.3 (Kommersiella be-
stimmelser) i detta avtal,

utan begrinsningar i riktning eller geografiskt och utan inskrdnkning av den trafikritt som
foljer av detta avtal
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Bilaga 11

ARRANGEMANG FOR TILLGANG TILL RATTIGHETER
AVSNITT 1
Parternas dgande och kontroll av lufttrafikforetag

1. Trots vad som sédgs i artikel 4 (Investeringar) ska det vara tillatet for medborgare i alla
andra parter att 4ga en parts lufttrafikforetag pa grundval av 6msesidighet i den man det &r till-
latet enligt Kanadas nationella lagar och andra forfattningar for utlindska investeringar i luft-
trafikforetag.

2. Trots vad som sdgs i punkt 2 ¢ i artikel 3 (Utseende, godkénnande och aterkallande) och i
artikel 4 (Investeringar) i avtalet, ska foljande bestimmelser gélla for dgande och kontroll av
lufttrafikforetag i stillet for punkt 2 c i artikel 3 (Utseende, godkénnande och aterkallande) till
dess att annat anges i de lagar och andra forfattningar som avses i punkt 2 ¢ och d i avsnitt 2 i
denna bilaga:

] fraga om kanadensiska lufttrafikforetag ska lufttrafikforetaget nér det till en betydande del
ags och 1 praktiken kontrolleras av kanadensiska medborgare, anses ha de licenser som krivs
for att betraktas som ett kanadensiskt lufttrafikforetag och anses ha sin huvudsakliga verksam-
het i Kanada. I frdga om en medlemsstats lufttrafikforetag ska lufttrafikforetaget, nir det till en
betydande del dgs och faktiskt kontrolleras av medlemsstaternas, Islands, Liechtensteins, Nor-
ges eller Schweiz medborgare, anses ha de licenser som krévs for att betraktas som ett EG-
lufttrafikforetag och anses ha sin huvudsakliga verksamhet i en medlemsstat.”

AVSNITT 2
Gradyis tillgang till trafikrittigheter

1.Vid utdvandet av de trafikrittigheter som anges i punkt 2 i detta avsnitt ska parternas luft-
trafikforetag ha den operativa flexibilitet som tillats enligt punkt 2 i bilaga 1.

2.Trots de trafikrittigheter som anges i bilaga 1 till detta avtal

a) ska foljande rittigheter gilla nér bada parters nationella lagar och andra forfattningar tilla-
ter att den andra partens medborgare dger och kontrollerar upp till 25 procent av rostritterna i
deras lufttrafikforetag:

i) Nér det géller kombinerade passagerartjdnster och rena frakttjénster, har kanadensiska
lufttrafikforetag rétt att tillhandahélla internationell transport mellan punkter i Kanada och
punkter i medlemsstaterna. Gemenskapens lufttrafikforetag har rétt att tillhandahélla lufttrafik
mellan punkter i medlemsstaterna och punkter i Kanada. Nar det géller kombinerade passage-
rartjdnster och rena frakttjénster, har bada parters lufttrafikforetag dessutom rétt att tillhanda-
halla internationell transport till och frdn punkter i tredjeldnder via punkter inom partens terri-
torium med eller utan byte av luftfartyg eller linjenummer och att tillhandahalla och annonsera
om sddana tjanster till allménheten sdsom genomgaende tjénster.

i) Nér det géller rena frakttjdnster, har bada parters lufttrafikforetag rétt att tillhandahalla in-
ternationell transport mellan den andra partens territorium och punkter i tredjelénder i sam-
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band med tjanster mellan punkter inom sitt territorium och punkter inom den andra partens
territorium.

iii) Nér det giller kombinerade passagerartjanster och rena frakttjanster, har bada parters
lufttrafikforetag de trafikrattigheter som foreskrivs i de bilaterala luftfartsavtal mellan Kanada
och medlemsstater som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga 3 och de trafikrittigheter i 6verenskom-
melser som tillimpades mellan Kanada och enskilda medlemsstater i enlighet med avsnitt 2 i
bilaga 3. Med hénsyn till rittigheter utover femte frihetsréttigheten enligt detta stycke ska inte
lingre andra begridnsningar dn geografiska begridnsningar, begransningar av antalet punkter
och sérskilda frekvensbegriansningar gélla.

iv) For att 6ka sdkerheten ska de réttigheter som avses i leden i och ii vara tillgdngliga, om
det vid tidpunkten dé detta avtal borjade tillimpas provisoriskt eller trddde i kraft inte fanns
nagot bilateralt avtal eller ndgon bilateral dverenskommelse eller om réttigheterna i ett avtal
som fanns omedelbart innan detta avtal borjade tillimpas provisoriskt eller tridde i kraft inte
ar lika generdsa som réttigheterna i leden i och ii.

b) Nér bada parters nationella lagar och andra forfattningar tillater att den andra partens
medborgare dger och kontrollerar upp till 49 procent av rostritterna i deras lufttrafikforetag,
ska foljande réttigheter gélla utover punkt 2 a:

i) Nér det géller kombinerade passagerartjanster, ska femte frihetsrittigheten gélla for bada
parternas lufttrafikforetag vid alla mellanliggande punkter och for kanadensiska lufttrafikfore-
tag mellan punkter i medlemsstaterna och punkter i andra medlemsstater, under forutsittning
att tjénsten for kanadensiska lufttrafikforetags del inbegriper en punkt i Kanada och att tjans-
ten for EG-lufttrafikforetags del inbegriper en punkt i en medlemsstat.

ii)Nér det géller kombinerade passagerartjinster, ska den femte frihetsrittigheten gélla for
kanadensiska lufttrafikforetag mellan punkter i medlemsstaterna och punkter i Marocko,
Schweiz, Europeiska ekonomiska samarbetsomradet och andra medlemmar i det gemensamma
europeiska luftrummet.

iii) Nér det géller rena frakttjdnster, ska en parts lufttrafikforetag ha rétt att tillhandahélla in-
ternationell transport mellan punkter inom den andra partens territorium och punkter i tredje-
lander utan nagot krav pa att betjana en punkt inom sitt territorium.

c¢) Nar bada parters nationella lagar och andra forfattningar tilldter den andra partens med-
borgare att etablera ett lufttrafikforetag pa deras territorium for inrikes och internationell luft-
fart, 1 enlighet med punkterna 5, 6 e och 9 i artikel 17 (Gemensam kommitté) i detta avtal, ska
foljande réttigheter gélla utdver dem som ndmns i punkt 2 a och b:

i) Nér det géller kombinerade passagerartjanster, ska femte frihetsrittigheten gélla for bada
parternas lufttrafikforetag till bortomliggande punkter, utan frekvensbegriansningar.

d)Nir bada parters lagar och andra forfattningar tilléter att deras lufttrafikforetag till fullo
dgs och kontrolleras av den andra partens medborgare och bada parter tillater fullstandig till-
lampning av bilaga 1, i enlighet med punkterna 5, 6 e och 9 i artikel 17 (Gemensam kommitté)
i detta avtal och enligt en bekriftelse fran bada parterna via deras respektive forfaranden, ska
bestimmelserna i bilaga 2 inte ldngre gélla och bilaga 1 ska fa verkan.
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Bilaga 111
BILATERALA AVTAL MELLAN KANADA OCH EUROPEISKA GEMENSKAPENS
MEDLEMSSTATER
AVSNITT 1

I enlighet med artikel 26 i detta avtal ska foljande bilaterala 6verenskommelser mellan Ka-
nada och medlemsstaterna tillfalligt upphévas eller ersittas av detta avtal:

a) Republiken Osterrike: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Osterrikes for-
bundsregering om luftfart, undertecknad den 22 juni 1993.

b) Konungariket Belgien: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Belgiens reger-
ing om luftfart, undertecknad den 13 maj 1986.

¢) Republiken Tjeckien: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Republiken Tjeck-
iens regering om luftfart, undertecknad den 13 mars 1996. Notvéxling om adndring av Gverens-
kommelsen, undertecknad den 28 april 2004 och den 28 juni 2004.

d) Konungariket Danmark: Overenskommelse mellan Kanada och Danmark om lufttrafik
mellan de tva ldnderna, undertecknad den 13 december 1949. Notvixling mellan Kanada och
Danmark angéende 6verenskommelsen om lufttrafik mellan de tvé ldnderna, i Ottawa den 13
december 1949, undertecknad den 13 december 1949. Notvéxling mellan Kanada och Dan-
mark om &ndring av 1949 ars 6verenskommelse om lufttrafik, undertecknad den 16 maj 1958.

e) Republiken Finland: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Finlands regering
om lufttrafik mellan och bortom deras respektive territorier, undertecknad den 28 maj 1990.
Notvixling utgorande en dverenskommelse om dndring av dverenskommelsen mellan Kana-
das regering och Finlands regering om lufttrafik mellan och bortom deras respektive territori-
er, utfiardad 1 Helsingfors den 28 maj 1990, undertecknad den 1 september 1999.

f) Republiken Frankrike: Overenskommelse om luftfart mellan Kanadas regering och Repu-
bliken Frankrikes regering, undertecknad den 15 juni 1976. Notvixling mellan Kanadas reger-
ing och Republiken Frankrikes regering om dndring av 6verenskommelsen om luftfart, under-
tecknad i Paris den 15 juni 1976, undertecknad den 21 december 1982.

g) Forbundsrepubliken Tyskland: Overenskommelse mellan Kanadas regering och For-
bundsrepubliken Tysklands regering om luftfart, undertecknad den 26 mars 1973. Notvéxling
mellan Kanadas regering och Forbundsrepubliken Tysklands regering om éndring av dverens-
kommelsen om luftfart undertecknad 1 Ottawa den 26 mars 1973, undertecknad den 16 de-
cember 1982 och den 20 januari 1983.

h) Republiken Grekland: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Republiken Grek-
lands regering om luftfart, undertecknad den 20 augusti 1984. Notvixling utgérande en over-
enskommelse mellan Kanadas regering och Republiken Greklands regering om éndring av
overenskommelsen om luftfart, utfardad i Toronto den 20 augusti 1984, undertecknad den 23
juni 1995 och den 19 juli 1995.

i) Republiken Ungern: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Republiken Ungerns
regering om luftfart, undertecknad den 7 december 1998.
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j) Irland: Overenskommelse mellan Kanada och Irland om lufttrafik mellan de tvé linderna,
undertecknad den 8 augusti 1947. Notvéxling (den 19 april och den 31 maj 1948) mellan Ka-
nada och Irland om &ndring av 6verenskommelsen om lufttrafik mellan de tva ldnderna, un-
dertecknad den 31 maj 1948. Notvixling mellan Kanada och Irland utgérande en Overens-
kommelse om &ndring av bilagan till 6verenskommelsen om luftfart av den 8 augusti 1947,
undertecknad den 9 juli 1951. Notvéxling mellan Kanada och Irland om éndring av &verens-
kommelsen om luftfart mellan de tva ldnderna av den 8 augusti 1947, undertecknad den 23
december 1957.

k) Republiken Italien: Overenskommelse mellan Kanada och Italien om lufttrafik, under-
tecknad den 2 februari 1960. Notvixling mellan Kanadas regering och Republiken Italiens re-
gering utgorande en overenskommelse om att dndra 6verenskommelsen om lufttrafik i enlig-
het med det godkédnda protokollet av den 28 april 1972, undertecknad den 28 augusti 1972.

1) Konungariket Nederlinderna: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Konunga-
riket Nederldndernas regering om luftfart, undertecknad den 2 juni 1989. Notvéxling mellan
Kanadas regering och Konungariket Nederldndernas regering utgérande en overenskommelse
om genomforande av icke regelbundna flygningar (charterflygningar), undertecknad den 2
juni 1989.

m) Republiken Polen: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Folkrepubliken Po-
lens regering om luftfart, undertecknad den 14 maj 1976. Notvéxling utgdrande en dverens-
kommelse mellan Kanadas regering och Folkrepubliken Polens regering angdende artiklarna
IX, XI, XIII och XV i 6verenskommelsen om luftfart undertecknad den 14 maj 1976, under-
tecknad samma dag.

n)Republiken Portugal: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Portugals regering
om lufttrafik mellan de kanadensiska och portugisiska territorierna, undertecknad den 25 april
1947. Notvixling mellan Kanadas regering och Portugals regering om andring av punkterna 3
och 4 i bilagan till 6verenskommelsen om lufttrafik mellan de tvd linderna undertecknad i
Lissabon den 25 april 1947, undertecknad den 24 och den 30 april 1957. Notvéixling mellan
Kanada och Portugal om &ndring av punkt 7 i bilagan till dverenskommelsen om lufttrafik
mellan de tva ldnderna, undertecknad den 5 och den 31 mars 1958.

0) Ruminien: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Socialistiska republiken Ru-
méniens regering om civil luftfart, undertecknad den 27 oktober 1983.

p) Konungariket Spanien: Overenskommelse mellan Kanadas regering och Spaniens reger-
ing om luftfart, undertecknad den 15 september 1988.

q) Konungariket Sverige: Overenskommelse mellan Kanada och Sverige om lufttrafik mel-
lan de kanadensiska och svenska territorierna, undertecknad den 27 juni 1947. Notvixling
mellan Kanada och Sverige om tilldgg till 6verenskommelsen om lufttrafik mellan de kana-
densiska och svenska territorierna, undertecknad den 27 och 28 juni 1947. Notvixling mellan
Kanada och Sverige om &dndring av 1947 ars overenskommelse om lufttrafik, undertecknad
den 16 maj 1958.

r) Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland: Overenskommelse mellan Kanadas
regering och Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands regering om lufttrafik,
undertecknad den 22 juni 1988.
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AVSNITT 2

_Vid tillimpning av avsnitt 2 i bilaga 2 ska foljande réttigheter gélla i enlighet med punkt 2 a
iii:

Del 1 for kanadensiska lufttrafikforetag

I samband med tillhandahéallande av kombinerade passagerartjanster mellan Kanada och en-
skilda medlemsstater och tillhandahéllande av rena frakttjénster, ska de kanadensiska lufttra-
fikforetagen atnjuta foljande rattigheter:

Medlemsstat Trafikrdttigheter

Bulgarien
Femte frihetsrittigheten ska gélla for tva punkter som ska anges senare och som far trafikeras
som mellanliggande punkter och/eller bortomliggande punkter i forhallande till Sofia.

Tjeckien

Femte frihetsréttigheten ska gélla for upp till fyra punkter som bestdms av Kanada och som ar
mellanliggande eller bortomliggande punkter i férhéllande till Prag samt for ytterligare en
punkt i Tjeckien.

Danmark

Femte frihetsréttigheten ska gélla mellan Kpenhamn och a) Amsterdam och Helsingfors, el-
ler b) Amsterdam och Moskva. Amsterdam far trafikeras som mellanliggande eller bortomlig-
gande punkt. Helsingfors och Moskva ska trafikeras som bortomliggande punkter.

Tyskland

Femte frihetsrattigheten far utovas mellan mellanliggande punkter i Europa och punkter i For-
bundsrepubliken Tyskland och mellan punkter i Férbundsrepubliken Tyskland och bortomlig-
gande punkter.

Grekland

Femte frihetsrittigheten ska gélla for mellanliggande och/eller bortomliggande punkter i for-
hallande till Aten och tva ytterligare punkter i Grekland, med undantag av punkter i Turkiet
och Israel. Det totala antalet mellanliggande och bortomliggande punkter med den femte fri-
hetsrittigheten som fér trafikeras samtidigt far inte Gverstiga fem och av dessa far hogst fyra
vara mellanliggande punkter.

Irland

Femte frihetsrattigheten ska gélla mellan punkter i Irland och mellanliggande punkter samt
mellan punkter i Irland och bortomliggande punkter i férhallande till Irland. For rena frakt-
tjanster ska réttigheten gélla for att tillhandahalla internationell transport mellan punkter i Ir-
land och punkter i tredjelénder utan krav pé att en punkt i Kanada ska trafikeras.

Italien

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan tva mellanliggande punkter i Europa och Rom
och/eller Milano. Mellanliggande punkter som atnjuter femte frihetsréttigheten fir ocksa trafi-
keras som bortomliggande punkter.
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Polen

Femte frihetsrattigheten ska gélla mellan Warszawa och tva mellanliggande punkter i Europa,
vilka ska viljas av Kanada bland f6ljande: Bryssel, Képenhamn, Prag, Shannon, Stockholm,
Wien och Ziirich.

Portugal
Femte frihetsréttigheten ska gilla mellan punkter i Portugal och mellanliggande punkter samt
mellan punkter i Portugal och bortomliggande punkter i forhéllande till Portugal.

Spanien

Femte frihetsrittigheten for mellanliggande och bortomliggande punkter ska gélla a) mellan
Madrid och ytterligare tre punkter i Spanien och punkter i Europa (med undantag av Miin-
chen, Danmark, Sverige, Norge, Italien och republikerna i fore detta Sovjetunionen), och b)
mellan Madrid och en annan punkt i Spanien och punkter i Afrika och Mellanostern enligt
Icaos definition i dokument 9060-AT/723. Hogst fyra femte frihetsréttigheter far utdvas sam-
tidigt.

Sverige

Femte frihetsrattigheten ska gélla mellan Stockholm och a) Amsterdam och Helsingfors, eller
b) Amsterdam och Moskva. Amsterdam far trafikeras som mellanliggande punkt eller som
bortomliggande punkt. Helsingfors och Moskva ska trafikeras som bortomliggande punkter.

Férenade kungariket

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan punkter i Forenade kungariket och mellanliggande
punkter samt mellan punkter i och bortom Forenade kungariket. For rena frakttjdnster ska rat-
tigheten gélla for att tillhandahélla internationell transport mellan punkter i Férenade kungari-
ket och punkter i tredjelénder utan krav pé att en punkt i Kanada ska trafikeras.

Del 2 for Europeiska gemenskapens lufttrafikforetag

1 samband med tillhandahdllande av kombinerade passagerartjiinster mellan enskilda med-
lemsstater och Kanada och med tillhandahdllande av rena frakttjinster, ska gemenskapens
lufttrafikforetag dtnjuta foljande rdttigheter:

Medlemsstat Trafikrdttigheter

Belgien

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan Montreal och tva bortomliggande punkter i Ameri-
kas forenta stater vilka dr beldgna Oster om och inbegriper Chicago och norr om och inbegri-
per Washington D.C.

Bulgarien

Femte frihetsrittigheten far utovas pa en bortomliggande punkt i Amerikas forenta stater vil-
ken &r beldgen 6ster om och inbegriper Chicago och norr om och inbegriper Washington D.C.
Inga femte frihetsrittigheter ska gélla, om Montreal och Ottawa trafikeras pa samma rutt (co-
terminalled). Inga femte frihetsréttigheter ska gélla for mellanliggande punkter.

Tjeckien

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan Montreal och tva bortomliggande punkter i Ameri-
kas forenta stater vilka ar beldgna norr om och inbegriper Washington D.C. och &ster om och
inbegriper Chicago.
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Danmark

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan Montreal och Chicago och mellan Montreal och Se-
attle. Chicago fér betjdnas som mellanliggande punkt eller som bortomliggande punkt. Seattle
far endast betjdnas som bortomliggande punkt.

Tyskland

Femte frihetsrattigheten ska endast gilla mellan Montreal och en bortomliggande punkt i Flo-
rida. Som ett alternativ ska femte frihetsréttigheten gilla mellan Montreal och tvé bortomlig-

gande punkter i den kontinentala delen av Amerikas forenta stater med undantag av punkter i
delstaterna Kalifornien, Colorado, Florida, Georgia, Oregon, Texas och Washington.

Grekland

Femte frihetsréttigheten ska gilla mellan Montreal och Boston eller mellan Montreal och Chi-
cago eller mellan Montreal och Chicago eller bortom Toronto i forhallande till en punkt i
Amerikas forenta stater som ska anges av Grekland, med undantag av punkter i Kalifornien,
Texas och Florida.

Irland

Femte frihetsrattigheten ska gélla mellan punkter i Kanada och mellanliggande punkter och
mellan punkter i Kanada och bortomliggande punkter i forhdllande till Kanada. For rena frakt-
tjénster ska réttigheten gélla for att tillhandahélla internationell transport mellan punkter i Ka-
nada och punkter i tredjeléinder utan krav pé att en punkt i Irland ska trafikeras.

Italien

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan tvé mellanliggande punkter i nordostra Amerikas
forenta stater (norr om och inbegripet Washington, dster om och inbegripet Chicago) och
Montreal och/eller Toronto. Mellanliggande punkter som atnjuter femte frihetsréttigheten far
ocksa trafikeras som bortomliggande punkter.

Polen
Femte frihetsrattigheten ska gélla mellan Montreal och New York som en mellanliggande eller
bortomliggande punkt.

Portugal
Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan punkter i Kanada och mellanliggande punkter och
mellan punkter i och bortom Kanada.

Spanien

Femte frihetsrittigheten for mellanliggande och bortomliggande punkter ska gilla a)mellan
Montreal och ytterligare tre punkter i Kanada och Chicago, Boston, Philadelphia, Baltimore,
Atlanta, Dallas/Ft. Worth och Houston, och b) mellan Montreal och Mexico City. Hogst fyra
femte frihetsréttigheter fr utovas samtidigt.

Sverige

Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan Montreal och Chicago och mellan Montreal och Se-
attle. Chicago far trafikeras som mellanliggande punkt eller bortomliggande punkt. Seattle far
endast trafikeras som bortomliggande punkt.

Forenade kungariket
Femte frihetsrittigheten ska gélla mellan punkter i Kanada och mellanliggande punkter och
mellan punkter i Kanada och bortomliggande punkter i férhdllande till Kanada. For rena frakt-



RP 316/2014 rd 39

tjanster ska réttigheten gélla for att tillhandahalla internationell transport mellan punkter i Ka-
nada och punkter i tredjelédnder utan krav pa att en punkt i Férenade kungariket ska trafikeras.

AVSNITT 3

For de omraden som inte omfattas av definitionen av territorium i artikel 1 1 detta avtal, och
utan hinder av vad som ségs i avsnitt 1 i denna bilaga, ska dverenskommelserna i leden d) Ko-
nungariket Danmark, f) Republiken Frankrike, 1) Konungariket Nederldnderna och r) Férena-
de konungariket Storbritannien och Nordirland fortsitta att gélla med de villkor som faststélls
idem.

Uttalande av Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater om luftfartsavtalet EUKanada
1 samband med avtalets undertecknande

”Med avseende pa artikel 26.2 bekriftar Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater att
frasen ’de bilaterala 6verenskommelser som anges i bilaga 3 ska avbrytas tillfdlligt utom i den
utstrackning som anges i bilaga 2’ har samma innebord som ett konstaterande att relevanta be-
stimmelser i avtalet ska ha foretrdde framfor relevanta bestimmelser i de gillande bilaterala
avtal som fortecknas i bilaga 3.”

Uttalande av Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater om luftfartsavtalet EU-Kanada
i samband med avtalets undertecknande

”Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater klargor att luftfartsavtalet mellan Europe-
iska gemenskapen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Kanada, & andra sidan, sarskilt i
artikel 8 i avtalet inte innebér ett undantag fran mervérdesskatt (moms), utom nér det géiller
omsittningsskatt pa import, och inte hindrar medlemsstater fran att beskatta flygbrénsle for in-
rikesflyg eller flygningar inom gemenskapen i enlighet med radets direktiv 2003/96/EG.”
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