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Regeringens proposition till Riksdagen om godkinnande av
vissa bestiimmelser i éindringen av bilagan till 1974 ars intematio-
nella konvention om séikerheten for manniskoliv till sjoss

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds att riksdagen

godkinner de dndringar som den 24 maj
1994 gjorts i bilagan till 1974 ars internatio-
nella konvention om sikerheten for ménni-
skoliv till S_]OSS (SOLA\ -konventionen).
Andringen innebar att ett\fnytt k% tel IX
lagts till SOLAS-konventionens bilaga. Det
nya kapitlet integrerade de internationella
reglerna om sikerhetsledning (International
Safety Management Code, ISM-reglerna) i
SOLAS-konventionen, varvid reglerna. blev
obligatoriska. Det nya kapitlet tillimpas pa
en del av fartygen fr.oom. den 1 juli 1998
och pa de 6vriga fartygen senast fr.o.m. den
1 juli 2002.

ISM-reglerna har integrerats i Finlands
nationella lagstiftning genom en lag given
den 17 mars 1995 om é&ndring av sjolagen
(369/1995) samt genom en lag given samma

dag om tillsyn Over fartygssidkerheten
(370/1995). Namnda lagar tradde i kraft den
1 mars 1996. Mer detaljerade bestimmelser
om sikerhetsledningssystem for redare och
ledningsarrangemang for siker drift av far-
tyg har utfirdats genom en forordning
(66/1996) den 26 januari 1996. Forord-
ningen tradde i kraft den 1 juli 1996.

Den é&ndring som foreslas i bilagan till
SOLAS-konventionen anses godkind den 1
januari 1998 om inte mer #n en tredjedel av
avtalsparterna eller om avtalsparter, vars ge-
mensamma handelsflotta till sitt bruttoton-
nage utgdr minst 50 procent av virldens
handelsflotta, fore detta meddelat att de
motsitter sig dndringen. Om #ndringen kan
anses godkind triader den i kraft den 1 juni
1998.

ALLMAN MOTIVERING

1. Nulage
Internationell reglering

I syfte att forenhetliga bestimmelserna om
fartyg i internationell trafik har den interna-
tionella sjofartsorganisationen (IMO) berett
flera internationella konventioner. En av de
viktigaste dr 1974 ars internationella kon-
vention om sidkerheten for manniskoliv till
sjoss (FordrS 11/1981), nedan SOLAS-kon-
ventionen. Konventionen uppstiller krav pa
fartygen och pd deras besittning. Olyckor
kan dock delvis bero pé fel och vrdsloshet i
redarens organisation pa land. Till f6ljd av

370339

vissa olyckor som vickt stor internationell
uppmirksamhet boérjade man vid IMO be-
reda en rekommendation som sarskilt fiste
uppmaérksamhet vid verksamheten inom re-
darens organisation pa land.

Den forsta resolutionen i drendet godkin-
des 1989. Denna fornyades 1991 och i be-
lysning av de erfarenheter man haft godkin-
des en korrigerad version vid IMOs 18:e
generalférsamling den 4 november 1993,
Resolutionen foreskriver internationella till-
lampningsregler for siker drift av fartyg och
for forhindrande av vattnens fororening (In-
ternational Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Preven-
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tion, Res. A.741(18)). I resolutionen ingar
de internationella reglerna for sékerhetsled-
ning (International Safety Management Co-
de, ISM-reglerna). Avsikten med ISM-reg-
lerna dr att garantera sikerheten till sjOss,
forhindra personskador och ddodsolyckor
samt forhindra skadegorelse pa miljon,
sdrskilt havsmiljon, och pa egendom. I re-
solutionen uppmanar IMO medlemsldnder-
nas regeringar att s fort som mojligt tillse
att reglerna tréder i kraft, dock senast den 1
juli 1998.

Enligt den standpunkt i resolutionen som
ror den obligatoriska tillimpningen beslot
SOLAS-konventionens avtalsparter i en kon-
ferens som hélls i London den 25 maj 1994
att till SOLAS-konventionens bilaga foga ett
nytt kapitel IX, genom vilket ISM-reglerna
skulle integreras i1 konventionen och dirmed
bli obligatoriska. Enligt det nya kapitel IX i
bilagan till SOLAS-konventionen skall rede-
riet och fartyget efterfGlja de krav som ISM-
reglerna stiller. Kapitlet skulle tillampas pa
en del av fartyget frooom. den 1 juli 1998
och pa Ovriga fartyg senast den 1 juli 2002.

Lagstiftningen i Finland

ISM-reglerna har integrerats i Finlands
lagstiftning den 17 mars 1995 genom en lag
om dndring av sjolagen (369/1995) samt
genom en lag om tillsyn &ver fartygssdker-
heten (370/1995), givna samma dag. I den
regeringsproposition (RP 344/1994 rd) som
gillde namnda lagindringar namns det
uttryckligen att dndringarnas framsta mal ar
att forbattra fartygssikerheten och att man
strivar dartill genom att nationellt genom-
fora ikrafttradandet av de ISM-regler som
ror redarens sikerhetsledningssystem, vilka
integrerats i SOLAS-konventionen.

Bestimmelserna om redarens sidkerhetsled-
ningssystem har tillsammans med ovan
niamnda #dndring integrerats i sjolagens 1
kapitel. Lagen innehaller allminna stadgan-
 den samt ett fullmaktsstadgande, med stéd
av vilket ndrmare foreskrifter mer detaljerat
stadgas genom forordning och foreskrifter pé
lagre niva. Sdkerhetsledningssystemet tillam-
pas forutom pa finlédndsk redare dven pd sé-
dan utlindsk redare, som idkar sjofart pa
finlandskt vattenomrade. Sjolagen innehaller
dven straffstadganden om redares brott mot
de stadganden och bestimmelser som ror
sdkerhetsledningssystemet.

I enlighet med definitionen i lagen om

tillsyn 6ver fartygssdkerheten ir sikerhets-
ledningsarrangemangen for sdker drift av
fartyg och redares sikerhetsledningssystem
en del av fartygssikerheten.

Enligt nimnda lag fungerar sjofartsverket
som egentlig tillsynsmyndighet. 1 lagen
stadgas det detaljerat om tillsynsmyndighets
rittigheter.

Vanligen anses ett fartyg ha f6ljt de stad-
ganden och bestimmelser som  giller
fartygssakerhet om det innehar erforderli-
ga certifikat och sdkerhetsdokument. Ifall
bestammelser och foreskrifter inte efterf6ljs
kan tillsynsmyndighet féreskriva att de upp-
tackta bristerna eller missforhallandena rittas
till. Foreskriften kan ges eftertryck genom
att foreldgga vite eller hot om avbrytande
enligt viteslagen (1113/1990). Som sista at-
gard #r tillsynsmyndighet forpliktad att skri-
da till atgirder for att stoppa fartyget,
begrinsa dess drift eller forbjuda anvind-
ningen av dess utrustning, anordning, rutin
eller arrangemang. Dessutom innehaller la-
gen om tillsyn Over fartygssikerheten stad-
ganden om straffpafoljder, tystnadsplikt och
foljderna av brott mot tystnadsplikten samt
om sOkande av dndring.

Lagarna om  4ndring av  sjblagen
(369/1995) och tillsyn over fartygssikerhe-
ten (370/1995) har tritt i kraft genom for-
ordning (61/1996) av den 26 januari 1996.
Lagarna tradde i kraft den 1 mars 1996.

Nirmare stadganden om sikerhetslednings-
system for redare och ledningsarrangemang
for sdker drift av fartyg har i Finland givits
genom forordning (66/1996) den 26 januari
1996. Genom fo6rordningen har de foreskrif-
ter som [SM-reglerna forutsitter tritt i kraft.
Forordningen tillaimpas pa fartyg som idkar
handelssjofart pd finldndskt vattenomride
och pa finldndska fartyg dven utanfor fin-
lindskt vattenomrade samt pé finldndsk re-
dare samt pa sadan utlindsk redare som id-
kar handelssjofart pa finlandskt vattenomra-
de. Forordningen tillimpas dock inte pa ro-
ro-passagerarfartyg eller pa deras redare till
den del som stadgar om sikerhetsledning av
ro-ro-passagerarfartyg i radets forordning
(EG) N:o 3051/95.

Enligt férordningens 3 § bor redaren ha
ett sidkerhetsledningssystem i enlighet med
ISM-reglerna. Redaren ansvarar for inforan-
det och uppritthallandet av sdkerhetsled-
ningssystemet. Det ar dock fartygets befil-
havare som pa fartyget ansvarar for siker-
hetsledningssystemets inférande och upp-
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ritthallande. De tillsynsmyndigheter som
avses i lagen om tillsyn 6ver fartygssiker-
heten Overvakar genom kontroll av doku-
ment och verksamhet att sdkerhetslednings-
systemet uppfyller villkoren i ISM-reglernas
stadganden. Sjofartsstyrelsen utfardar ett cer-
tifikat om godkénd sékerhetsorganisation till
den redare och till det fartyg som godkénts i
en kontroll.

Forordningen tridde i kraft den 1 juli
1996. Enligt 11 § tillimpas fGrordningen
stegvis pa olika typer av fartyg.

I en resolution given den 22 december
1994 av Europeiska unionens rad uppmanas
kommissionen gora ett forslag till att gbra
ISM-reglerna obligatoriska pa forhand ifraga
om ro-ro-passagerarfartyg, som regelbundet
trafikerar europeiska hamnar. P& basis av
kommissionens forslag utfirdade radet den 8
december 1995 en férordning (EG) N:o
3051/95 om siikerhetsledning av ro-ro-passa-
gerarfartyg. ISM-reglerna lades som bilaga
till férordningen. Forordningen tradde i kraft
den 1 januart 1996 och har tillimpats sedan
den 1 juli 1996.

Avsikten med forordningen dr att forbéttra
sikerhetsledningen for fartyg som regelbun-
det trafikerar hamnar i Europeiska unionens
medlemslinder och att forbattra dessa far-
tygs sakra drift samt forebygga fororening
av miljon genom att forsdkra sig om att re-
derierna som trafikerar med ro-ro-fartyg
foljer ISM-reglerna. Pa basis av forord-
ningen bor ISM-reglemna tillimpas som
bindande. Férordningen tilldimpas pd alla
rederier som trafikerar hamnar i nagot av
Europeiska unionens medlemslidnder med

minst ett ro-ro-fartyg utan hénsyn till flagg-
stat.

2. Propositionens verkningar

Eftersom ISM-reglerna redan nationellt
tréitt i kraft i Finland genom #ndringen av
sjélagen (369/1995) och lagen om tillsyn
over fartygssikerheten (370/1995) samt ge-
nom radets forordning (EG) N:o 3051/95,
har propositionen inga ekonomiska eller or-
ganisatoriska verkningar.

3. Beredningen av drendet

Regeringens proposition om godkiinnande
av andringen av bilagan till SOLAS-konven-
tionen har beretts i tjéansten vid trafikminis-
teriet. Utlatanden om f6rslaget till proposi-
tion har inte inbegérts.

I samband med beredningen av rege-
ringens proposition om &ndring av sj6lagen
och av lagen om tillsyn 6ver fartygssidker-
heten (RP 344/1994 rd) begirdes utlitanden
av foljande institutioner: justitieministeriet,
inrikesministeriet, forsvarsministeriet, finans-
ministeriet, handels- och industriministeriet,
miljoministeriet, arbetsministeriet, social-
och hilsovardsministeriet, Tullstyrelsen, Vat-
ten- och milj6styrelsen, Alands landskaps-
styrelse, Institutet for sjo- och handelsritt
vid Abo Akademi, sjofartens arbetsgivar-
och arbetstagarorganisationer, Industrins och
Arbetsgivarnas  Centralférbund, Finlands
Kommunférbund och Finlands Hamnf6r-
bund.
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DETALJMOTIVERING

1. Avtalsindringens innehall

Genom avtalsédndringen ldggs ett nytt kapi-
tel IX, “Sakerhetsledning av fartyg®, till SO-
LAS-konventionens bilaga.

Bilagans regel 1 innehaller definitioner.
Enligt regeln avses med den internationella
koden for sidkerhetsrutiner (ISM) de led-
ningsregler for sakerhetsdrift ombord pa far-
tyg och forebyggande atgirder mot miljofor-
storing som antagits av IMO genom resolu-
tion A.741 (18).

ISM-koden (ISM-reglerna) faster uppmirk-
samhet vid att varje rederi skall ha bl.a. ett
bestyrkt sdkerhetsledningssystem, till vilket
det hor en sdkerhetspolitik, sékerhetsfore-
skrifter och -arrangemang, definierade befo-
genhetsnivéer, kommunikationskontakter
mellan land- och fartygspersonal, rapporte-
ring om olyckor, rapportering om forsum-
mande av bestimmelserna samt forfarings-
sittet dd man forbereder nodligen och hur
man handskas med dessa.

Rederiets forfarande vid inre inspektion
och utvirdering av sikerhetsledningen skall
ingé i systemet. For att kunna utféra de upp-
gifter som avses i stadgandena, skall man
definiera erforderliga personers ansvar, be-
fogenheter och interna forhallande. Dessa
skall kunna faststéllas skriftligen. Dessutom
skall rederiet forsikra sig om att dess siker-
hetspolitik uppritthélls savil pa land som till
sjoss. Befdalhavaren skall forsdkra sig om att
fartygets personal har tillricklig kompetens
och erfarenhet och att de far ta del av sdker-
hetsforeskrifterna, forstar dessa samt gvar in
sig pa dem. Rederiets organisation skall all-
tid klara av att ansvara for sitt fartygs
problemsituationer och nodldgen. Rapporte-
ring om, forskning kring och analysering av
risker samt verkstillandet av reparations-
verksamheten skall ingé i sdkerhetssystemet.
En skriftlig presentation av sidkerhetssyste-
met dr en viktig del ur tillsynssynvinkel.
Rederiet skall da och dd kontrollera sitt sé-
kerhetsledningssystem, utvirdera det pa nytt
och ritta till upptickta brister.

Vidare definieras det i regel 1 vad som i
bilagan avses med rederi, oljetankfartyg,
kemikalietankfartyg, gastankfartyg, fartyg
som transporterar fast bulklast, rorlig offsho-
reenhet for borrning (MODU) samt hoghas-
tighetsfartyg.

Enligt regel 2 i bilagan tillimpas kapitlet,

oberoende av byggdatum, pa passagerarfar-
tyg samt oljetankfartyg, kemikalietankfartyg,
gastankfartyg, fartyg som transporterar fast
bulklast och hoghastighetsfartyg vars brutto-
driktighet dr minst 500 ton senast den 1 juli
1998 och pé Ovriga lastfartyg samt pa rorli-
ga offshoreenheter f6r borrning vars brutto-
driktighet &r minst 500 ton senast den 1 juni
2002. Kapitlet tillampas inte pa statliga far-
tyg som anvénds i icke-kommersiella syften.

Enligt bilagans regel 3 skall rederiet och
fartyget uppfylla kraven i de internationella
sdkerhetsledningsreglerna. Rederiet som an-
viinder fartyget skall enligt regel 44 inneha
ett dokument som visar behorighet. Doku-
mentet skall ges till alla rederier som upp-
fyller kraven i de internationella sdkerhets-
ledningsreglerna. Dokumentet utfirdas av
administrationen, av en organisation som
erkdnts av administrationen eller av nagon
annan fordragsstat pA administrationens be-
géran. I Finland utfirdas dokumentet av Sjo-
fartsstyrelsen. Dokumentet skall forvaras
ombord pa fartyget, s att befialhavaren pa
begdran kan uppvisa det for kontroll.

Administrationen eller en organisation som
erkidnts av administrationen skall ge ett si-
kerhetsledningscertifikat till alla fartyg. In-
nan certifikatet ges skall man verifiera att
rederiet och fartygets befél agerar i enlighet
med det godkinda sidkerhetsledningssyste-
met.

Enligt bilagans regel 5 skall sikerhetsled-
ningssystemet uppratthallas i enlighet med
de internationella sdkerhetsledningsreglerna.

Administrationen eller annan fordragsstat
pa begiran av administrationen eller en or-
ganisation som erkédnts av administrationen
skall enligt bilagans regel 6 med jimna mel-
lanrum kontrollera att fartygets sikerhetsled-
ning fungerar pa tillborligt sétt.

2. Ikrafttradande

Enligt artikel VIII i SOLAS-konventionen
anses dndringen i konventionens bilaga vara
godkind den 1 januari 1998 ifall inte mer dn
en tredjedel av fordragsparterna eller de for-
dragsparter, vars gemensamma handelsflotta
uppgar till minst 50 procent av virldens
handelsflotta, innan dess meddelar att de
motsitter sig den. Om &ndringen anses vara
godkind, trader den i kraft den 1 juli 1998.



RP 172/1997 rd 5

3. Vikten av riksdagens bifall

Regeringens proposition om #ndring av
sjblagen och dndring av lagen om tillsyn
over fartygssidkerheten (RP 344/1994 rd)
avgavs den 22 december 1994. Syftet med
propositionen var att forbéttra fartygssiker-
heten genom att i Finland nationellt lata
ISM-reglerna om redares sikerhetslednings-
system, som integrerats i SOLAS-konventio-
nen, trida i kraft. I regeringens proposition
ingick inte nagon bifaliskldim angaende énd-
ringen av bilagan till SOLAS-konventionen.
Riksdagen godkinde den 2 februari 1995
regeringens forslag till dndring av sjolagen
samt 4dndring av lagen om tillsyn 6ver far-
tygssidkerhet. Lagarnma gavs den 17 mars
1995 (369/1995, 370/1995). Lagarna tradde i
kraft den 1 mars 1996.

Helsingfors den 17 oktober 1997

Eftersom dndringen i bilagan till SOLAS-
konventionen innehéller bestimmelser som
hor till lagstiftningens omrade, och som
nationellt verkstillts genom ovan ndmnda
lagar, maste riksdagen godkinna avtalsind-
ringen. Detta motsvarar den standpunkt som
grundlagsutskottet uttryckte i sitt utlatande
19/1995 rd av den 29 november 1995 och
enligt vilken det 4r Riksdagen som skall
fatta beslut om att anta konventionen nir
promulgeringslagarna med sakinnehall till-
lampas.

Med stoéd av vad som anférts ovan och
med stod av 33 § regeringsformen foreslas:

att Riksdagen godkinner bestim-
melserna i dndringen av den 24 maj
1994 i bilagan till 1974 drs konven-
tion om sdakerheten for mdnniskoliv
till sjoss, vilka kraver Riksdagens
bifall.

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Matti Aura
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(Oversdttning)

Tillagg av ett nytt kapitel IX till bilagan till
1974 ars internationella konvention om séi-
kerheten for ménniskoliv till sjoss

Foljande nya kapitel IX ldggs till bilagan:

Kapitel IX
SAKERHETSLEDNING AV FARTYG

Regel 1
Definitioner

I detta kapitel avses, om inte annat ut-
tryckligen namns, med

1 den internationella koden for sikerhets-
ledning (ISM-reglerna) den internationella
kod for ledning av sikerhetsdrift ombord pa
fartyg och forebyggande atgiarder mot miljo-
forstoring som antagits av organisationen
genom resolution A.741(18) och som kan
andras av organisationen, savitt sddana dnd-
ringar godkénns, och som trider i kraft och
verkstills enligt bestdimmelserna i artikel
VIII i denna konvention betriffande &and-
ringsforfaranden som tillimpas pa bilagan
forutom kapitel I;

2 rederi dgaren till fartyget eller varje an-
nan organisation eller person sasom driftsle-
dare eller befraktare av fartyg utan besitt-
ning som frdn fartygsdgaren har Gvertagit
ansvaret for fartygets drift och som vid
Overtagandet av detta ansvar har samtyckt
till att ta Gver alla de aligganden och hela
det ansvar som den internationella koden for
sékerhetsledning foreskriver;

3 oljetankfartyg ett oljetankfartyg sdsom
det definieras i kapitel 1I-1 regel 2 punkt 12;

4 kemikalietankfartyg ett kemikalietankfar-
tyg sasom det definieras i kapitel VI regel 8
punkt 2;

Addition of a new chapter IX to the annex
to the intermational convention for the safety
of life at sea, 1974

The following new chapter IX is added to
the Annex:

Chapter IX

MANAGEMENT FOR THE SAFE
OPERATION OF SHIPS

Regulation 1
Definitions

For the purpose of this chapter, unless ex-
pressly provided otherwise:

1 "International Safety Management (ISM)
Code" means the International Management
Code for the Safe Operation of Ships and
for Pollution Prevention adopted by the Or-
ganization by resolution A.741(18), as may
be amended by the Organization, provided
that such amendments are adopted, brought
into force and take effect in accordance with
the provisions of article VIII of the present
Convention concerning the amendment pro-
cedures applicable to the Annex other than
chapter L

2 "Company" means the owner of the ship
or any other organization or person such as
the manager, or the bareboat charterer, who
has assumed the responsibility for operation
of the ship from the owner of the ship and
who on assuming such responsibility has
agreed to take over all the duties and re-
sponsibilities imposed by the International
Safety Management Code.

3 "Qil tanker" means an oil tanker as de-
fined in regulation 1I-1/2.12.

4 "Chemical tanker" means a chemical
tanker as defined in regulation VII/8.2.
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5 gastankfartyg ett gastankfartyg sdsom
det definieras i kapitel VI regel 11 punkt 2;

6 fartyg som transporterar fast bulklast
fartyg som i regel dr konstruerade med ett
diack och vilkas lastrum &r utrustade med
lutande 6vre och nedre sidotankar och som
framst dr avsedda for transport av torr bul-
klast, sisom malmtransportfartyg och kom-
binationsfartyg;

7 rorlig offshoreenhet for borming (MO-
DU) ett fartyg som kan utfdra borrningar i
syfte att finna eller utvinna tillgdngar under
havsbottnen sasom kolviten i flytande form
eller i gasform, svavel eller salt;

8 hoghastighetsfartyg ett fartyg sadsom det
definieras i kapitel X regel 1 punkt 2.

Regel 2
Tillimpning

1 Detta kapitel tillimpas pa fartyg, obero-
ende av byggdatum, pa foljande satt:

.1 passagerarfartyg och hoghastighetspas-
sagerarfartyg, senast den 1 juli 1998;

.2 oljetankfartyg, kemikalietankfartyg, gas-
tankfartyg, fartyg som transporterar fast bul-
klast samt hoghastighetslastfartyg vars brut-
todraktighet dr 500 eller mer, senast den 1
juli 1998; och

3 andra lastfartyg och rorliga offsho-
reenheter for borrning vars bruttodriktighet
ir 500 eller mer, senast den 1 juli 2002.

2 Detta kapitel tillimpas inte péa statliga
fartyg som anvinds for icke-kommersiella
syften.

Regel 3
Scikerhetsledningskrav

1 Rederiet och fartyget skall uppfylla
ISM-reglernas krav.

5 "Gas carrier” means a gas carrier as de-
fined in regulation VII/11.2.

6 "Bulk carrier" means a ship which is
constructed generally with single deck, top-
side tanks and hopper side tanks in cargo
spaces, and is intended primarily to carry
dry cargo in bulk, and includes such types
as ore carriers and combination carriers.

7 Mobile offshore drilling unit (MODU)"
means a vessel capable of engaging in dril-
ling operations for the exploration for or
exploitation of resources beneath the sea-bed
such as liguid or gaseous hydrocarbons,
sulphur or salt.

8 "High speed craft" means a craft as de-
fined in regulation X/1.2.

Regulation 2
Application

1 This chapter applies to ships, regardless
of the date of construction as follows:

.1 passenger ships including passenger
high speed craft, not later than I July 1998;

.2 oil tankers, chemical tankers, gas carri-
ers, bulk carriers and cargo high speed craft
of 500 gross tonnage and upwards, not later
than 1 July 1998; and

.3 other cargo ships and mobile offshore
drilling units of 500 gross tonnage and up-
wards, not later than 1 July 2002.

2 This chapter does not apply to govern-
ment-operated ships used for non-commer-
cial purposes.

Regulation 3
Safety management reguirements
1 The company and the ship shall comply

with the requirements of the International
Safety Management Code.
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2 Fartyget skall drivas av ett rederi som
innehar det intyg som avses i regel 4.

Regel 4
Utfidrdande av dokument som visar behorig-
het
1 Ett dokument som visar behorighet

skall ges till varje rederi som uppfyller ISM-
reglernas krav. Detta intyg skall utfirdas av
administrationen, av en organisation som
erkdnts av administrationen eller av nagon
annan fordragsstat pa begiran av administra-
tionen.

2 En avskrift av dokument som visar be-
horighet skall forvaras ombord pa fartyget,
sa att befdlhavaren pa begidran kan uppvisa
det for kontroll.

3 Ett certifikat, benimnt Safety Manage-
ment Certificate (certifikat for sékerhetsled-
ning), skall utfirdas till varje fartyg av ad-
ministrationen eller av en organisation som
godkints av administrationen. Administratio-
nen eller den organisation som erkénts av
administrationen skall innan intyget utfirdas
kontrollera att rederiet och dess ledning om-
bord verkar i enlighet med det godkinda
sikerhetsledningssystemet.

Regel 5
Vidmakthdllande av villkor

Sikerhetsledningssystemet skall vidmakt-
hallas i enlighet med ISM-reglernas bestim-
melser.

Regel 6
Verifiering och kontroll

1 Administrationen, eller ndgon annan for-
dragsstat pa begéran av administrationen,
eller en organisation som erkénts av admini-
strationen, skall med jimna mellanrum kon-
trollera att fartygets sdkerhetsledning funge-
rar pa tillborligt satt.

2 Med forbehall for bestimmelserna i
punkt 3 i denna regel skall ett fartyg som &r

2 The ship shall be operated by a compa-
ny holding a Document of Compliance re-
ferred to in regulation 4.

Regulation 4

Certification

1 A Document of Compliance shall be
issued to every company which complies
with the requirements of the International
Safety Management Code. This document
shall be issued by the Administration, by an
organization recognized by the Administrati-
on, or at the request of the Administration
by another Contracting Government.

2 A copy of the Document of Compliance
shall be kept on board the ship in order that
the master can produce it on request for ve-
rification.

3 A Certificate, called a Safety Manage-
ment Certificate, shall be issued to every
ship by the Administrartion or an organizati-
on recognized by the Administration. The
Administration or organization recognized
by it shall, before issuing the Safety Mana-
gement Certificate, verify that the company
and its shipboard management operate in
accordance with the approved safety mana-
gement system.

Regulation 5
Maintenance of conditions

The safety management system shall be
maintained in accordance with the pro-
visions of the International Safety Manage-
ment Code.

Regulation 6
Verification and control

1 The Administration, another Contracting
Government at the request of the Administ-
ratrion or an organization recognized by the
Administration shall periodically verify the
proper functioning of the ship’s safety ma-
nagement system.

2 Subject to the provisions of paragraph 3
of this regulation, a ship required to hold a
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skyldigt att inneha ett certifikat utfirdat en-
ligt regel 4 punkt 3 undergd kontroll enligt
regel 4 i kapitel IX. I detta syfte skall certi-
fikatet anses som ett certifikat utfirdat med
stod av regel 12 eller 13 i kapitel L

3 1 fall av byte av flagg eller rederi, skall
sirskilda Overgangsarrangemang vidtas 1 en-
lighet med de riktlinjer som organisationen
dragit upp.

370339

certificate issued pursuant to the provisions
of regulation 4.3 shall be subject to control
in accordance with the provisions of regula-
tion XI/4. For this purpose such certificate
shall be treated as a certificate issued under
regulation 1/12 or 1/13.

3 In cases of change of flag State or com-
pany, special transitional arrangements shall
be made in accordance with the guidelines
developed by the Organization.






