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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi tieliikenteen ajo- ja

lepoajoista

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd kuorma- ja
linja-auton sekd liikennetraktorin kuljettajan
ajo- ja lepoajoista tieliikenteessd sdddettdisiin
lailla. Seki tyosuhteessa olevat kuljettajat ettd
omistajakuljettajat olisivat velvollisia noudat-
tamaan ajo- ja lepoaikoja. Lain valvonnassa
kaytettdisiin apuna ajopiirturia.

Kansainvilisten maantiekuljetusten miehis-
téjen ajo- ja lepoajoista annettaisiin valtuus
sdatad asetuksella poikkeavasti.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1
pdivind tammikuuta 1990.

YLEISPERUSTELUT

1. Nykyinen tilanne ja muutok-
sen syyt

1.1. Nykyinen tilanne ja kiiytinto

Maantiekuljetusten moottoriajoneuvojen
tyontekijakuljettajien tyo- ja lepoajoista on
saddetty tyoaikalaissa (604/46). Kauppaliikkei-
den ja toimistojen tydaikalaissa (400/78) on
saddetty tyoajoista kauppaliikkeiden ja toimis-
tojen kuljetustyossd. Liikenneluvissa on méa-
rayksia tyo- ja lepoajoista. Liikenneluvat pe-
rustuvat vuoden 1957 tieliikennelain 5 a §:n
(249/78) nojalla voimassa olevaan ammatti-
maisesta moottoriajoneuvoliikenteestd annet-
tuun asetukseen (646/70). Tieliikennelaissa
(267/81) on liikenneturvallisuuteen liittyvié
saannoksida, joita sovelletaan kaikkeen tielii-
kenteeseen. Ajopiirturin kdyttopakkoa koske-
vat midriykset, joista on sdidetty laissa tielii-
kennelain muuttamisesta (58/88) seka asetuk-
sessa ajoneuvoasetuksen muuttamisesta (59/
88), tulivat voimaan 1.2.1988. Tieliikennelain
asianomaisia sddnnoksid muutettiin jonkin ver-
ran 1.6.1989 (449/89).

3907692

Edelld mainitut sddnnokset jakaantuvat tyo-
ministerion ja liikkenneministerion hallinnona-
lojen kesken ja niiden noudattamisen valvonta
tyosuojeluviranomaisten ja poliisin kesken.
Valvontavilineens tyo- ja lepoaikojen valvon-
nassa kdytetddn ajopiirturia tai ajopéivékirjaa.

Kansainvilinen ty6jarjesté (ILO) on syys-
kuussa 1979 hyvdksynyt tyo- ja lepoaikoja
maantiekuljetuksissa koskevan yleissopimuk-
sen (n:0 153) ja suosituksen (n:o0 161). Molem-
mat koskevat tydsuhteisten autonkuljettajien
lisidksi osittain myds omistajakuljettajia. Asiaa
koskevan hallituksen esityksen (hall.es. 9/1981
vp.) mukaisesti jatti eduskunta sopimuksen
toistaiseksi hyviksymitti, koska yleissopimuk-
sen madrdykset eroavat useissa kohdin Suomen
voimassa olevasta lainsdddanndstid. Euroopan
valtioista yleissopimukseen n:o 153 ovat liitty-
neet toistaiseksi vain Sveitsi ja Espanja.

Suomi ei ole liittynyt YK:n Euroopan talous-
komission (ECE) eurooppalaiseen sopimukseen
kansainvilisten maantiekuljetusten miehistéjen
tyostda (AETR-sopimus), joka koskee muun
muassa ajo- ja lepoaikoja kansainvilisissa kul-
jetuksissa. Sopimukseen ovat liittyneet melkein
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kaikki Euroopan valtiot, muun muassa Euroo-
pan yhteisén jisenvaltiot sekd Norja, Ruotsi,
Neuvostoliitto, DDR ja Tsekkoslovakia.

Euroopan yhteis6lld on omat ajo- ja lepoai-
koja koskevat madrdyksensa.

Tyoaikalain tyo- ja lepoaikoja koskevia
sddnnoksid sovelletaan tyOsuhteessa oleviin
moottoriajoneuvon kuljettajiin.

Tyosaikalain mukaan moottoriajoneuvon
kuljettajan tyoaika voidaan jédrjestdd periodi-
tyond. Tilloin tydaika tasoittuu kahden viikon
jaksossa 80 tuntiin ja kolmen viikon jaksossa
120 tuntiin. Moottoriajoneuvon kuljettajan pi-
sin vuorokautinen tydaika ei saa ylittdd 11
tuntia vuorokaudessa. Poikkeuksellisesti tyoai-
ka saa olla korkeintaan 13 tuntia vuorokaudes-
sa. Naihin tuntiméiriin sisdltyvat myos ylitys-
tunnit. Tyo6aikalaissa on sdaddetty myés pisin
yhtamittainen tyodaika, jonka pituus on enin-
tddn 5,5 tuntia, Jokaista edelld mainittua jak-
soa kohti on kuljettajalle annettava vahintdin
30 minuutin pituinen tauko. Tyoaikalain mu-
kaan on kuljettajalle annettava my6s vihin-
tadn 10 tunnin lepoaika vuorokaudessa, jonka
voi kuitenkin poikkeuksellisesti lyhentd4 seitse-
miin tuntiin.

Kauppaliikkeiden ja toimistojen tydaikalain
mukaan on sdidnnoéllinen tyoaika 8 tuntia vuo-
rokaudessa. Henkil6- ja tavarakuljetuksissa
saadaan sddnnollinen tyoaika jirjestdd niin,
ettid se enintdin kolmen viikon pituisena ajan-
jaksona on keskimiirin enintdin 40 tuntia
viikossa, ei kuitenkaan vuorokaudessa enem-
péad kuin 10 tuntia. Moottoriajoneuvon kuljet-
tajaa ei kuitenkaan saa pitda tyossa tieliiken-
teessd yli 12 tuntia vuorokaudessa.

Vain tyosuhteisten kuljettajien tyo- ja lepo-
ajoista ja tauoista on sdddetty edelld mainituis-
sa laeissa. Omistajakuljettajat eli kuljettajat,
jotka eivit ole kenenkidin palveluksessa, vaan
ajavat omaa autoaan, jadvit edelld mainittujen
sddnnosten soveltamisalan ulkopuolelle. Am-
mattimaisen liikenteen harjoittamiseen luvan
saaneita omistajakuljettajia koskevat kuitenkin
liikkennelupaehdot. Liikenneministerién liiken-
nelupaehtojen mukaan muun kuin tydaikalais-
sa tarkoitetun kuljettajan tyoaika ei saa ylittda
12 tuntia vuorokaudessa.

Ehdoissa on rajoitettu myos pisin yhtamit-
tainen ajoaika kuuteen tuntiin. Tdhidn on kyt-
ketty vidhintdin 30 minuutin lepoaika.

Kokonaan tyo- ja lepoaikoja koskevien
sddnnodsten ulottumattomissa ovat vain omista-
jakuljettajat, jotka eivit tarvitse liikennelupaa.

Liikenneluvan tarvitsevat kuljettajat, jotka
korvausta vastaan kuljettavat henkiloita tai
tavaraa jonkun toimeksiannosta. Siten esimer-
kiksi sorakuopan omistaja, joka omalla
kuorma-autollaan ajaa soraa ei tarvitse liiken-
nelupaa.

Suomen tyélainsdddanndssi ja liikennelupa-
ehdoissa kaytetdin kisitettd tydaika. Moottori-
ajoneuvon kuljettajan tydaikaan luetaan kuu-
luvaksi ajon lisiksi muun muassa ajoneuvon
lastausta, purkausta sekid huoltoa. Tyodaikalain
ja kauppaliikkeiden ja toimistojen tydaikalain
sekd liikennelupaehtojen méiraykset tyd- ja
lepoajoista eroavat toisistaan.

Ajoajoista ei Suomen lainsdadinnéssia ole
madrayksid. ILO:n sopimuksessa n:o 153 sa-
moin kuin AETR-sopimuksessa ja EC:n mii-
rayksissd on midrdaykset muun muassa ajo- ja
lepoajoista ja lepotauoista. Kyseiset mairayk-
set koskevat kaikkia kuljettajia, sekd tyosuh-
teisia ettd omistajakuljettajia.

Suomessa liikennoiviin ulkomaisiin liiken-
teenharjoittajiin voidaan omistajakuljettajia
lukuun ottamatta soveltaa tydaikalain sain-
noksid. Tieliikennelain sddnnéksid sovelletaan
kaikkiin kuljettajiin ja sen noudattamisen val-
vonta kuuluu poliisille.

1.2. Muutoksen syyt

1.2.1. Vasymyksen vaikutus litkenneturvalli-
suuteen

Raskaan liikenteen riski joutua vakavaan
onnettomuuteen on liikennesuoritteeseen ver-
rattuna keskimédrin suurempi kuin muilla tien-
kayttdjaryhmilld. Kuorma-autot olivat tie- ja
vesirakennushallituksen selvityksen mukaan
vuonna 1984 osallisina kuolemaan johtavissa
onnettomuuksissa 2—3 kertaa niin usein kuin
henkildautot. Suurempi riski johtuu lihinni
siitd, ett4d massaeron takia onnettomuuden seu-
raukset ovat kevyemmille osapuolelle usein
vakavat. Raskaalle liikenteelle tuleekin asettaa
muuta liikkennettd ankarammat turvallisuusvaa-
timukset.

Ajoneuvoa kuljetettaessa on kuljettajan ol-
tava hyvdssd kunnossa sekd fyysisesti ettid
psyykkisesti. Kuljettajan visymys vaikuttaa lii-
kenneturvallisuuteen huonontavasti. Visymyk-
sen vaikutusta voidaan pitdid selvdnid, vaikka
tutkimustulokset asiasta ovat niukat.
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Visymyksen vaikutusta liikenneturvallisuu-
teen on tutkittu ldhinné laboratorio-olosuhteis-
sa ja onnettomuuksia jidlkeenpdin tutkimalla.
Laboratorio-olosuhteissa tehdyissd kokeissa on
voitu selvisti havaita visymyksen aiheuttavan
toimintahéirioitd. Kokeilun tulosten yleistdmi-
nen konkreettisia liikennetilanteita koskeviksi
tuloksiksi on kuitenkin vaikeaa, silld yksittii-
sessd tilanteessa kadyttiytyminen riippuu paa-
asiallisesti muusta syystd kuin kulloisestakin
vireystilasta. Onnettomuuksia jalkeenpdin tut-
kittaessa on vaikeaa saada selville kuljettajan
vireystilaa ennen onnettomuuden sattumista.
Osaksi tutkimisen vaikeudet aiheutuvat luon-
nollisesti itse aiheesta: kuljettajan subjektiivisia
tuntemuksia on vaikea objektiivisesti mitata.

Ajon aikana ilmenee sekd fyysistd ettd
psyykkistd visymystd. Vasymyksen aiheutta-
mien onnettomuuksien on arvioitu aiheutuvan
useimmiten psyykkisestd vidsymyksestd, joka
ilmenee Kkylldstymiseni. Ajon aikana erdin
saksalaisen tutkimuksen mukaan useimmat va-
symyskohtaukset sattuvat ensimméisten 200—
500 ajokilometrin kuluessa. Visymysoireet
vaihtelevat yksilokohtaisesti. Kuinka pian vé-
symys ilmenee, riippuu esimerkiksi siitd, kuin-
ka levannyt kuljettaja on ajon alkaessa. Vaik-
ka turvallinen pisimméin ajoajan méairittdmi-
nen vksilokohtaisten erojen vuoksi ei ole mah-
dollista, on ajoajan yldrajan asettaminen kui-
tenkin tarkoituksenmukaista, koska paras kei-
no viasymyksen torjumiseen on ajon keskeytti-
minen.

Tieliikennelain 63 §:ssi on kielto kuljettaa
ajoneuvoa, jos kuljettajalta sairauden tai vésy-
myksen tai muun vastaavan syyn vuoksi puut-
tuvat ajoneuvon kuljettamiseen tarpeelliset
edellytykset.

Valtion teknillisen tutkimuskeskuksen suo-
rittaman perdvaunullisten kuorma-autojen lii-
kennevahinkoja koskevan tapauskohtaisen on-
nettomuustutkimuksen mukaan vuodelta 1987
oli kaikista onnettomuuksissa olleista 179 pera-
vaunullisesta kuorma-autosta noin 45 % péiai-
heuttajia ja 55 % vihemmaén syyllisid tai syyt-
tomid osapuolia. Tutkimuksesta kdy myos il-
mi, ettd yli 10 tunnin tyévuoron jilkeen onnet-
tomuuteen joutuneista oli 64 % vahingon péi-
aiheuttajia.

Vuonna 1984—85 tehtiin Norjassa tutkimus
voimassa olevien ajo- ja lepoaikaméiiridysten
noudattamisesta. Ajopiirturikiekot tarkastet-
tiin 1000:1ta yli 16 tonnin painoiselta kuorma-
autolta ja ajoneuvoyhdistelmélta. Tarkastuk-

sessa kdvi ilmi, ettd noin 6 prosenttia ajosta
ylitti voimassa olevat mairidykset. Tamén poh-
jalta tehtiin vuonna 1988 tutkimus ajo- ja
lepoaikojen vaikutuksesta liikenneturvallisuu-
teen. Tassd tutkimuksessa pyrittiin selvitti-
miidn sitd, miten Norjassa voimassa olevat
ajoaikamadrdvkset, joiden mukaan vuorokau-
tinen ajoaika ei saa ylittdia kymmenti tuntia,
100 prosenttisesti noudatettuina vaikuttaisivat
liikkenneturvallisuuteen. Tutkimuksen mukaan
henkilovahinkoja aiheuttavat liikenneonnetto-
muudet vdhenisivat ndin 1—4 prosenttia.

1.2.2. Omistajakuljettajien asema

Liikenneturvallisuuden ja vidsyneend ajami-
sen kannalta ei ole merkitysti silld, kuka ylipit-
kid ajoja suorittaa, tyontekijakuljettaja vai
omistajakuljettaja. Liikennelupaehtojen méii-
riykset ajo- ja lepoajoista koskevat myds
omistajakuljettajia. Niiden noudattamista val-
voo poliisi.

Pienten yritysten itse autoaan ajavien omis-
tajakuljettajien ajoajat saattavat venyi pitem-
miksi kuin tydaikalain nojalla on mahdollista.
Kuljettajan ja muiden tielld liikkujien turvalli-
suus vaarantuu ylipitkistd ajoajoista.

Suomen lainsdddanndssd on sddnndksid vain
tybGajoista. Suurin osa kuljettajista tekeekin
kuljetusty6td, - johon varsinaisen ajon lisdksi
kuuluu tydaikaan luettavaa kuormausta, kuor-
man purkamista ja ajoneuvon huoltoon liitty-
vid tehtdvid sekd odottamista. Tyoaikaan voi
kuitenkin, olosuhteista riippuen, kuulua vain
ajoa.

Moottoriajoneuvon kuljettajan ajoaikojen
rajoittaminen tydaikaa rajoittamatta saattaa
johtaa ylipitkien ty6péaivien tekemiseen silloin,
kun kuljettaja tekee muutakin tystd kuin varsi-
naista ajoa. Ajoajat voidaan kuitenkin méiri-
telld lyhyemmiksi kuin tyoaikalain mukaiset
tydajat. Esimerkiksi ILO:n ty6- ja lepoaikoja
maantiekuljetuksissa koskevassa yleissopimuk-
sessa on ajotuntien enimmaéaismaidri rajoitettu 9
tuntiin paivassi.

AETR-sopimuksen mukaan pisin vuorokau-
tinen ajoaika on 8 tuntia, mutta siti voidaan
pidentdd korkeintaan kaksi kertaa viikossa 9
tuntiin.

EC:n mdiirdysten mukaan ajoaika voi olla
yleensd korkeintaan 9 tuntia vuorokaudessa 10
tunnin ollessa ehdoton maksimi.
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Tyoaikalain sddnnosten mukaan pisin vuoro-
kautinen ty6aika on 11 tuntia, erityistapauksis-
sa enintdin 13 tuntia. Ty6aikoja lyhyempien
ajoaikojen sddtaminen vaikuttaisi niiden tyon-
tekijakuljettajien vuorokautiseen tyoaikaan,
joiden ty6hén kuuluu yksinomaan ajoa. Hei-
didn osaltaan ajoaikojen rajoitus voisi merkita
vuorokautisen tydajan lyhentymistd. Tydajan
tasoittamisjaksossa ei sddnnollisen tydajan kui-
tenkaan tarvitsisi muuttua.

Omistajakuljettajien ajoaikoja ei nykyisten
sddnnoésten avulla ja vain valvontaa tehosta-
malla voida lyhentdd. Yleiset tydturvallisuus-
sddnnokset eivdt koske omistajakuljettajia.
Omistajakuljettajille ei yrittdjind mydskdin
voida asettaa tyoaikaa koskevia méadrdyksii.
Kun kuitenkin ylipitkien piivien ja ajojen ra-
joittaminen liikenneturvallisuussyistd olisi tar-
peen, voitaisiin rajoittaa ajoaikaa. TyoOnteki-
joitd koskevat tyoaikalain sddnnokset olisivat
edelleen tarpeellisia.

Kuljetusliikettd harjoittavien yritysten tulee
noudattaa eriditd poikkeuksia lukuunottamatta
joko tydaikalain sddnndksid tai lilkkennelupaeh-
tojen maidrdyksia riippuen siitd, onko kyse
tyontekija- vai omistajakuljettajasta. Jos rajoi-
tuksia ei noudateta, voi omistajakuljettaja
kayttda tehokkaammin hyvdksi koko auton
kapasiteetin. Kapasiteetin parempi kayttoaste
taas mahdollistaa halvemmat kuljetukset. Vie-
rasta tydvoimaa kidyttavit tydaikalain sdannos-
ten sitomat kuljetusliikettd harjoittavat yrityk-
set eivdt ole siten kilpailullisilta ]ihtékohdil-
taan tasavertaisessa asemassa.

Tyoaikalain sdinnokset ovat osa tydsuojelu-
lainsdddantéd. Tyoaikalain tarkoituksena on
tyontekijan, myos tyosuhteessa olevien moot-
toriajoneuvon kuljettajien tyéaikojen sdantely.
Lain tarkoituksen ja soveltamisalan vuoksi ei
tydaikalakiin ole tarkoituksenmukaista ottaa
maidrdyksia ajoajoista. Tydaikalain piiriin ei
myOskddn ole tarkoituksenmukaista ottaa
omistajakuljettajia koskevia sddnndksid.

2. Valmisteluvaiheet ja -aineisto
2.1. Valmisteluvaiheet

Hyviksyessadn toisilla valtiopdivillian 1975
ehdotuksen laiksi tyoaikalain muuttamisesta
(HE 145/1972 vp.) eduskunta edellytti, ettid
hallitus seuraisi tarkoin tyonantajille ja tyonte-
kijoille mahdollisesti syntyvid epdkohtia ja an-

taisi eduskunnalle mahdollisesti tarvittavat
muutosesitykset.

Eduskunnan lausuman pohjalta scsiaali- ja
terveysministerié asetti 17 piivanid kesidkuuta
1982 autoliikenteen tyoaikatoimikunnan, jon-
ka tehtavdni oli selvittdd kansainvilisen tyo-
jarjeston ILO:n yleissopimuksen n:o 153 ratifi-
ointiedellytyksia ja sopimukseen liittyvin suo-
situksen n:o 161 periaatteiden toteuttamista
sekd selvittdd mahdollisuudet liittyd YK:n Eu-
roopan talouskomission (ECE) AETR-sopi-
mukseen. Lisdksi toimikunnan piti kartoittaa
eduskunnan vuoden 1975 II valtiopiivilla teke-
min lausuman mukaisesti ty6aikalain maantie-
liikkennettd koskevien sadnnésten soveltamises-
ta ja tdytinté6onpanosta saadut kokemukset.

Hallituksen esitysehdotus laiksi kuorma- ja
linja-autoliikenteen ajo- ja lepoajoista valmis-
teltiin autoliikenteen tytaikatoimikunnan mie-
tinn6én (komitean mietinté 1983:92) ja mietin-
néstd saatujen lausuntojen pohjalta liikenne-
ministeriéssa.

Ehdotus hallituksen esitykseksi valmistui
syksylla 1986. Esitysehdotuksen tarkoituksena
oli parantaa liikenneturvallisuutta saattamalla
myds muut kuin tydaikalainsdadinnon alaiset
kuljettajat lakisditeisesti rajoitetun ajoajan pii-
riin ja sddtamilld ajopiirturin kdytté pakolli-
seksi ajo- ja tydaikojen valvomiseksi.

Esitysehdotukseen liittyvien, sen vaikutuksia
koskevien erimielisyyksien johdosta esitysti ei
annettu eduskunnalle.

Eduskunta hyviksyi kuitenkin 18.12.1987
hallituksen esityksen pohjalta lain (58/88), jol-
la tieliikennelakiin liséttiin uusi 87 a ja 94 a §.
Nailld sdannoksilla kuorma- ja linja-auton kul-
jettajat velvoitettiin erdin vadhéisin poikkeuksin
kédyttdméaidn ajoneuvoon asennettavaksi sdddet-
tyd ajopiirturia. Laki tuli voimaan 1.2.1988.
Kesdkuun 1 pdivind 1989 tuli voimaan tielii-
kennelain muutos (449/89), jolla mainittuja
poikkeuksia vidhin laajennettiin.

Ajopiirturin kidytt6pakkoa koskevan halli-
tuksen esityksen perusteluihin kirjattiin lausu-
ma, jonka mukaan hallituksen tarkoituksena
oli saatavien kokemusten perusteella valmistel-
la ehdotus ajo- ja lepoaikoja koskevaksi lain-
sdadannoksi siten, ettd se voisi tulla voimaan
1.1.1990.

Edelld olevan johdosta asetettiin tyéryhmi,
jonka tehtdvini oli johtaa ja valvoa tutkimus-
ta kuorma- ja linja-autoliikenteessd nykyisin
noudatettavista ajo- ja lepoajoista ja siitd, mitid
vaikutuksia valmistellun ajo- ja lepoaikalain-
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siddannén voimaantulo tieliikenteessd merkit-
sisi sekd valmistella tarkistettu ehdotus halli-
tuksen esitykseksi eduskunnalle laiksi kuorma-
ja linja-autoliikenteen ajo- ja lepoajoista. Tyo-
ryhmaissé olivat edustettuina myos kuorma- ja
linja-autoliikenteen yritt4jien, tydnantajien ja
tyontekijoiden sekd kuljetusten antajien jérjes-
tot.

Tyséryhmén ehdotus ldhetettiin lausunnolle
sisdasiainministerioon, sosiaali- ja terveysmi-
nisterioon, oikeusministeriodn, tydésuojeluhalli-
tukseen, Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijiliit-
toon, Autoliikenteen Tyoénantajaliittoon, Lii-
ketyonantajain Keskusliittoon, Linja-autoliit-
toon, Suomen Kuorma-autoliittoon, Suomen
Paikallisliikenneliittoon, Teollisuuden Keskus-
liittoon ja Metsdalan Kuljetuksenantajiin. Lau-
sunnoissa puollettiin ehdotuksen sisiltdisen
lain sadtamistd. Eriisiin yksityiskohtiin lausun-
noissa esitettiin korjauksia, jotka on tissid
esityksessd otettu huomioon. Merkittdvin muu-
tos on soveltamisalan laajentaminen liikenne-
traktoreihin.

2.2. Hallituksen esityksen suhde kansainvili-
seen tilanteeseen

Hallituksen esitys on laadittu ottaen huo-
mioon toisaalta pyrkimys kansainvilistd liiken-
nettd koskevien sosiaalisten maiaidrdysten har-
monisoimiseen Euroopan maiden kesken, toi-
saalta tarve kansallisissa kuljetuksissa sovittaa
vhteen liikenneturvallisuuden vaatimukset ja
kansallisten erityispiirteiden, niinkuin pitkih-
kojen kuljetusmatkojen kuljetusten suorittami-
selle aiheuttamat ongelmat.

Kansainvilisen tydjdrjeston (ILO) sopimuk-
sen ratifioimiselle esitys ei luo edellytyksia.
Mainitun sopimuksen méiaraykset ovat esityk-
seen sisiltyvid tiukemmat pisimmén vuorokau-
tisen ajoajan, vihimmadislepoajan ja pisimmén
yhtidmittaisen ajoajan osalta.

Esityksessd ei myoskaidn ole AETR-sopi-
muksen vilittomaiksi ratifioimiseksi tarvittavia
sadannoksid. Esityksen mukaiset ajoajat ovat
sopimukseen sisédltyvia, kansainvilisid kulje-
tuksia koskevia ajoaikoja huomattavasti pi-
temmét. Esityksen mukaiset vuorokautiset ajo-
ajat ovat niinikddn pitemmaét kuin EC:n piiris-
sd talld hetkelld sovellettavat.

Kansainvilisen tilanteen tdmdinhetkisestd
epayhtendisyydestd  johtuu ongelmia muun
muassa Suomen kuljetuksille EC-maissa. EC:n

midrdaykset koskevat tiekuljetuksia yhteisén si-
salld. Kansainvilisissd kuljetuksissa EC-maan
ja sellaisen maan vilill4d, joka ei ole yhteison
jasen, sovelletaan AETR:n méirdyksia riippu-
matta siitd, onko tuo yhteisén ulkopuolella
oleva maa liittynyt AETR-sopimukseen tai ei,
jos ajoneuvo on rekisterdity yhteisén ulkopuo-
lella olevassa maassa.

Mahdollisuuksia AETR-sopimuksen mukais-
ten ja EC:n jasenmaissa sovellettavien ajo- ja
lepoaikojen harmonisointiin  on selvitetty
Euroopan litkenneministerikonferenssin
(CEMT) piirissd. Jarjeston ministerineuvosto
on marraskuussa 1987 hyviksynyt julkilausu-
man, jonka mukaan olisi ryhdyttivi tarvitta-
viin toimiin ajo- ja lepoaikoja koskevien méii-
riaysten uudelleenharmonisointiin Euroopassa.
Ministerineuvoston julkilausuma ei ole toistai-
seksi johtanut konkreettisiin toimiin.

Suomen tavoitteena on turvata suomalaisille
liikenteenharjoittajille tasapuoliset kilpailuolo-
suhteet Keski-Euroopassa. Ajo- ja lepoaikojen
osalta tami merkitsisi, ettd suomalaisten ajo-
neuvojen kuljettajia kohdeltaisiin Euroopan
vhteison alueella samoin kuin yhteisomaiden
ajoneuvojen kuljettajia.

Tasapuolisten Kkilpailuolosuhteiden aikaan-
saamiseksi ja kun AETR:n mahdollinen muu-
tosprosessi tulee viemddn joka tapauksessa
vuosia, tulisi Suomen yhteisty6ssd Ruotsin ja
Norjan kanssa pyrkii sopimukseen EC:n kans-
sa vastavuoroisuuden pohjalta. Tilldin tulisi
Suomen ajoaikalainsdddantd harmonisoida
kansainvilisten kuljetusten osalta Euroopan
yhteisOn miédrdysten kanssa. Tdmid merkitsisi
mm. yleistd 9 tunnin ajoaikaa. Vastavuoroi-
suus taas sisadltiisi sen, ettd EC kohtelisi alueel-
laan liikkuvia suomalaisia ajoneuvoja samoin
kuin omia ajoneuvojaan.

Ruotsissa voimassaolevien midraysten mu-
kaan vuorokautinen ajoaika on 11 tuntia. As-
kettdin sielld on valmistunut uusi ehdotus ajo-,
ty6- ja lepoaikaa maantieliikenteessd koske-
vaksi laiksi. Ehdotuksessa esitetddn, ettd koti-
maan liikenteessi scvellettaisiin 9 tunnin ajoai-
kaa. Ajoaikaa voitaisiin kuitenkin pidentdid 10
tuntiin, mikili ty6aikamdidridyksii ei niin riko-
ta. Viikottainen ajoaika ehdotetaan rajoitetta-
vaksi siten, ettd 50 viikkotuntia ylittdvdian vii-
kottaisen ty6ajan osaan ei saisi sisdltyd ajoa.
Kansainvilisessd liikenteessda Ruotsi siirtyisi eh-
dotuksen mukaan noudattamaan EC:n mai-
riayksid ja irtisanoisi AETR-sopimuksen.
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Norjassa voimassa olevien méidrdysten mu-
kaan vuorokautinen ajoaika saa olla enintdin
10 tuntia. Ajoaikaa voidaan kuitenkin piden-
tdd korkeintaan kaksi kertaa viikossa 12 tun-
tiin edellyttden, ettei viikottaista 48 tunnin
ajoaikaa ylitetd.

Suomen tarkoituksena on yhteistyossda Ruot-
sin ja Norjan kanssa EC:n kanssa k#ytdvien
keskustelujen yhteydessa selvittdd, olisiko nii-
den maiden edut EC:n kuljetusmarkkinoilla
turvattavissa jarjestelylli, jonka puitteissa
EC:n midrdyksid vastaavat sddnnokset kan-
sainvilisessd liikenteessd noudatettavista ajo-
ja lepoajoista saatettaisiin Pohjoismaissa voi-
maan.

3. Esityksen organisatoriset ja
taloudelliset vaikutukset

3.1. Organisatoriset vaikutukset ja vaikutus
“julkiseen talouteen

Poliisi valvoisi esitykseen sisdltyvien ajo- ja
lepoaikojen noudattamista ajopiirturin avulla
muun tieliikenteen valvonnan yhteydessid. Uu-
distuksella ei ole merkittavia valtiontaloudelli-
sia vaikutuksia. Poliisille aiheutuu tosin val-
vontatarvikkeiden, kuten ajopiirturikiekon lu-
kulaitteiden ja ajoneuvossa pidettdvien luku-
laitteiden hankinnasta kustannuksia. Ajopiir-
turikickon lukulaitteita tulisi olla jokaisessa
ldsdnissd ja suuremmassa kaupungissa. Laittei-
den hankintakustannukset olisivat noin
100 000 mk.

3.2. Vaikutus elinkeinotoimintaan

Liikenneministerié selvitti kuorma-auto- ja
linja-autoliikenteessd noudatettavia ajo- ja tyd-
aikoja seki syksylld 1986 valmistellun ajo- ja
lepoaikalakiehdotuksen mukaisten 10 tunnin
vuorokautisen ajoajan ja 48 tunnin viikottaisen
ajoajan odotettavissa olevia vaikutuksia. Ajo-
ja tyoaikojen selvitys perustui kuljettajakoh-
taisten ajopiirturien diagrammalevyjen analy-
sointiin. Otos kisitti 354 kuorma-auton ja 67
linja-auton kuljettajan diagrammalevyt seitse-
méin perdkkidisen vuorokauden ajalta. Tarkas-
telujaksot ajoittuivat helmi-maaliskuulle, huh-
tikuulle ja elokuulle.

Kuorma-auton kuljettajista 60 oli ns. omis-
tajakuljettajia, jotka ovat tyoaikalainsdadin-
non ulkopuolella. Tutkimuksen perusteella ki-
vi ilmi, ettei péivittiisen ajoajan rajoittamisella
enintdin 12 tuntiin olisi merkittivii vaikutusta
kuljetusten hoitoon. Sen sijaan, jos yhdenkin
pdivdn ajoaika ylittda 10 tuntia, atheuttaa ti-
mi muutostarpeita ajo- ja tydjirjestelyissi vii-
kottaisen ajoajan rajoittuessa 48 tuntiin. T#lld
on vaikutusta erityisesti pitkissid kuljetuksissa,
omistajakuljettajien hoitamissa puuraaka-aine-
kuljetuksissa ja lyhytmatkaisissa sorakuljetuk-
sissa. Lain aiheuttamat tavaraliikenteen lisi-
kustannukset laskettiin kuorma-autoliikenteen
kustannusrakennetta kidyttden ja arvioimalla
kuljetusaloittain kuljettajan ja kaluston lisatar-
ve.

Linja-autoliikenteessd ei merkittdvia lisdikus-
tannuksia arvioitu aiheutuvan. Kuorma-auto-
liikkenteen kokonaiskuljetuskustannukset (rah-
tiarvo) ovat n. 13,4 Mrd mk vuodessa. Viikot-
taisen ajoajan rajoitus 48 tuntiin aiheuttaisi
30—130 Mmk lisdkustannuksia vuodessa, mika
vastaa 0,2—1,0 %:n kustannusnousua. Laskel-
missa ei otettu huomioon ajojirjestelyilli ja
markkinoiden uudelleen jakaantumisella saa-
vutettavaa hyotya. Kuljetuskustannukset nou-
sisivat eniten sorakuljetuksissa, mutta myds
puuraaka-aineiden, metsiteollisuuden, metalli-
teollisuuden ja kemianteollisuuden kuljetuksis-
sa syntyisi lisikustannuksia. Lain voimaantulo
ei aiheuttaisi talouselamaille muita logistisia
kustannuksia.

Traktoreiksi rekisterdityja nk. dumppereita
kdytetddn enenevissd méairin tavarankuljetuk-
siin lyhyilld matkoilla. Jotta niille ajoneuvoille
ei ajo- ja lepoaikalainsdddannostd muodostuisi
kohtuutonta kilpailuetua, tulisi my6s nidmi
ajoneuvot saattaa lain piiriin.

Hallituksen esitys poikkeaa vuonna 1986
valmistellusta ajo- ja lepoaikalakiechdotuksesta
viikottaisen ajoajan osalta. 56 tunnin viikko-
ajoajan kustannuksia lisddva vaikutus olisi vie-
14 pienempi kuin jos ajoaika olisi rajoitettu 48
tuntiin eli 10—45 Mmk vuodessa, mik4 vastaisi
0,1—0,3 %:n kustannusnousua.

Mikili ajoaikalainsdadannélld voitaisiin vi-
hentdd wvuosittaisia liikenneonnettomuuksia
noin 0,15—0,65 %:lla, vastaisi liikenneturvalli-
suuden lisddntymisestd aiheutuva kansantalou-
dellinen sdast6 lainsdddannostd aiheutuvia lisi-
kustannuksia.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1§. Lain soveltamisala. Lakiehdotuksen
mukaan lakia sovellettaisiin kaikkeen kuorma-
ja linja-autojen seki liikennetraktorien liiken-
teeseen puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen
sotilaallisia  harjoituksia lukuunottamatta.
Linja-autoilla tarkoitettaisiin ajoneuvoasetuk-
sen 3 §:n 3 kohdassa tarkoitettuja autoja ja
kuorma-autoilla ajoneuvoasetuksen 3 §:n 5
kohdassa tarkoitettuja autoja. Liikennetraktori
on tavaran kuijetukseen tarkoitettu muu kuin
maa- ja metsdtaloudessa kédytettdva traktori.
Se madiritellddn tarkemmin ajoneuvoasetusta
uudistettaessa myohemmin tédni vuonna. Lakia
sovellettaisiin myo6s alueilla, jotka tieliikenne-
lain mukaan eivit ole tieksi luettavia. Tallaisia
alueita ovat muun muassa satama-, varasto-,
tehdas-, tydbmaa-, yksityiset paikoitus- ja muut
vastaavat alueet.

Sellaisia ajoneuvoja, joita kdytetddn yksin-
omaan muulta liikenteeltd eristetylld alueella,
laki ei kuitenkaan koskisi. N&itd ajoneuvoja
eivat koske tieliilkennelain sddnnokset ajopiir-
tureista. Myoskéidn yleiset liikkenneturvallisuus-
syyt eivét vaadi ajoaikojen sdéntelyé eristetyil-
14 alueilla.

Moottoriajoneuvon kuljettajina toimivia
tyontekijoitd koskevia tydaikasddnnoksia olisi
tarkoitus soveltaa rinnakkain tdméin lain sdin-
nésten kanssa siten, etté tidssd laissa tarkoitetut
sdannokset tdydentiisivdt tydaikalain ja kaup-
paliikkeiden ja toimistojen tyOaikalain sédén-
noksid.

Lakia sovellettaisiin muihinkin kuin tydsuh-
teisiin moottoriajoneuvon kuljettajiin, siis
my0s omistajakuljettajiin ja heiddn perheenja-
seniinsa.

2 §. Vuorokautinen ajoaika. Lakiehdotuk-
sen 2 §:n 1 momentin mukaan saisi kuorma-
tai linja-autoa taikka liikennetraktoria ajaa
enintdin kymmenen tuntia yhdessd tai useam-
massa osassa niiden 24 peréttdisen tunnin aika-
na, jotka seuraavat vuorokautista lepoaikaa.
Ajoajaksi luettaisiin se aika, jonka ajoneuvo
on liikkunut ajopiirturin diagrammalevyn mer-
kintdjen mukaan. Liikenteestd johtuvat pysah-
dykset esimerkiksi liikennevaloissa tai liikenne-
ruuhkassa luettaisiin ajoajaksi.

Ajoajaksi ei luettaisi aikaa, joka on kulunut
kuormaamiseen tai kuorman purkamiseen.
Kuljettajan tiealueella ajon yhteydessd suorit-
tama huolto- ja korjaustyo ei olisi tdssid laissa
tarkoitettua ajoaikaa. Odotusaikaa ei olisi tar-

koituksenmukaista pitd4 ajoaikana tapahtuipa
odotus tieksi luettavalla alueella taikka sen
ulkopuolella.

Ajoneuvon ajamiseen kiytettivdd aikaa ei
padsadntoisesti ole vaikea arvioida. Kuljettajan
ajoreitti olisi etukiteen huolellisesti suunnitel-
tava tdmén lain sddnndsten mukaiseksi. Kulje-
tustehtdvd saattaa vaatia pitemmin ajoajan
kuin 1 momentissa tarkoitettu enimmadisajoai-
ka sallisi. Jotta kuljetusten hoitaminen tidlldin-
kin varmistettaisiin joustavasti, on tarpeen
sd4annos, jonka nojalla ndiden kuljetusten suo-
rittaminen mahdollistettaisiin. Lakiehdotuksen
2 §:n 2 momentin mukaan voisi, jos tyon
jarjestamisen kannalta olisi tarpeen, jirjestai
ajoajan jaksottaisena. Ajoaika ei kuitenkaan
talloinkaan saisi ylittad 12 tuntia vuorokaudes-
sa eikd 56 tuntia viikossa.

Lakiehdotukseen sisaltyvit joustovarat hel-
pottaisivat kuljetusten suunnittelua ja toteutus-
ta ja sddanndsten noudattamista.

Tyoaikalain 5 a §:ssd rajoitetaan moottori-
ajoneuvon kuljettajan vuorokautinen enim-
mdistydaika 11 tuntiin. Jos ty6ti ei kuitenkaan
voida sopivasti muuten jirjestiid saadaan vuo-
rokautista enimmadistydaikaa pidentdi enintéiin
13 tunniksi erdin edellytyksin. Kauppaliikkei-
den ja toimistojen tytaikalain 4 §:n mukaan
moottoriajoneuvon kuljettajaa ei saa pitdd tie-
liikenteessd tyossd enempid kuin 12 tuntia 24
perittdisen tunnin aikana. Tédssd lakiehdotuk-
sessa mainitut enimmdiisajoajat ovat sopusoin-
nussa edelld mainittujen tyodaikasiddnndsten
kanssa silld viimeksimainituissa laeissa s#didel-
ladn tybdaikaa ja ajoaika on vain osa koko
tybajasta.

3§. Vuorokautinen lepoaika. Vuorokautisel-
la lepoajalla tarkoitetaan keskeytyméiténti
ajanjaksoa, jolloin kuljettaja voisi vapaasti
jarjestdd ajankadyttonsd osallistumatta mihin-
kdian autonkuljettajan ammattiin kuuluvaan
tyohon. Viikkolevosta ei ole katsottava tarpeel-
liseksi laatia yleisid, myds yrittdjid koskevia
miidrayksid. TyoOntekijoita koskevat viikkole-
posddannokset ovat tydaikalaissa.

Lakiehdotuksen 3 §:n 2 momentin mukaan
saisi vuorokautista lepoaikaa poikkeuksellisesti
lyhentda.

Vuorokautisen lepoajan pituus noudattaa
tyOaikalain sdanndoksii.

4 §. Joustovarasta pddttdminen. Vuorokau-
tisen ajo- ja lepoajan noudattaminen olisi otet-
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tava huomioon suunniteltaessa kuljetuksia ja
ajoreitteji. Tyontekijakuljettajien osalta suun-
nitelmat kdyvit ilmi tyoaikalain ja kauppatyo-
aikalain mukaan laadittavista tyStuntijirjestel-
mistd tai muista tyonantajan ohjeista. Tdman
pykilan mukaan voisi tydnantaja suunnitelmaa
laatiessaan pidentdd vuorokautisen ajoajan
kestoa. Tyonantajan olisi tilloin otettava huo-
mioon 56 tunnin rajoitus viikottaisessa ajoajas-
sa. Jos kuljettaja ilman tyOnantajan lupaa
ylittdisi tyotuntijarjestelmidn mukaisen vuoro-
kautisen ajoajan, ylitys ei aiheuttaisi viikkora-
joituksen soveltamista. Omistajakuljettajilla
olisi oltava myos mahdollisuus pidentdd ajoai-
kaa.

Vuorokautisen lepoajan noudattaminen to-
teutuisi tyontekijikuljettajan osalta laaditta-
vassa tyotuntijarjestelmassd, koska tyontekija-
kuljettajan osalta noudatetaan tydaikalain ty6-
aikaa koskevia sdannoksid. Omistajakuljetta-
jan olisi ajoaan ja muita tyotehtédvid suunnitel-
lessaan otettava huomioon se, ettd sidnnonmu-
kaisen vuorokautisen lepoajan saisi alittaa vain
kolmella tunnilla korkeintaan kahdesti viikos-
sa.
Tamin pykildn sddnndkset eivit luonnolli-
sestikaan vaikuta ty®aikalakien sddnnoksiin,
joiden mukaan ylitybhén vaaditaan tyonteki-
jdn suostumus.

5§. Pisin yhtimittainen ajoaika. Pisimmén
yhtimittaisen ajoajan eli viiden tunnin ajojak-
soa kohti kuljettajan olisi pidettiva vahintddn
6 §:n mukainen 30 minuutin lepotauko yhdessi
tai useammassa erdssid. Sopivat pysdhdyspai-
kat, esimerkiksi teiden varsille jarjestetyt le-
viahdysalueet tulisi valita jo kuljetusta suunni-
teltaessa. Pysdhdyspaikkaa valitessaan tulee
kuljettajan ottaa huomioon tieliikennelain vaa-
timukset liikenneturvallisuudesta. Jollei suun-
nittelusta huolimatta olisi mahdollista p#isti
sopivaan levihdyspaikkaan pisimmin yhtdmit-
taisen ajoajan puitteissa, voisi kuljettaja piden-
tdd ajoaikaa yhteensid enintddan 30 minuutilla.

6 §. Tauko. Yhtamittaisten ajoaikojen kat-
kaisemiseksi olisi kuljettajan ajoaikojen vilissd
pidettdvd taukoja. Tyoehtosopimuksen osa-
puolet ovat sopineet taukojen vihimmaéispituu-
desta.

7§.  Poikkeussdidnnos.  Lakiehdotuksen
5 §:ss4 mainitun joustovaran lisdksi olisi kul-
jettajan mahdollista poiketa timin lain sddn-
noksistd 7 §:n nojalla. Vuorokautisen ajoajan
tai pisimméin yhtamittaisen ajoajan voisi ylit-
tad, jos olosuhteet ennalta arvaamattoman sei-

kan vuoksi niin vaatisivat. Téllaisia ovat Suo-
men olosuhteissa poikkeukselliset luonnonta-
pahtumat, joihin kuljetusten suunnittelussa ei
voida varautua ja jotka olennaisesti hidastavat
tai vaikeuttavat liikkenteen sujumista. Suomen
olosuhteissa normaalia lumisadetta tai kelin
vaihtelua ei voi pitaa tillaisena syynd. Liiken-
neonnettomuus ja muu tapaturma ja niihin
liittyen esimerkiksi tieliikennelain 57 §:n mu-
kaisesta auttamisvelvollisuudesta aiheutuvat
toimet, samoin kuin muukin ty6aikalain
12 §:ssé tarkoitettu odottamaton tilanne, olisi-
vat seikkoja, jotka oikeuttaisivat poikkeamaan
tamin lain sddnnoksista.

Ehdotetuista sdannoksistd poikkeamisen tu-
lisi edelld mainituissa tilanteissa olla tarpeen
henkildiden, ajoneuvon tai kuorman turvalli-
suuden vuoksi tai sen varmistamiseksi, ettd
kuljettaja pidisisi sopivaan pysdhdyspaikkaan.
Vuorokautisen ajoajan voisi ylittdd myos, jotta
varmistettaisiin ennalta arvaamattomista sei-
koista huolimatta kuljettajan péddsy suunnitel-
man mukaiseen madranpdahin. Sddnndsehdo-
tuksessa tarkoitetun poikkeamisen tulisi olla
kuitenkin olosuhteet huomioonottaen kohtuul-
linen.

Ehdotetun lain noudattamisen valvonnan
kannalta olisi tarkoituksenmukaista, ettid poik-
keamisesta tehtdisiin merkintd ajopiirturin di-
agrammalevyyn.

8 §. Valvonta. Moottoriajoneuvoliikenteen
valvonta tapahtuu suurelta osin maanteilli.
Tastd tieliikennelain mukaisesta valvonnasta
huolehtii poliisi. Koska lakiehdotuksessa tar-
koitettujen sddnndsten valvonta liittyy ldheises-
ti liikenneturvallisuuteen, olisi poliisilla kiy-
tdnndssd parhaat mahdollisuudet tédssd laissa
tarkoitettujen sddnnosten noudattamisen val-
vontaan edellyttien, ettd poliisilla on siihen
tarvittavat voimavarat. Tyosuojeluviranomai-
set suorittaisivat edelleen tybaikojen valvontaa.

9§. Rikkomukset. Pykialdehdotuksen 1 mo-
mentin mukaan rangaistaisiin kuljettajaa ja,
jos kuljetuksia tai ajoreitteja koskevat suunni-
telmat olisi laadittu mahdottomiksi kdytinnds-
sé toteuttaa, tydnantajaa tai hinen edustajaan-
sa. Vastuu ajoaikojen noudattamisesta olisi
padsadntoisesti kuitenkin kuljettajalla itsel-
l44n.

Ajoaikarikkomuksesta sdiddetyt rangaistuk-
set vaihtelisivat sakoista kolmeen kuukautta
vankeutta. Tieliikennelain 98 §:ssd enimmiis-
rangaistus lilkkenteen vaarantamisesta on kolme
kuukautta vankeutta. Ajo- ja lepoaikaa koske-
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vien sddnnosten tarkoituksena on liikennetur-
vallisuuden parantaminen. Tyoaikalaissa on
tybnantajalle saadetty tydaikalain tydaikaa
koskevien sddnnosten rikkomisesta sakkoa ja
poikkeuksellisesti enintddn kuusi kuukautta
vankeutta.

10 §. Ajopiirturin diagrammalevyjen tai ajo-
pdivikirjan etsintd. Poliisilla olisi oikeus toi-
mittaa tarkastuksia ajopiirturin diagrammale-
vyn tai ajopdivikirjan 16ytdmiseksi silla tavalla
kuin pakkokeinolaissa (450/87) on saidetty.
Etsintd voitaisiin kuitenkin tehdd vain ajoneu-
vossa tai diagrammalevyjen taikka ajopdivakir-
jan todennikoisessd sdilytyspaikassa.

11§. Kansainviiliset maantiekuljetukset.
Kansainvilisen liikenteen ajo- ja lepoaikojen
harmonisoinnissa ei ole vield paisty tuloksiin.
Tamén vuoksi ei lakiin voisi sisdllyttdd maa-
riayksia kansainvilisistd kuljetuksista. Niin

2 3907692

kauan kuin kansainvilisii sopimuksia ei ole
solmittu, noudatettaisiin tidssd laissa tarkoitet-
tuja yleisid sdannoksid kaikissa Suomessa ta-
pahtuvissa kuljetuksissa. Esitys antaisi mah-
dollisuuden sditda asetuksella kansainvilisessd
liikkenteessd noudatettavista ajo- ja lepoajoista.
Tami delegointi antaisi mahdollisuuden jous-
tavampaan menettelyyn sopimuksen teon kan-
nalta.

12§. Tarkemmat sddnnokset. Tarkemmat
sadnnokset lain tdytintoonpanosta annettaisiin
asetuksella. Asetuksella voitaisiin sddtdid myos
tienpitoon liittyvissd ajoissa tarpeellisista poik-
keuksista.

13 §. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tule-
maan voimaan 1 pidivdnd tammikuuta 1990.

Edellad esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttaviksi seuraava lakiehdotus:
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Laki

tieliikenteen ajo- ja lepoajoista

Eduskunnan pididtoksen mukaisesti sdddetdin:

1§

Lain soveltamisala

Tami laki koskee kuorma- ja linja-auton
seki liikennetraktorin kuljettajan ajo- ja lepo-
aikoja tieliikenteess4.

Lisaksi on voimassa mitd tieliikennelaissa
(267/81) on sdidetty vidsyneend ajamisesta ja
miti tyoaikalaissa (604/46) seki kauppaliikkei-
den ja toimistojen tytaikalaissa (400/78) on
sdddetty moottoriajoneuvon kuljettajan ty6- ja
lepoajoista.

Téata lakia ei sovelleta puolustusvoimien eiki
rajavartiolaitoksen sotilaallisiin harjoituksiin
eikd ajoneuvoon, jota kiytetdin yksinomaan
yleiseltid liikenteeltd eristetylld tyomaalla, teh-
das-, satama-, varasto-, kilpailu- tai muulila
vastaavalla alueella.

2§
Vuorokautinen ajoaika

Kuljettajan pisin vuorokautinen ajoaika ei
saa ylittdd 10:td tuntia niiden 24 perittiisen
tunnin aikana, jotka seuraavat vuorokautista
lepoaikaa.

Jos kuljettajan tyoti ei voida muulla tavalla
sopivasti jdrjestdi, saadaan 1 momentin sd4n-
noksestd poiketen ajoaikaa pidentdd enintdin
12 tunniksi niiden 24 perittdisen tunnin aika-
na, jotka seuraavat vuorokautista lepoaikaa,
edellyttden, ettd ajoaika on enintddn 56 tuntia
seitsemidn perittidisen 24 tunnin jaksona.

3§

Vuorokautinen lepoaika

Kuljettajan vuorokautinen yhdenjaksoinen
lepoaika jokaisena 24 perittdisen tunnin jakso-
na on vidhintddn 10 tuntia.

Jos kuljettajan ty6td ei voida muulla tavalla
sopivasti jdrjestad, saadaan vuorokautista le-
poaikaa I momentista poiketen Iyhentid seitse-
miksi tunniksi enintddn kahdesti seitsemin
peréttiisen 24 tunnin jaksona.

4§
Joustovarasta pddttdminen

Vuorokautisen ajoajan pidentimisestd ja
vuorokautisen lepoajan lyhentdmisestd paittia
tyosuhteisten kuljettajien osalta tyonantaja,
muutoin ajoneuvon kuljettaja.

5§

Pisin yhtimittainen ajoaika

Kuljettajan pisin yhtimittainen ajoaika saa
olla enintddn viisi tuntia. Jos kuljettaja ei voi
pédistd sopivaan pysdhdyspaikkaan, hidn voi
pidentdd ajoaikaa enintdidn 30 minuutilla.

68
Tauko

Jokaista 5 §:ssi mainittua ajojaksoa kohti
on kuljettajan pidettdvi vdhintdidn 30 minuutin
pituinen tauko yhdessi tai useammassa osassa.

78

Poikkeussddnnds

Kuljettaja voi, jollei liikenneturvallisuutta
vaaranneta, poiketa tdmén lain ajo- ja lepoai-
koja koskevista sddnnoksistd luonnontapahtu-
man, tapaturman tai muun ennalta arvaamat-
toman seikan vuoksi varmistaakseen henkil6i-
den, ajoneuvon tai sen kuorman turvallisuuden
tai pddstikseen sopivaan pysdhdyspaikkaan
taikka mddrdnpddhin.

Poikkeamisesta on tehtdvd merkintid ajopiir-
turin diagrammalevyyn.

8§

Valvonta

Tamén lain noudattamista valvoo poliisi.
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93§
Rikkomukset

Jos kuljettaja muutoin kuin 7 §:ssé tarkoite-
tussa tapauksessa ylitt4d 2 tai 5 §:ssé tarkoite-
tun ajoajan taikka jitt4d noudattamatta, mitd
3 ja 6 §:ssd on lepoajoista ja tauoista sdddetty,
hidnet on tuomittava ajoaikarikkomuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdin kolmeksi
kuukaudeksi.

Ajoaikarikkomuksesta tuomitaan  myds
tyonantaja tai timin edustaja, joka laatii kul-
jetuksia tai ajoreittejd koskevan suunnitelman
siten, ettei saadettyja ajo- tai lepoaikoja voida
noudattaa.

Kuljettajaa ei tuomita rangaistukseen 1 mo-
mentissa tarkoitetusta teosta, jos sen syyni on
tydnantajan tai timin edustajan tekemé ajoai-
karikkomus.

10 §
Ajopiirturin diagrammalevyjen etsintd
Jos on todennidkoisid syitd epiilld, ettd on
tehty 9 §:ssé tarkoitettu rikkomus, poliisi voi

toimittaa pakkokeinolaissa (450/87) tarkoite-
tun kotietsinndn ajoneuvossa tai ajopiirturin
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diagrammalevyjen taikka ajopiivikirjan to-
dennidkoisessa sdilytyspaikassa diagrammale-
vyn tai ajopdivikirjan 16ytdmiseksi sen esti-
mittd, mitd sanotun lain 5 luvun 1 §:nn 1
momentissa on sidddetty.

11§
Kansainviliset maantiekuljetukset

Kansainvilisten maantiekuljetusten miehis-
téjen ajo- ja lepoajoista voidaan sditad asetuk-
sella.

12 §
Tarkemmat sddnndkset

Tarkemmat sddnndkset timin lain tdytin-
té0npanosta annetaan asetuksella. Asetuksella
voidaan sditid myoOs tienpitoon liittyvissi
ajoissa tarpeellisista poikkeuksista timén lain
sddnnoksiin.

13 §
Voimaantulo

Tdami laki tulee voimaan
kuuta 199 .

péivini

Tasavallan Presidentti
MAUNO KOIVISTO

Ministeri Matti Puhakka






