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Hallituksen esitys Eduskunnalle ylikuormamaksusta annetun
lain muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Ylikuormamaksusta annettua lakia ehdote-
taan muutettavaksi siten, ettd suurimpia sallit-
tuja ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmin koko-
naispainojen sek# akseli- ja telipainojen niin
sanottuja sallittuja ylityksid alennetaan suu-
rimman sallitun kokonaispainon osalta nykyi-
sestd 10 prosentista 5 prosenttiin sekd akseli- ja
telipainon osalta nykyisestd 25 prosentista 10
prosenttiin. Rahan arvon alenemisen vuoksi
ylikuormamaksua ehdotetaan korotettavaksi
eri ylitysvyohykkeissa 20 prosentilla. Ylikuor-
man toteamismahdollisuus laskemalla kuor-

man paino tilavuuden perusteella ehdotetaan
poistettavaksi.

Liséksi ehdotetaan, ettd liikenteen valvoja
voisi médritd ajoneuvon kuljetettavaksi kiinte-
aian punnituspaikkaan, jos ajoneuvossa toden-
nakoisin syin epdillddn kuljetettavan ylikuor-
maa. Tillaisesta madrdyksestd ei saisi kuiten-
kaan aiheutua kohtuuttomia kustannuksia tai
kohtuutonta ajanhukkaa.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan heti
kun se on hyviksytty ja vahvistettu.

YLEISPERUSTELUT

1. Esityksen yhteiskunnallinen
merkitys

1.1. Tavoitteet

Kun laki ylikuormamaksusta, jidljempani
ylikuormamaksulaki, (51/82) sdéddettiin vuonna
1982, oli tavoitteena liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen, mutta myos teille ja silloille aiheu-
tuvien vahinkojen viahentidminen ja niin ollen
teiden kunnossapitokustannusten alentaminen.
Eraidnd tavoitteena tuolloin katsottiin olevan
myo6s kuorma-autoliikenteen piirissd tapahtu-
van epirehellisen kilpailun estiminen.

Kun ylikuormat edelleen aiheuttavat tiever-
kolle hyvin merkittdvdd rasitusta, on niiden
esiintymista pyrittdvd vdhentdmaidn kaikin
mahdollisin keinoin. Er#diksi ongelmaksi ovat
muodostuneet lain 4 §:ssid siddetyt niin sanotut
sallitut painon ylitykset (toleranssit) seki koko-
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naispainosta etti akseli- tai telipainosta. Maini-
tussa lainkohdassa olevat prosentuaaliset tole-
ranssit, jotka vield eivit aiheuta lain mukaista
ylikuormaseuraamusta, ovat 10 prosenttia salli-
tusta kokonaispainosta ja 25 prosenttia salli-
tusta akseli- tai telipainosta. Liikenteen har-
joittajat ovat kdytdnndssd suurimpaan sallit-
tuun toleranssirajaan luottaen olleet taipuvai-
sia useissa tapauksissa kayttamdan hyviksi
ndinkin suuria kuormituksen ylitysmahdolli-
suuksia. Tavoitteena on pidettdvd suurimpien
sallittujen ylitysten huomattavaa alentamista.

Nykyisen lain 4 §:n 1 momentin sddnnékset
ovat osoittautuneet epéselviksi méariteltdessa
suurinta sallittua ylikuormaa erityisesti sellais-
ten ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa yhdis-
telmiille sallittu kokonaispaino on vetoauton ja
perdvaunun kokonaissummaa pienempi. Esi-
tyksen tarkoituksena on selventii ylikuorman
magrittdmisperusteita tillaisessa tilanteessa.
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Ylikuormamaksulaki on ollut voimassa 1
piivastd huhtikuuta 1982 lukien. Lain 5 §:44n
sisdltyvdt sadnnokset ylikuormamaksun suu-
ruudesta ovat niin ollen pysyneet muuttumat-
tomina jo yli kuusi vuotta. Téssd esityksessd
ehdotetaan maksuja korotettaviksi 20 prosen-
tilla rahan arvon alenemisen vuoksi.

Ylikuormamaksulainsiddiantoon ei ole sisil-
tynyt sddnnosti, joka mahdollistaisi kiinteiden
punnituspaikkojen tehokkaan kayton. Tallai-
nen sdannds ehdotetaan otettavaksi lain
6 §:44n, jossa muutoinkin sddnnelldin ylikuor-
man toteamisesta.

1.2. Keinot

Pyrittiessd vihentdmain ylikuormien tiestol-
le aiheuttamia vahinkoja ja lisddmién liiken-
teen turvallisuutta, on ylikuormamaksulakia
tarkistettava siten, ettd toleranssirajoja alenne-
taan. On selvid, ettd oikeusturvasyisti edelleen
on sallittava tietty ylitys, koska muun muassa
ajoneuvon ja sen peridvaunun oma paino rekis-
terdintikatsastuksen jalkeen yleensd nousee
jossakin maidrin rekisteriin merkittyd omapai-
noa suuremmaksi. Tdmd johtuu muun muassa
lavarakenteiden kostumisesta ja lian kertymi-
sestd ajoneuvon rakenteisiin.

Edelld tarkoitettujen prosentuaalisten tole-
ranssien alentamisen on tehnyt lisdksi perus-
telluksi se, ettd ajoneuvoasetuksen (233/82)
59 §:n 2 momenttia muutettiin vuonna 1986
siten, ettd vuoden 1987 alusta lukien kuljetuk-
seen kaytettdvdn ajoneuvon kokonaispainon
toleranssina on sallittu end4 5 prosenttia, mut-
ta akseli- ja telipainon toleranssina edelleen 10
prosenttia. Vuoden 1990 alusta lukien poistuvat
13 pdivdnd marraskuuta 1987 annetun asetuksen
(850/87) mukaisesti sallitut kuormitustolerans-
sit kokonaan.

Ylikuormien estamiseksi on kuormitusval-
vontaa pyrittdvd eri tavoin tehostamaan ja
lisidamaian. Valvonta kuuluu ensisijaisesti polii-
sille, ja kdytdnnossa sitd suorittavat ldhes yk-
sinomaan liikkuva poliisi ja Helsingin alueella
Helsingin poliisilaitos. Katsastusviranomaisia
kdytetddn apuna poliisin suorittamissa liiken-
teen valvontatehtdvissid. Tieliikennelain (267/
81) mukaan tie- ja vesirakennushallituksen ja
autorekisterikeskuksen virkamiehilld on virka-
tehtdvissddn valtuudet my6s kuormitussiddn-
nésten valvontaan, mutta kdytdnnéssi valvon-

ta on keskittynyt lihes kokonaan poliisin teh-
tavaksi.

Ylikuormamaksun suuruus on lain voimaan
tulosta lukien ollut saman suuruinen. Lain
5 §:n mukaan ylikuormamaksu on jokaiselta
4 §:n mukaisesti lasketun ylityksen tdydeltd
100 kilolta 50 markkaa. Jokaiselta 2 000 kiloa
ylittavilta sadalta kilolta on maksu kuitenkin
150 markkaa ja jokaiselta 4 000 kiloa ylittaval-
td 100 kilolta 200 markkaa. Maksuja on aihet-
ta korottaa inflaatiota vastaavasti. Samalla on
kuitenkin huolehdittava siitd, etti maksujen
maariat ovat sellaisia, jotka on kdytidnnén lii-
kennevalvontatyossd helppo laskea. Tdstd syys-
ta on paadytty vain 20 prosentin korotukseen,
jolloin ensimmaiinen maksuvydhyke nousee 50
markasta 60 markkaan, toinen maksuvydhyke
150 markasta 180 markkaan ja ylin vyShyke
200 markasta 240 markkaan.

Kuormitusvalvontaa suorittavat erityisesti
tdhidn tehtdvaidn erikoistuneet poliisin vaakayk-
sik6t normaalin tieliikenteen valvonnan yhtey-
dessi. Poliisilla ei nykyisten sddnnosten perus-
teella ole mahdollisuutta ylikuorman totea-
miseksi médritd ajoneuvoa ylikuorman tarkis-
tusta varten kiintedlle punnituspaikalle, mikali
tamé edellyttdisi poikkeamista suunnitellulta
kuljetusreitiltd. Kiinteitd punnituspaikkoja on
suurimmilla katsastusasemilla sekd tulli- ettd
rajanylityspaikoilla ja satamissa.

Kiintedtd punnituskalustoa tulisi voida ny-
kyistd paremmin kayttdi hyviksi myos kuor-
mitusméirdysten valvonnassa sellaisissa ta-
pauksissa, joissa liikkkuvaa vaakakalustoa ei ole
kaytettdvissd. Tamin vuoksi liikenteen valvo-
jan tulisi voida méiiritd ajoneuvo ylikuorman
toteamiseksi kiinteddn punnituspaikkaan. Oi-
keusturvan vuoksi téllainen midraamisvalta ei
kuitenkaan saa tarkoittaa kuin sellaista tilan-
netta, jossa ajoneuvossa todennédkéisin syin
epdilladn kuljetettavan ylikuormaa.

Edelld tarkoitetusta médrdyksestd ei kuiten-
kaan saisi aiheutua kohtuuttomia kustannuksia
tai ajanhukkaa kuljetustehtdvédn suorittamises-
sa. Suomessa on sekd valtion ettd kuntien
omistamia kiinteitd punnituspaikkoja, mutta
tallaisia on myds melko runsaasti yksityisten
hallussa. Laissa tarkoitettu kiinted punnitus-
paikka voisi ndin ollen olla kenen tahansa
omistama. YKksityisten omistamia punnitus-
paikkoja saisi kuitenkin k&dyttdd ainoastaan
heidan suostumuksellaan.
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2. Nykyinen tilanne ja asian val-
mistelu

2.1. Lainséidinto ja kiytantd

Laki ylikuormamaksusta annettiin 14 paiva-
na tammikuuta 1982 ja se tuli voimaan 1
pdivana huhtikuuta 1982 lukien. Laki on ollut
muuttamattomana voimassa kuuden vuoden
ajan, ja se on toiminut yleisesti ottaen hyvin.
Ylikuormamaksuseuraamuksen suuruuden ja
vaikuttavuuden kannalta ovat tidrkeitd lain
maksun perustetta koskeva 4 § ja maksun suu-
ruutta koskeva 5 §.

Lain 4 §:n 1 momentin mukaisesti ylikuor-
mamaksu midrdtidn ajoneuvon tai ajoneuvo-
yhdistelmén sallitun kokonaispainon taikka
sallitun akseli- tai telipainon ylittivastd painos-
ta siltd osin kuin ylitys on enemmain kuin 10
prosenitia sallitusta kokonaispainosta taikka
enemmin kuin 25 prosenttia sallitusta akseli-
tai telipainosta. Voidaan laskea, ettd kokonais-
painon 10 prosentin toleranssi merkitsee suu-
rimman sallitun kuorman painosta autossa jo-
pa 20 prosentin ja perdvaunussa 12—I5 prosen-
tin ylitystd. Ajoneuvoyhdistelmén kuorma voi
10 prosentin kokonaispainotoleranssin puitteis-
sa olla 16-17 prosenttia sallittua suurempi. Niin
ollen houkutus ylikuorman kuljettamiseen on
suuri erityisesti niilld kuljetusaloilla, joilla kul-
jetusmaksu méériaytyy kuljetetun kuorman to-
dellisen painon perusteella.

Lisdksi voidaan todeta, ettd tierungon rasit-
tuminen ja tien pdéillysteen kuluminen ovat
verrannollisia likimdirin akselipainon neljan-
teen potenssiin. Tdm4 tarkoittaa sité, ettd esi-
merkiksi 10 prosentin ylikuorma aiheuttaa tielle
46 prosenttia sallittua kuormaa suuremman
kuormituksen ja 25 prosentin ylikuorma 144
prosenttia suuremman eli ldhes kaksi ja puoli-
kertaisen tiekuormituksen.

Voimassa olevan lain 4 §:n | momentti on
osoittautunut kaytdnnossd erddssd suhteessa
epaselviksi. Ongelmallisiksi ovat osoittautu-
neet sellaiset ajoneuvoyhdistelmit, joissa ny-
kyisen lain 4 §:n 1 momentissa tarkoitettu ajo-
neuvoyhdistelmin kokonaispaino on ylitetty
ylittdmattd kuitenkaan yhdistelmiin kuuluvien
ajoneuvojen kokonaispainoja.

Ylikuormamaksun suuruus maardytyy talla
hetkelld ylikuormamaksusta annetun lain 5 §:n
perusteella. Sen mukaan ylikuormamaksu on
jokaiselta 4 §:n mukaisesti lasketun ylityksen
taydeltd 100 kilolta 50 markkaa. Jokaiselta

2 000 kiloa ylittavilta 100 kilolta on maksu
kuitenkin 150 markkaa ja jokaiselta 4 000
kiloa ylittavaltda 100 kilolta 200 markkaa.

Ylikuormamaksut ovat sdilyneet muuttumat-
tomina lain voimaantulosta lukien ja esimer-
kiksi elinkustannusindeksi on noussut maini-
tusta ajankohdasta 35 prosenttia ja kuluttaja-
hintaindeksi vastaavasti 28 prosenttia. TAmén
vuoksi nykyisia maksuja on pidettivd nykyti-
lanteessa lilan vahiisini.

2.2, Valmisteluvaiheet ja aineisto

Valmistelutyé on liittynyt liikenneministe-
rién suorittamien ajoneuvojen painoja ja mit-
toja koskevien sddnnédsten uudistamistyohon.
Tahdn esitykseen sisdllytettdvdat muutoseh-
dotukset ovat tulleet ajankohtaisiksi sen jil-
keen, kun 13 paivinid marraskuuta 1987 muu-
tettiin ajoneuvoasetusta painojen ja mittojen
tarkistamiseksi. T#lloin suurin yhdistelmépai-
no korotettiin 7-akselisilla ajoneuvoyhdistel-
milld nykyisestd 48 tonnista 56 tonniin. Teli-
paino korotettiin 16 tonnista 18 tonniin. Pai-
nojen korotukset tulevat voimaan vuoden 1990
alusta lukien. Samassa yhteydessa liikennemi-
nisterio teki vastaavat tarkistukset ajoneuvojen
katsastuksesta ja rekisterGinnistid annetun ase-
tuksen soveltamisesta annettuun piidtokseen
(458/82), linja-autojen rakenteesta ja varusteis-
ta annettuun paétokseen (550/68) sekid ajoneu-
voasetuksen taytantoOnpanosta annettuun pai-
tokseen (150/83).

Painojen ja mittojen muuttamista koskevan
asetuksen yhteydessd sdddettiin, etti maa- ja
kiviainesten sekd puutavaran kuljetuksessa
kaytettavastd tilavuuspainojirjestelméstd luo-
vutaan vuoden 1990 alusta.

Edelld tarkoitetun ajoneuvoasetuksen muu-
toksen yhteydessid valtioneuvosto paitti merki-
td valtioneuvoston poytidkirjaan muun muassa
seuraavan lausuman:

»Lisdksi valtioneuvosto edellyttas, ettd lii-
kenneministerié yhteistydssd sisdasiainministe-
rion kanssa huolehtii kuormitusvalvonnan
edellytysten lisddmisestd siten, ettd painoperus-
teisen kuormitusjirjestelméin toteutumisen yh-
teydessd valvontaa voidaan merkittdvisti te-
hostaa ylipainojen estamiseksi’’.

Tami esitys on valmisteltu virkatyénid oi-
keusministeridssa yhteistyossd lilkkenneministe-
rion kanssa. Liikenneministerié on tehnyt asi-
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asta virallisen aloitteen 30 pdivand tammikuuta
1987.

3. Esityksen organisatoriset ja
henkilovaikutukset

Esityksen toteuttaminen ei edellytd uusien
organisaatioiden perustamista eikd henkildston
lisdyksid liikenteen valvontaan tai ylikuorma-
maksuseuraamuksen méadrddmismenettelyssa.

Liikenneministerion julkaisemassa ajoneuvo-
jen painonylitysten vahentdmistyéoryhmén
muistiossa (lilkkenneministerién muistio 15/87)
on tarkasteltu muun muassa uusien kiinteiden
punnitusasemien perustamista vilittomain
kuormitusvalvontaan. Muistiossa on todettu,
ettd koko liikennevirran ohjaaminen siten, etta
ajoneuvoyhdistelmit maidrittaisiin kulkemaan
paiteille sijoitettujen valvonta-asemien kautta
kieltien rinnakkaisten alempiasteisten teiden
kaytto aiheuttaisi suuria vaikeuksia kuljetus-
toiminnalle. Vaikka suurimmat tavaravirrat
kulkevat pddosan matkastaan tiettyjen péitei-
den kautta, ajoneuvoyhdistelmit joudutaan
kuitenkin usein lastaamaan ja purkamaan use-
ammasta paikasta, jotka sijaitsevat paddvaylien
rinnalla kulkevien alempiasteisten teiden varsil-
la.

Muistion mukaan tie- ja vesirakennuslaitok-
sen lihitulevaisuuden suunnitelmissa on pyrkia
varustamaan osa péiteiden liikennevirtatietoja
kerddvistd pisteistd, joilla nykyisin keradtddn
vain ajoneuvomddéritietoja, myds akselipaino-
tiedot kerddvin laittein. Nidin muodostettavia
kiinteitd punnituspisteitd kidytetddn tieston
suunnittelun lihtétiedoiksi tarvittavien kuor-
mitustietojen kerdidmiseen.

Téllaisia punnitusasemia ei voitaisi perustaa
pelkistidn poliisin suorittamaa kuormitusval-
vontaa varten. Téllaisissa pisteissd poliisilla
olisi kuitenkin mahdollisuus tehdd pistokoe-
maisesti kuormitusvalvontaa. Mainitussa muis-
tiossa on laskettu, ettd kiintein punnitusase-
man hankintakustannukset olisivat arviolta
noin 300 000 markkaa.

Suomessa arvioidaan olevan ldhes 500 yksi-
tyistid autovaakaa, jotka ovat vakaajan valvon-
nassa. Lisdksi arvioidaan noin 50 autovaakaa
olevan kiytettivissd 1dhinnd sorayhtioilla. Ak-
selipainovaaka on kiaytettdavissd 46 katsastus-
toimipaikalla. Kun timin esityksen mukaisesti
liikkenteen valvoja voisi madratd ylikuormasta
todennikéisin syin epdillyn ajoneuvon kuljetet-
tavaksi ylikuorman toteamiseksi sellaiseen kiin-

teddn punnituspaikkaan, joka ei sijaitse koh-
tuuttoman kaukana kuljetusreitistd, merkitsisi
tamai kiinteiden punnituspaikkojen lisddntynyt-
ta kayttod kuormitusvalvonnassa. Uudella lail-
la ei kuitenkaan ole tarkoitus velvoittaa yksi-
tyisia henkiloita tai yhtioitd antamaan poliisin
kaytté6n kuormitusvalvonnassa tarkoitettua
kalustoa. Niiden suostumuksella voitaisiin kui-
tenkin kayttdia myos sitd kalustoa. Uudet sdén-
nokset tulisivat padsddntsisesti rasittamaan ai-
noastaan julkisyhteisébn omistamia kiinteitd
punnituspaikkoja.

4, Esityksen taloudelliset vaiku-
tukset

Esityksen tarkoituksena on ylikuormien kul-
jettamisen estdminen eikd valtion tulojen lisd#-
minen. Uuden lainsdddannén mahdollistaessa
tehostetun valvonnan ja ylikuormien méaritta-
misessd kéaytettyjen laskennallisten arvojen
muuttuessa voidaan arvioida liikennevalvon-
nassa paljastuvien ylikuormien hieman lisdén-
tyvan. Vastaavasti ylikuormien kuljettamisen
viheneminen saattaa koitua kustannussidéstoi-
ni valtiolle, kunnille seki yksityisteiden pit#jil-
le, koska tieston ja siltojen korjaus- ja yllapito-
kustannukset saattavat samalla vihentyi.

Kun esitykseen sisdltyvissd lakiehdotuksessa
suurimpia sallittuja kuormitustoleransseja eh-
dotetaan alennettaviksi, tulee timéi lisidmisn
kuljetuskustannuksia uuden lainsdddidnnon to-
siasiallisesti estdessd niin suuret kuormituksen
ylitykset, joihin nykyinen lainsdddinté antaa
mahdollisuudet. On kuitenkin pidettdvd oike-
ana, ettd kuljetustehtdvian antaja ei voi saada
taloudellista hy6tyd lainvastaisten ylikuormien
kuljettamisesta eikd myoskddn sellaisten yli-
kuormien kuljettamisesta, jotka nykyisten tole-
ranssien rajoissa ovat mahdollisia, mutta jotka
ajoneuvoasetuksen uusien sdidnndsten mukai-
sesti ovat laittomia.

Ylikuormamaksuja on kertynyt valtiolle vii-
me vuosina seuraavasti:

1985 1716 000 mk
1986 2 128 646 mk
1987 2 136 194 mk

Jos ehdotettu kuormitustoleranssien alenta-
minen ja valvontamahdollisuuksien parantami-
nen eivét vaikuttaisi ylikuormatapausten mii-
rdin, merkitsisi esitetty 20 prosentin korotus
ylikuormamaksuun noin 400 000 markan li- .
sdystd valtion tulokertymidin vuodessa.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotuksen perustelut

4 §. Ajonecuvoasetuksen 59 §:n 2 momentin
mukaan vuoden 1987 alusta lukien on sallittu
kokonaispainon toleranssina enii 5 prosenttia,
mutta akseli- ja telipainon toleranssina 10 pro-
senttia. Nyt ehdotetaan ylikuormamaksusta
annetun lain 4 §:n 1 momenttia muutettavaksi
vastaavasti siten, ettd edelld tarkoitetut tole-
ranssit tulevat myés ylikuormamaksulakiin 5
prosentiksi sallitusta kokonaispainosta ja 10
prosentiksi sallitusta akseli- ja telipainosta.
4 §:n 1 momentti on tarkoitus muutoin sana-
muodoltaan siilyttdd ennallaan.

Ehdotetulla uudella 4 §:n 2 momentilla on
tarkoitus selventdd ylikuormamaksun méaaray-
tymistd silloin, kun kuljetus suoritetaan ajo-
neuvoyhdistelmalld. Liikennelainsddddnnén
kasitteiston mukaisesti sekd autoa ettd perid-
vaunua pidetddn ajoneuvoina. Niistd yhdessi
muodostuu ajoneuvoyhdistelma. T&lléin on
mahdollista, ettid sallittua kokonaispainoa yli-
tetddn joko vetoautossa tai perdvaunussa taik-
ka molemmissa.

Kaytannossi ilmenneiden tulkintaongelmien
poistamiseksi ehdotetaan lain 4 §:44n uutta 2
momenttia, jossa laskentaperusteita ajoneuvo-
yhdistelmédn osalta selvennettiisiin. Selvennys
on tarpeen erityisesti tilanteissa, joissa ylikuor-
maa ei ole kuljetettu erillisen ajoneuvon osalta,
mutta kuitenkin koko yhdistelméin osalta.

Edella olevan perusteella ehdotetaan sdddet-
taviksi, ettd ylikuormamaksu mairiataan joko
ajoneuvoyhdistelmén sallitun kokonaispainon
ylityksen tai yhdistelmdin kuuluvien ajoneuvo-
jen kokonaispainojen ylitysten yhteismddrdn
perusteella sen mukaan, kumpi on suurempi.
Yhdistelmén sallitun kokonaispainon ylitykses-
td voisi maksu tulla maidrittaviksi, vaikka
yhdistelméin kuuluvien ajoneuvojen kokonais-
painoissa ei olisi ylityksid lainkaan. Téten ei
en#d jdisi ylikuormien valvontaan sellaista auk-
koa, mitd nykyisen lain on katsottu sisdltdvin.

Kun vylikuormamaksusta annetun lain
4 §:44n lisdtdan edelld tarkoitettu 2 momentti,

siirtyviat nykyiset 2 ja 3 momentit vastaavasti
uusiksi 3 ja 4 momentiksi.

5 §. Maksun suuruutta koskevaa sdannostd
ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd toteute-
taan 20 prosentin korotus jokaiseen maksuvyo-
hykkeeseen. Tdmé merkitsee 50 markan korot-
tamista 60 markaksi, 150 markan korottamista
180 markaksi ja 200 markan korottamista 240
markaksi.

6 §. Kun maa- ja kiviainesten sekd puutava-
ran kuljetuksessa kéytettdvastd tilavuuspaino-
jarjestelmistd tullaan luopumaan vuoden 1990
alusta lukien, voidaan samasta ajankohdasta
kumota 6 §:n 2 momentti, jossa sddnnelldin
ylikuorman méairdytyminen kuorman tilavuu-
den perusteella. Perusteena tilavuuspainojir-
jestelmdastd luopumiselle on ollut yleensid vai-
keus maidrittdd massatavarasta koostuvan
kuorman oikea koko sekd kuormauspaikalla
ettd maantievalvonnassa.

Tilavuuspainojérjestelmin perusheikkoutena
on aina ollut, ettd kuljetettavan tavaran paino
vaihtelee verrattain laajoissa rajoissa. Syynid
tahidn ovat muun muassa kosteusvaihtelut seka
maa- ja kiviainesten kohdalla aineksen rae-
koon vaihtelut ja puutavaran kohdalla muun
muassa vaihtelut aineslaadussa, oksaisuudessa,
kayryydessd, tyvipuun osuudessa ja karsinta-
menetelméissd. Lisdksi ajoneuvon rakenteisiin
kertyvdi kuraa ja jaiti ei ole otettu huomioon
tilavuuspainokertoimissa.

Valvonnan tehostamiseksi ehdotetaan lakiin
otettavaksi myos sddnnds, jonka mukaan lii-
kenteen valvoja voisi ylikuorman toteamiseksi
madriatd ajoneuvon kuljetettavaksi kiinteddn
punnituspaikkaan, jos ajoneuvossa todenni-
koisin syin epdilladn kuljetettavan ylikuormaa.
Saannds sijoitettaisiin 6 §:n 3 momentiksi.

Lailla mahdollistettaisiin kiinteiden punni-
tuspaikkojen hyviksikaytto epdillyssd ylikuor-
mitustilanteessa. Tarkoitus on, ettd kiintedni
punnituspaikkana pidettdisiin pddsaidntoisesti
viranomaisen mdiirittivissi olevaa punnitus-
paikkaa. Taillaisia olisivat esimerkiksi tulli- ja
rajavartioasemilla sekd satama-alueilla ja kat-
sastustoimipaikoilla olevat punnituspaikat.
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Poikkeustapauksissa voitaisiin asianomaisen
suostumuksella kayttda myos yksityisid vaako-
ja.

Laissa ei ole syytd vahvistaa tiettyd enim-
maiiskilometriméirad, jonka kuljetusreitilta
poikkeaminen katsottaisiin sallituksi. Kuiten-
kin on syytd rajoittaa liikenteen valvojan toi-
mivaltaa siten, ettd kiintedin punnituspaik-
kaan voitaisiin ajoneuvon kuljettaja mairita
ainoastaan silloin, kun siitd ei aiheudu koh-
tuuttomia kustannuksia tai kohtuutonta ajan-
hukkaa. Kohtuullisen etdisyyden miara arvioi-
taisiin kussakin tapauksessa erikseen, mutta se
ei yleensid suunnitellusta reitistd punnituspaik-
kaan saisi ylittda 10 kilometrii.

2. YVoimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan heti, kun
se on hyviksytty ja vahvistettu. Edelld seloste-
tuilla perusteilla tilavuuspainojirjestelmésti
luopumiseen liittyvd 6 §:n 2 momentin kumo-
aminen voi tulla kuitenkin voimaan vasta 1
pédivanid tammikuuta 1990, jolloin tilavuuspai-
noperusteista muutoinkin luovutaan.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttdviksi seuraava lakiehdotus:
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Laki

ylikuormamaksusta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan ylikuormamaksusta 14 piivand tammikuuta 1982 annetun lain (51/82) 6 §:n 2

momentti ja
muutetaan 4 §:n 1 momentti ja 5 § sekd

lisgtddn 4 §:44n uusi 2 momentti, jolloin nykyinen 2 ja 3 momentti siirtyy 3 ja 4 momentiksi,

sekd 6 §:44n uusi 3 momentti seuraavasti:

4§
Maksun peruste

Ylikuormamaksu méiédratddn ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelmédn sallitun kokonaispainon
taikka sallitun akseli- tai telipainon ylittavasti
painosta siltd osin, kuin ylitys on enemmin
kuin 5 prosenttia sallitusta kokonaispainosta
taikka enemmain kuin 10 prosenttia sallitusta
akseli- tai telipainosta.

Ajoneuvoyhdistelmdn osalta maédritdaian
maksu joko yhdistelmin sallitun kokonaispai-
non ylityksen tai yhdistelmd4dn kuuluvien ajo-
neuvojen kokonaispainojen ylitysten yhteis-
méidran perusteella sen mukaan, kumpi on
suurempi.

58§

Maksun suuruus

Ylikuormamaksu on jokaiselta 4 §:n mukai-

Helsingissd 21 pdivand lokakuuta 1988

sesti lasketun ylityksen tidydeltd sadalta kilolta
60 markkaa. Jokaiselta 2 000 kiloa ylittdvalta
sadalta kilolta on maksu kuitenkin 180 mark-
kaa ja jokaiselta 4 000 kiloa ylittdvilta sadalta
kilolta 240 markkaa.

6§
Ylikuorman toteaminen

Liikenteen valvoja voi ylikuorman totea-
miseksi madrdti| ajoneuvon kuljetettavaksi
kiinteddn punnituspaikkaan, jos ajoneuvossa
todenndkoisin syin epdillidn kuljetettavan yli-
kuormaa. Madrdyksestd ei saa aiheutua koh-
tuuttomia kustannuksia tai kohtuutonta ajan-
hukkaa.

Tama4 laki tulee voimaan  pidividni
kuuta 19 . Lain 6 §:n 2 momentin kumoami-
nen tulee kuitenkin voimaan 1 pdivani tammi-
kuuta 1990.

Tasavallan Presidentti
MAUNO KOIVISTO

Oikeusministeri Matti Louekoski
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Liite

Laki

ylikuormamaksusta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

kumotaan ylikuormamaksusta 14 pdivdnd tammikuuta 1982 annetun lain (51/82) 6 §:n 2

momentti ja
muutetaan 4 §:n 1 momentti ja 5 § seki

lisdtdan 4 §:44n uusi 2 momentti, jolloin nykyinen 2 ja 3 momentti siirtyy 3 ja 4 momentiksi,

sekd 6 §:44n uusi 3 momentti seuraavasti:
Voimassa oleva laki

48
Maksun peruste

Ylikuormamaksu mé#irdtddn ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelmén sallitun kokonaispainon
taikka sallitun akseli- tai telipainon ylittdvisti
painosta siltd osin, kuin ylitys on enemmin
kuin 10 prosenttia sallitusta kokonaispainosta
taikka enemmain kuin 25 prosenttia sallitusta
akseli- tai telipainosta.

Jos akseli- ja telipainojen 1 momentin mu-
kaan huomioon otettavien ylitysten yhteismai-
rd on suurempi kuin huomioon otettava koko-
naispainon ylitys, ylikuormamaksu miiriatdan
sanotun yhteismairidn perusteella.

Milloin kuljetuksessa sallitaan erityisen lu-
van perusteella tielld yleisesti sallittuja painoja
suurempia painoja, madritdin ylikuormamak-
su akseli-, teli- tai kokonaispainon ylityksen
koko silti osalta, jolla paino ylittda lupaan
merkityn vastaavan painon.

58

Maksun suuruus

Ylikuormamaksu on jokaiselta 4 §:n mukai-
sesti lasketun ylityksen taydeltd sadalta kilolta
50 markkaa. Jokaiselta 2 000 kiloa ylittdvaltd
sadalta kilolta on maksu kuitenkin 150 mark-
kaa ja jokaiselta 4 000 kiloa ylittivilta sadalta
kilolta 200 markkaa.

Ehdotus

4§
Maksun peruste

Ylikuormamaksu méiritdin ajoneuvon tai
ajoneuvoyhdistelmén sallitun kokonaispainon
taikka sallitun akseli- tai telipainon ylittavisti
painosta siltd osin, kuin ylitys on enemmin
kuin 5 prosenttia sallitusta kokonaispainosta
taikka enemmin kuin 70 prosenttia sallitusta
akseli- tai telipainosta.

Ajoneuvoyhdistelmdn  osalta  mddrdtidn
maksu joko yhdistelmdin sallitun kokonaispai-
non ylityksen tai yhdistelmddn kuuluvien ajo-
neuvojen kokonaispainojen ylitysten yhteis-
mddrdn perusteella sen mukaan, kumpi on
suurempi.

(Siirtyy 3 momentiksi)

(Siirtyy 4 momentiksi)

5§

Maksun suuruus

Ylikuormamaksu on jokaiselta 4 §:n mukai-
sesti lasketun ylityksen taydeltd sadalta kilolta
60 markkaa. Jokaiselta 2 000 kiloa ylittdvalta
sadalta kilolta on maksu kuitenkin /80 mark-
kaa ja jokaiselta 4 000 kiloa ylittavilta sadalta
kilolta 240 markkaa.
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Voimassa oleva laki

Ehdotus

68§

Ylikuorman toteaminen

Jos suurin sallittu kuorma mddrdaytyy kuor-
man tilavuuden perusteella, ylikuorma tode-
taan samalla perusteella.

2 381089C

(Kumotaan)

Liikenteen valvoja voi ylikuorman totea-
miseksi mddrdatd ajoneuvon kuljetettavaksi
kiinteddn punnituspaikkaan, jos ajoneuvossa
todenndkdaisin syin epdillddan kuljetettavan yli-
kuormaa. Midrdyksestd ei saa aiheutua koh-
tuuttomia kustannuksia tai kohtuutonta ajan-
hukkaa.

Tamd laki tulee voimaan  pdivand
kuuta 19 . Lain 6 §:n 2 momentin kumoami-
nen tulee kuitenkin voimaan 1 pdivind tammi-
kuuta 1990.






