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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi kotimaasta tapahtuvaan 
aluksen hankintaan myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain 
muuttamisesta 

ESITYKSEN P ÄÄASIAWNEN SISÄLTÖ 

Laki kotimaasta tapahtuvan aluksen hankin­
taan myönnettävistä korkotukilainoista (1093/85) 
tuli voimaan vuoden 1986 alusta lukien. Lailla 
on pyritty edistämään kauppalaivastomme kehit­
tymistä ja tukemaan samalla kotimaisen laivanra­
kennusteollisuuden kilpailukykyä. Suomalaisten 
lastialusliikennettä harjoittavien varustamoiden 
heikosta taloudellisesta tilasta johtuen laki ei 
kuitenkaan ole johtanut toivottuun tulokseen, 
sillä vuoden 1985 jälkeen suomalaiset varustamot 
eivät ole tilanneet yhtään ulkomaanliikenteen 
lastialusta. Myöskin vuoden 1985 jälkeen tehdyt 
matkustaja-autolauttatilaukset ovat suuntautu­
neet ulkomaisille telakoille. 

Suomen kauppalaivaston edistämiseksi esite­
tään, että korkotuen määrää lisätään 2 prosentti-

yksiköllä vuosina 1988-90 tilattavien Suomen 
ulkomaankaupan kuljetuksissa käytettävien lasti­
alusten kohdalla. Jotta kotimaisella laivanraken­
nusteollisuudella olisi paremmat edellytykset kil­
pailla ulkomaisten valtion tuella toimivien tela­
koiden kanssa, esitetään lisäksi, että lain sovelta­
misesta voitaisiin myös tehdä poikkeuksia, mil­
loin siihen on kansainvälisestä epäterveestä kil­
pailusta johtuvia erityisen painavia syitä. 

Esitys liittyy vuoden 1988 tulo- ja menoarvio­
esitykseen ja on tarkoitettu käsiteltäväksi sen 
yhteydessä. 

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 päivä­
nä tammikuuta 1988, kuitenkin viimeistään heti 
sen jälkeen, kun se on hyväksytty ja vahvistettu. 

YLEISPERUSTELUT 

1. Nykyinen tilanne 

Laki kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankin­
taan myönnettävistä korkotukilainoista (1093/85) 
tuli voimaan vuoden 1986 alusta lukien. Lain 
mukaiset alushankintojen luottoehdot vastaavat 
läntisten teollisuusmaiden järjestön OECD:n 
mosittelemia laivojen vientiluottoehtoja siten, 
että luotto-osuus on enintään 80 % kauppahin­
tlasta, luottoaika on enintään 8,5 vuotta ja kor­
~otaso vähintään 8 %. Ulkomaanliikenteessä 
~äytettävien pienalusten hankintojen yhteydessä 
~orkotukilainasta perittävä vuotuinen korko on 
~uitenkin vähintään 6 %. 
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Kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan 
myönnettävät korkotukilainat myöntää Suomen 
Vientiluotto Oy ja valtio maksaa kauppa- ja 
teollisuusministeriön tekemien päätösten perus­
teella korkotukea, jolloin luotousaajan maksetta­
vaksi jäävän koron suuruus on alhaisempi verrat­
tuna vastaavissa hankkeissa yleisesti sovelletta­
vaan luottolaitosten perimään antolainauskor­
koon. 

Suomalaisten lastialusliikennettä harjoittavien 
varustamoiden heikosta taloudellisesta tilasta joh­
tuen laki ei ole edistänyt kauppalaivaston kehit­
tymistä toivotulla tavalla, sillä vuoden 1985 jäl­
keen suomalaiset varustamot eivät ole tilanneet 
yhtään ulkomaanliikenteen lastialusta. Lain voi-



2 1987 vp. - HE n:o 123 

massaoloaikana on tilattu kaksi matkustaja-auto­
lauttaa, mutta nämäkin tilaukset suuntautuivat 
ulkomaille kotimaisia telakoita huomattavasti 
edullisemman hintatarjouksen johdosta. 

Viimeksi kuluneiden 3-4 vuoden aikana Suo­
men kauppalaivasto on pienentynyt romahdus­
maisesti. Alusmyyntien ja ulosliputusten seu­
rauksena kauppalaivasto on vuoden 1984 alusta 
pienentynyt noin 2,4 miljoonasta brunorekisteri­
tonnista noin 0,8 miljoonaan brunorekisteriton­
niin eli noin 65 %. Mikäli kauppalaivaston pie­
nenemistä ei saada pysähtymään, ollaan pian 
tilanteessa, jossa Suomella ei ole kriisivalmiusnä­
kökohtien edellyttämää kotimaista lastialuston­
nistoa. 

Kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan 
myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain 
mukaiset luottoehdot vastaavat OECD-maiden 
kesken hyväksyttyjä laivojen vientiluottoehtoja. 
Useissa kilpailijamaissa laivanrakennusteollisuu­
den ja merenkulkuelinkeinon kilpailuedellytys­
ten parantamiseksi kotimaisia tilaajia vanen tar­
koitetut alushankintojen hankintaehdot on saa­
tettu erilaisilla korkotuki-ja subventiojärjestelyillä 
olennaisesti vientitoimitusten luottoehtoja edulli­
semmiksi. Esimerkiksi EC-maiden kesken on 
sovittu, että laivanrakennusteollisuudelle myön­
nettävä valtion tuki voi olla korkeintaan 28 % 
aluksen rakennuskustannuksista. Valtion tukea 
voidaan myöntää sekä kotimaahan että ulkomail­
le suuntautuvien toimitusten yhteydessä. Käytän­
nossa useissa kilpailijamaissa kierretäänkin 
OECD:n suosittelemia vientiluottoehtoja epäsuo­
rasti telakoille myönnettävien alusten hintoja 
alenravien subventioiden muodossa. Tällaiset tu­
kitoimet ovat useiden kansainvälisten sopimusten 
vastaisia. GATT:in vientitukisopimus (SopS 18/ 
1980) kieltää muiden kuin OECD:n vientiluotto­
järjestelyiden vientitukien myöntämisen teolli­
suustuotteille. Suomen ja EEC:n välisessä vapaa­
kauppasopimuksessa (SopS 671 1973) kielletään 
osapuolten välistä kauppaa vääristävä valtiontuki. 

2. Tavoitteet ja keinot 

Hallituksen mielestä kotimaisen lastialuston­
niston uusiutumismahdollisuuksien edistämiseksi 
valtion maksaman korkotuen määrää tulisi lisätä 
kotimaassa rakennettavien vuosina 1988-90 ti­
lattavien Suomen ulkomaanliikenteeseen tarkoi­
tettujen uusien lastialusten hankintojen yhtey­
dessä. Korkotuen määrää tulisi lisätä 2 prosentti­
yksiköllä nykyisestä, jolloin aluksen tilaajan mak-

settavaksi tuleva korko olisi sama kuin pienalul 
seksi katsottavan aluksen rahoitukseen myönn 
tystä lainasta perittävä korko. Muilta osin la: 
mukaiset luottoehdot säilyisivät ennallaan site1 
että laina-aika olisi enintään 8,5 vuotta ja luow 
osuus enintään 80 % aluksen hinnasta. 

Hallituksen mielestä edellä mainituista luott' 
ehdoista tulisi kotimaasta tehtävän laivatilauksc 
yhteydessä voida myös poiketa, milloin tähän c 
olemassa erityisen painavia syitä. Tällainen s; 
olisi se, että toimenpide on välttämätön kaupp 
poliittisesti tarpeellisena vastatoimenpiteenä ep 
terveen ulkomaisen kilpailun haittavaikutustc 
torjumiseksi, silloin kun on ilmeistä, että kilp~ 
levan ulkomaisen tarjouksen edullisuus perustt 
valtion tuella saavutettuun kilpailutilannetta ' 
nouttavaan etuun. Mahdollisia poikkeusratkais1 
ja tehtäessä tulisi kiinnittää huomiota myös ra 
kaisun merkitykseen kotimaisen teollisuuden te 
nologisen tason säilyttämisen ja kehittymisc 
kannalta. Näiden tapausten harkinnan suoritta: 
valtioneuvosto kussakin tapauksessa erikseen. 11 
käli kansainvälisesti päästään järjestelyihin, jotl 
johtavat siihen, ettei kilpailua vääristävää tuk' 
kilpailijamaiden telakkateollisuudelle myönnet 
Suomikaan ei tulisi turvautumaan edellä maini 
tuihin poikkeuksellisiin keinoihin. 

Ehdotettujen muutosten toteuttamisella voit: 
siin parantaa maamme laivanrakennusteollisu 
den ja varustamoelinkeinon kansainvälistä kilp: 
lukykyä. Välillisesti edistettäisiin siten myös tyi: 
lisyyttä näillä ja niihin läheisesti kytkeytyvil 
elinkeinon aloilla. 

3. Esityksen taloudelliset vaiku­
tukset 

Lakia sovellettaisiin sellaisiin Suomen ulk 
maankaupan merikuljetuksiin käytettäviin las 
alushankintoihin, joissa aluksen tilaussopim 
tehtäisiin vuosien 1988-90 välisenä aikana. J 
arvioidaan, että tyypillisen uuden lastialuksi 
hinta on noin 150-200 miljoonaa markka 
mistä luotto-osuus olisi 80 %, olisi tarvittav: 
lisäkorkotuen määrä yhtä alusta kohti lain: 
alkuvaiheessa 2,5-3 miljoonaa markkaa vuode 
sa. Tämän jälkeen tarvittavan korkotuen mäa 
alenisi asteittain 8,5 vuoden laina-ajan myö 
nollaan. Jos arvioidaan, että suomalaiset varust 
mot tilaisivat 2-3 uutta alusta vuodessa, tarv 
taisiin ensimmäisenä vuonna lisäkorkotuen ma 
samista varten noin 5 miljoonaa markkaa. Vuo 
na 1989 lisäkorkotuen tarve olisi noin 15 miljo 
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naa markkaa ja vuonna 1990 noin 20-25 mil­
joonaa markkaa, minkä jälkeen tarvittavan lisä­
korkotuen määrä asteittain alenisi. 

Mahdollisten poikkeusratkaisujen edellyttämä 
lisäkorkotuki määräytyisi tapauskohtaisesti. 

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT 

1. Lakiehdotus 

3 §. Lakiehdotuksen mukaan korkotukilainasta 
perittävä vuotuinen korko olisi vähintään 8 % , 
kuitenkin niin, että pienalukseksi katsottavan 
aluksen ja vuosina 1988-90 tilattavan Suomen 
ulkomaankaupan kuljetuksissa käytettävän lasti­
aluksen rahoittamiseen myönnetystä lainasta pe­
rittävä korko olisi vähintään 6 %. Lain soveltami­
sesta voitaisiin kuitenkin tehdä poikkeuksia, mil­
loin siihen on kansainvälisestä epäterveestä kil­
pailutilanteesta johtuvia erityisen painavia syitä. 
Näiden syiden arvioinnin suorittaisi valtioneuvos­
to kussakin tapauksessa erikseen. 

4 §. Lakiehdotuksen mukaan pienaluksen ja 
Suomen ulkomaankaupan kuljetuksissa käytettä­
vän lastialuksen rahoittamista varten annetun 
korkotukilainan valtion varoista suoritettavan 
korkohyvityksen määrä olisi enintään 5, 7 5 pro­
senttiyksikköä. Erityisen painavista kauppapoliit-

tisista syistä suoritettavan korkohyvityksen valtio­
neuvosto voi tarvittaessa määrätä erikseen. 

2. Voimaantulo 

Esitys liittyy vuoden 1988 tulo- ja menoarvio­
esitykseen ja on tarkoitettu käsiteltäväksi sen 
yhteydessä. 

Laki ehdotetaan saatettavaksi voimaan 1 päivä­
nä tammikuuta 1988, kuitenkin viimeistään heti 
sen jälkeen, kun se on hyväksytty ja vahvistettu. 
Lakia ehdotetaan sovellettavaksi niihin tapauk­
siin, joissa aluksen hankintaa tai muutostyötä 
koskeva sopimus on tehty 1 päivänä lokakuuta 
1987 tai sen jälkeen. 

Edellä esitetyn perusteella annetaan Eduskun­
nan hyväksyttäväksi seuraava lakiehdotus: 
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Laki 
kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain muutta­

misesta 

Eduskunnan päätöksen mukaisesti 
muutetaan 31 päivänä joulukuuta 1985 annetun kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan 

myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain {1093/85) 3 §:n 2 momentti ja 4 §:n 1 momentti sekä 
lisätään lakiin uusi 3 §:n 3 momentti seuraavasti: 

3 § 

Korkotukilainan määrä voi olla enintään 80 
prosenttia hankinnan tai työn kokonaishinnasta. 
Lainan takaisinmaksuaika on enintään 8 1 1 2 
vuotta. Korkotukilainasta perittävä vuotuinen 
korko on vähintään kahdeksan prosenttia, kui­
tenkin niin, että pienalukseksi katsottavan aluk­
sen ja vuosina 1988-90 tilattavan Suomen ulko­
maankaupan kuljetuksissa käytettävän lastialuk­
sen vuotuinen korko on vähintään kuusi prosent­
tia. 

Edellä mainituista luottoehdoista voidaan val­
tioneuvoston päätöksellä kuitenkin poiketa, mil­
loin siihen on kansainvälisestä epäterveestä kil­
pailutilanteesta aiheutuvien haittavaikutusten 
torjumiseksi erityisen painavia syitä. 

4 § 
Valtion varoista maksettavan korkohyvityksen 

Helsingissä 16 päivänä lokakuuta 1987 

määrä on Suomen Vientiluotto Oy:n korkotuki­
lainan myöntämistä varten ottaman lainan korko­
kustannusten ja korkotukilainan vuotuisen koron 
erotus lisättynä 0,25 prosenttiyksiköllä, kuitenkin 
enintään 3, 7 5 prosenttiyksikköä. Pienaluksen ja 

. vuosina 1988-90 tilattavan Suomen ulkomaan­
kaupan kuljetuksissa käytettävän lastialuksen ra­
hoittamista varten annetun korkotukilainan kor­
kohyvityksen määrä on enintään 5, 7 5 prosentti­
yksikköä. Edellä 3 §:n 3 momentissa tarkoitetun 
aluksen rahoittamista varten annetun korkotuki­
lainan korkohyvityksen valtioneuvosto voi tarvit­
taessa määrätä erikseen. 

Tämä laki tulee voimaan pa1vana 
kuuta 198 . Lakia sovelletaan niihin tapauksiin, 
joissa aluksen hankintaa tai muutostyötä koskeva 
sopimus on tehty 1 päivänä lokakuuta 1987 tai 
sen jälkeen. 

Tasavallan Presidentti 

MAUNO KOIVISTO 

Ministeri Pekka Vennamo 
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Liite 

Laki 
kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain muutta­

misesta 

Eduskunnan päätöksen mukaisesti 
muutetaan 31 päivänä joulukuuta 1985 annetun kotimaasta tapahtuvaan aluksen hankintaan 

myönnettävistä korkotukilainoista annetun lain (1093/85) 3 §:n 2 momentti ja 4 §:n 1 momentti sekä 
lisätään lakiin uusi 3 §:n 3 momentti seuraavasti: 

Voimassa oleva laki 

3 § 

Korkotukilainan määrä voi olla enintään 80 
prosenttia hankinnan tai työn kokonaishinnasta. 
Korkotukilainasta perittävä vuotuinen korko on 
vähintään kahdeksan prosenttia, paitsi pienaluk­
seksi katsottavan aluksen 2 §:n mukaiseen rahoit­
tamiseen myönnetystä lainasta vähintään kuusi 
prosenttia, ja lainan takaisinmaksuaika enintään 
8 1 1 2 vuotta. 

4 § 
Valtion varoista maksettavan korkohyvityksen 

määrä on Suomen Vientiluotto Oy:n korkotuki­
lainan myöntämistä varten ottaman lainan korko­
kustannusten ja korkotukilainan vuotuisen koron 
erotus lisättynä 0,25 prosenttiyksiköllä, kuitenkin 
enintään 3, 75 prosenttiyksikköä. Pienaluksen ra­
hoittamista varten annetun korkotukilainan kor­
kohyvityksen määrä on enintään 6, 75 prosentti­
yksikköä. 

Ehdotus 

3 § 

Korkotukilainan määrä voi olla enintään 80 
prosenttia hankinnan tai työn kokonaishinnasta. 
Lainan takaisinmaksuaika on enintään 8 1 12 
vuotta. Korkotukilainasta perittävä vuotuinen 
korko on vähintään kahdeksan prosenttia, kui­
tenkin niin, että pienalukseksi katsottavan aluk­
sen ja vuosina 1988-90 tilattavan Suomen ulko­
maankaupan kuljetuksissa käytettävän lastialuk­
sen vuotuinen korko on vähintään kuusi prosent­
tia. 

Edellä mainituista luottoehdoista voidaan val­
tioneuvoston päätöksellä kuitenkin poiketa, mzl­
loin szihen on kansainvälisestä epäterveestä kil­
pazlutzlanteesta aiheutuvien haittavaikutusten 
torjumiseksi erityisen painavia syitä. 

4 § 
Valtion varoista maksettavan korkohyvityksen 

määrä on Suomen Vientiluotto Oy:n korkotuki­
lainan myöntämistä varten ottaman lainan korko­
kustannusten ja korkotukilainan vuotuisen koron 
erotus lisättynä 0,25 prosenttiyksiköllä, kuitenkin 
enintään 3, 75 prosenttiyksikköä. Pienaluksen ja 
vuosina 1988-90 tzlattavan Suomen ulkomaan­
kaupan kuljetuksissa käytettävän lastialuksen ra­
hoittamista varten annetun korkotukzlainan kor­
kohyvityksen määrä on enintään 5, 7 5 prosentti­
yksikköä. Edellä 3 §:n 3 momentissa tarkoitetun 
aluksen rahoittamista varten annetun korkotuki­
lainan korkohyvityksen valtioneuvosto voi tarvit­
taessa määrätä erikseen. 

Tämä laki tulee voimaan päivänä 
kuuta 198 . Lakia sovelletaan niihin tapauksiin, 
joissa aluksen hankintaa tai muutostyötä koskeva 
sopimus on tehty 1 päivänä lokakuuta 1987 tai 
sen jälkeen. 
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