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Hallicuksen esitys Eduskunnalle ilmakuljetuslaiksi ja laiksi
atomivastuulain 15 §:0 muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessi ehdotetaan, ettd ilmakuljetuslain-
sdddiantd saatetaan yhdenmukaiseksi uusien kan-
sainvilisten sopimusten kanssa. Ehdotettu ilma-
kuljetuslaki aiheuttaisi muutoksia ennen kaikkea
kuljetusasiakirjoja ja rahdinkuljettajan vastuuta
koskeviin siinnoksiin. Kuljetusasiakitjoja koske-
via siinnoksid muutettaisiin siten, ettd asiakirjoja
voitaisiin yksinkertaistaa ja korvata ne kirjaamalla
tarvittavat tiedot esimerkiksi automaattisen tieto-
jenkisittelyn avulla. Rahdinkuljettajan vastuuta
koskevia siinnéksid ehdotetaan muutettaviksi si-
ten, ettd rahdinkuljettaja olisi vastuussa vahin-
gosta, vaikka hinen puolellaan ei olisi esiintynyt
tuottamusta. Tavaran kuljetuksessa rahdinkuljet-
taja ei kuitenkaan olisi vastuussa, jos vahinko
johtuu tavaran omasta laadusta, puutteellisesta
pakkauksesta, aseellisesta selkkauksesta tai tava-
ran maahan tuontia tai maasta vientii koskevasta
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viranomaisen midriyksesti. Samalla ehdotetaan
vastuumiirien korottamista matkustajien ja mat-
katavaran kuljetuksessa. Ehdotuksen mukaan
rahdinkuljettaja voisi aina vedota vastuunsa raha-
mdiriisiin rajoituksiin.

Ehdotetut muutokset mahdollistaisivat sen, et-
ti Suomi voisi ratifioida Montrealissa vuonna
1975 hyviksytyt lisipoytikirjat 3 ja 4, jotka
liittyvit eriiden kansainvilistd ilmakuljetusta
koskevien sddntdjen yhteniistimisesti vuonna
1929 tehtyyn yleissopimukseen.

Lisiksi ehdotetaan atomivastuulakiin muutos-
ta, joka mahdollistaisi rahdinkuljettajan takautu-
misoikeuden ydinlaitoksen haltijaa kohtaan.

Laki ctulisi voimaan asetuksella siidettivini
pdivini. Lain soveltamisalaa voitaisiin myohem-
min muuttaa asetuksella.



1986 vp. — HE n:0 6

SISALLYSLUETTELO

Sivu Sivu
YLEISPERUSTELUT ............ooiiiiiienat. 3 4 luku. Ral(lidinkuljcttlajan VastuU.......eennnen. 11
oo 5 luku. Yhdistetty kuljetus.............. ... 16
1. Nykytila ja ehdotetut muutokset ................ 3 6 luku. Eriniiset siinndkset.................... 16
2. Asianvalmistela..........cooiiiiiiiiiiiin.., 6 1.2, Laki atomivastuulain 15 §:n muuttamisesta. 16
3. Esityksen organisatoriset ja taloudelliset vaikutuk- 2. Voimaantulo .........oovoiieiiiiiiiiiiniian.. 16
= 6 LAKITEKSTIT - oo oo 17
YK;’ITYISKOHTAISET PERUSTELUT.......... T Hmakuljetuslaki ...l 17
: Il‘a{“eﬁﬁ?;rlsfgg&eé‘gtdm """"""""""" ; 2. Laki atomivastuulain 15 §:n muuttamisesta...... 23
1 luku. Yleiset sdinnokset ..................... 7 LIOTE oo e 24

2 luku. Kuljetusasiakitjat ...................... 8 . . .
3 luku. Oikeus miriti tavarasta ja tavaran luo- Rinnakkaisteksti ,..........ocooviiiiiiiiiiiniiiin, 24

L2 ta v Toa¥t s Lol o RPN 10



1986 vp. — HE n:0 6 3

YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila ja ehdotetut muutok-
set

Yleisté. Suomi on kansainvilisoikeudellisesti
sitoutunut tiettyihin valtioihin nihden sovelta-
maan eriiden kansainvilisti ilmakuljetusta kos-
kevien siiintdjen yhtendistimisestd Varsovassa 12
piivini lokakuuta 1929 tehtyi yleissopimusta eli
Varsovan yleissopimusta (SopS 26/37). Yleissopi-
mus on saatettu voimaan kuljetuksesta ilma-aluk-
sessa annetulla lailla (289/37), jiljempini vuo-
den 1937 ilmakuljetuslaki. Varsovan yleissopi-
musta on sittemmin muutettu Haagissa 28 pdivi-
ni syyskuuta 1955 laaditulla péytikirjaila (Haa-
gin poytikitja; SopS 37/77), jonka Suomi on
ratifioinut. Suomi on timin pdytikirjan ratifioi-
neisiin lukuisiin  valtiothin nihden sitoutunut
soveltamaan Varsovan yleissopimusta sellaisena
kuin se on muutettuna Haagin poytikirjalla.
Kysymyksessi olevar siinnokset sisiltyvit ilma-
kuljetussopimuslakiin (45/77). Varsovan yleisso-
pimusta on tiydennetty Guadalajarassa 18 piivi-
ni syyskuuta 1961 tehdylli yleissopimuksella
(SopS 38/77). Timi yleissopimus on otettu huo-
mioon voimassa olevassa ilmakuljetussopimuslais-
sa.

Varsovan yleissopimusta on edelleen muutettu
Guatemalassa vuonna 1971 tehdylld poytikitjal-
la. Suomi ei ole liittynyt tihin Guatemalan
poytikirjaan. Poytikirjalla toteutettiin rahdinkul-
jettajan tuottamuksesta riippumaton vastuu mat-
kustajien ja matkatavaroiden kuljetuksessa. Rah-
dinkuljettaja ei kuitenkaan poytikirjan mukaan
vastaa henkilévahingoista, jotka johtuvat yksin-
omaan matkustajan tetveydentilasta, eiki matka-
tavaraan kohdistuneista vahingoista, jotka johtu-
vat matkatavaran omasta laadusta tai siini olevas-
ta viasta. Matkustajan ja matkatavaran viivisty-
misesti rahdinkuljettaja vastaa péytikitjan mu-
kaan vain, jollei hin niyti menetelleensi huolel-
lisesti. Henkilévahingosta maksettavan korvauk-
sen enimmiismiiri korotettiin 250 000 frangista
1 500 000 frangiin. Matkatavarasta maksettavan
korvauksen enimmdiisméiriksi tuli 15 000 fran-
gia. Suurempia korvauksia ei makseta siinikdin
tapauksessa, ettd vahinko on aiheutettu tahalli-

sesti tai torkein huolimattomasti. Péytikirja ei
ole tullut kansainvilisoikeudellisesti voimaan.

Lainsdiddints, joka perustuu Varsovan yleisso-
pimukseen sellaisena kuin se on Haagin poytikir-
jalla muutettuna, on vanhentunut muutamilta
keskeisiltd kohdiltaan. Tidmi koskee erityisesti
sdinnoksid rahdinkuljettajan vastuusta ja vastuun
rajoituksista. Timin johdosta useissa maissa on
sisdiselld lainsiiddnnolld tai muilla erityisjirjeste-
lyilli korotettu matkustajavahingon enimmiis-
vastuumniirid. Lisikst kultafrangeissa ilmaistujen
enimmiisvastuumiirien kotvaaminen muulla ta-
voin ilmaistuilla mddrilli on kidynyt vilttimicts-
miiksi.

Kuljetusasiakirjoja koskevat sdinnokset eivit
salli perinteisten kuljetusasiakitjojen korvaamista
rekisteroimilli tiedot automaattisen tietojenki-
sittelyn (ATK) avulla. Kiytinnén tatpeet nyky-
ajan tekniikan, erityisesti ATK:n kiyttoon otta-
miseksi, tietojen rekisterdimisen yksinkertaista-
miseksi ja rekisterdimiskustannusten alentamisek-
si ovat antaneet aihetia kuljetusasiakirjoja koske-
vien sidnnbsten muuttamiseen. Muun muassa
niistd syistd hyviksyttiin vaonna 1975 Montre-
alissa pidetyssi diplomaattikonferenssissa nelji
lisipdytikitjaa, Montrealin péytikirjat 1—4, Var-
sovan yleissopimukseen sellaisena kuin yleissopi-
mus oli silloin.

Ilmakuljetussopimuslakia muutettiin vuonna
1980 annetulla lailla (254/80) siten, ettd Suomi
saattoi ratifioida Montrealin poytikitjat 1 ja 2.
Muutoksen jilkeen vastuun enimmiismiirit il-
maistaan erityisissi nosto-oikeuksissa kultafrangin
asemesta.

Montrealin péytikirjoilla 3 ja 4 tehdyt muu-
tokset tarkistettuun Vatsovan yleissopimukseen
koskivat ensisijaisesti yleissopimuksen soveltamis-
ta postilihetysten kuljetukseen seki kuljetusasia-
kitjoja, vastuun edellytyksii ja vastuun enim-
miismiirid. Nyt kisiteltivini olevassa esityksessi
ehdotetaan ilmakuljetuslainsiidintd6n sellaisia
muutoksia, jotka ovat vilttimittdmii, jotta Suo-
mi voisi ratifioida Montrealin péytikirjat 3 ja 4.
Samalla lakichdotus sisiltid myos Guatemalan
poytikirjan miiriyksid vastaavat siinnokset.



Suomen kannalta on monia syiti edistdd kysy-
myksessi olevien poéytikirjojen kansainvilistd voi-
maansaattamista. Varsovan sopimukseen on liit-
tynyt runsaat 140 valtiota, joista useimmat yleis-
sopimukseen sellaisena kuin se on muutettuna
Haagin péytikirjalla. Matkustajille ja tavarakulje-
tuksia kiyttiville yhtendinen kansainvilinen
sidntely merkitsee takuuta midrityntasoisista
korvauksista. Suomalaisille rahdinkuljettajille oi-
keudellinen yhteniisyys tatkoittaa mahdollisuut-
ta atvioida vastuuta yhteniisin perustein, minki
vuoksi on helpompaa laskea vastuusta johtuvat
kustannukset sekd saada vastuun kattava vakuu-
tus.

Péytikirjojen miiriykset ovat epiilyksettd pai-
osiltaan Suomen lainsddidinndn perusperiaattei-
den mukaiset. Eriiltd kohdin on kuitenkin syytid
lihemmin tarkastella péytikirjojen sisilt6d. Mon-
trealin poytikirjan 4 mukaan on rahdinkuljetta-
jan vastuu rajoitettu tiettyihin rahamiiriin. Til-
lainen siintely vastaa voimassa olevaa ilmakulje-
tussopimuslakia sekd muita kuljetuksia kuin if-
makuljetuksia koskevaa sdintelyd. Uutta on kui-
tenkin se, etti niitd kotvausten enimmaiismairii
on sovellettava myé6s, kun rahdinkuljettaja on
aiheuttanut vahingon tahallisesti tai tortkein huo-
limartomasti. Ottaen huomioon, etti korvausten
enimmiismiirit henkilévahingon kohdalta ovat
poytikirjojen mukaan tasolla, jonka Suomen
kannalta katsottuna voidaan katsoa tyydyttivin
vahingon kirsineen kotrvaustarpeen ja joka taso
sininsi myds muutoinkin voidaan katsoa tyydyt-
tiviksi, ja ottaen huomioon kansainvilisen yh-
denmukaisuuden toivottavuuden, ei timi siin-
tely saisi olla esteeni poytikirjoja vastaavan lain-
siddinnén toteuttamiselle. Toisaalta voi olla syy-
ti seurata, kuinka korvaustaso tulevaisuudessa
kehittyy. Montrealin poytikirjojen mukaan sopi-
musvaltio voi nimittdin toteuttaa yleissopimusta
tiydentivin korvausjirjestelmin. Timi voidaan
tehdi esimerkiksi siten, etti luodaan pakollinen,
ilmakuljetuksiin liittyvd vakuutus. Tillaisen jidr-
jestelyn tarve riippuu lakiehdotuksen mukaisten
korvausten enimmdismiirien suhteesta kotvaus-
ten tasoon yleensi.

Lakiehdotuksen rakenne. Lakiehdotusta muo-
toiltaessa on pidetty erittdin toivottavana, ettd
laki ja yleissopimus sellaisena kuin se on tehtyjen
muutosten jilkeen olisivat mahdollisimman yh-
denmukaisia keskeniin. Tisti lihtékohdasta on
poikettu vain kahdessa suhteessa. Se seikka, ettd
laki koskee myés kotimaisia kuljetuksia, on joh-
tanut eridisiin etityissidnnéksiin. Yleissopimuksen
sisaltimiid midriyksid, joita on pidettivd itses-
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tdinselvini Suomen oikeudessa, ei ole otettu
lakiechdotukseen. Muutoin lakiehdotus seuraa
yleissopimuksen rakennetta, myés pykilien nu-
meroinnin osalta. Lakiehdotuksen 30—35 §:din
on kuitenkin otettu Guadalajaran yleissopimuk-
sen midriyksii vastaavat siinnokset. Milloin la-
kiehdotuksen pykild ei vastaa samannumeroista
yleissopimuksen artiklaa, on timi mainittu la-
kiehdotuksen yksityiskohtaisissa perusteluissa.

Kotimainen kulfetus. Ehdotuksen mukaan
sidntely, joka perustuu Montrealin poytikirjoi-
hin, koskisi piiasiallisesti my6s kotimaisia kulje-
tuksia. On kuitenkin pidetty toivottavana, etti
kuljetusasiakirjoja voitaisiin edelleen yksinkertais-
taa kotimaisissa kuljetuksissa. Rahdinkuljettajan
ei tarvitsisi antaa matkalippua eiki rahtikirjaa
kotimaisessa kuljetuksessa vaan ainoastaan kuitti
siitd, ettd kuljetus on maksettu.

Postilibetysten kuljetus. Voimassa olevaa ilma-
kuljetussopimuslakia ei lain 2 §:n 3 momentin
mukaan sovelleta postilihetyksiin. Lain siinnok-
siin rahdinkuljettajan vastuun rajoittamisesta ei
sen tihden voida vedota postildhetyksen lihettd-
jdd tal vastaanottajaa kohtaan. Ehdotetun lain
mukaan rahdinkuljettaja voisi vedota vastuun
rajoituksiin myds ndissi tapauksissa. Tdmin mu-
kaisesti ehdotetaan, etti rahdinkuljettaja olisi
vastuussa postilihetyksisti yksinomaan asian-
omaiselle postihallinnolle. Postilibetyksen lihet-
tdjd ja vastaanottaja ohjattaisiin esittimiin mah-
dolliset vaatimukset postihallinnolle.

Kuljetusasiakirjat. Voimassa olevan lain mu-
kaan on matkustajia kuljetettaessa annettava
matkalippu ja kirjattua matkatavaraa kuljetet-
taessa matkatavaratodistus. Matkatavaratodistus
voidaan sisillyttdd tai liittdd matkalippuun. Tava-
raa kuljetettaessa rahdinkuljettajalla on oikeus
vaatia, ettd lihettdji laatii lentorahtikifjan, kun
taas lihettdjilli on oikeus vaatia, etti rahdinkul-
jettaja ottaa vastaan tillaisen lentorahtikirjan.

Kuljetusasiakirjojen tulee sisiltii laissa mairi-
tyt tiedot, mutta kuljetussopimus on pitevi
myds, vaikka asiakirjat ovat puutteelliset tai ko-
konaan puuttuvat. Rahdinkuljettaja ei voi kui-
tenkaan vedota laissa siddettyyn vastuun rajoi-
tukseen, jos kuljetusasiakitjaa ei ole annettu tai
jos se on puutteellinen.

Kiytinnéssi on esiintynyt tarvetta yksinkertais-
taa kuljetusasiakirjoja muun muassa kuljetuskus-
tannusten sidstimiseksi. Pidasiallisena syyni kul-
jetusasiakirjoja koskevien siinnésten muutoseh-
dotuksiin on, etti mahdollistetaan tarvittavien
tietojen kirjaaminen ATK:ta kiyttien. ATK:lla
kirjaamiseen siittyminen johtaa otaksuttavasti
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ajan ja kustannusten sidstoon tarvittavien tieto-
jen kirjaamisessa. Kansainvilisen ilmakuljetuslii-
ton IATA:n laskelmien mukaan tavaran kulje-
tuksessa noin 50 prosenttia rahtikustannuksista ja
noin 80 prosenttia kuljetusajasta aitheutuu rahti-
kirjojen kisittelysti.

Siind tapauksessa, etti lentorahtikirjaa ei ole
annettu, lihettdjilli olisi oikeus vaatia kuitti
tavarasta, jonka hin jicedd kuljetectavaksi.

Rabdinkuljettajan vastuu. Voimassa olevan il-
makuljetussopimuslain mukaan rahdinkuljettaja
on vastuussa matkustajaa kohdanneesta henkils-
vahingosta, joka sattuu ilma-aluksessa tai ilma-
alukseen nousemisen tai siiti poistumisen yhtey-
dessi. Rahdinkuljettaja on vastuussa vahingosta,
joka aiheutuu matkatavaralle tai tavaralle sen
ollessa rahdinkuljettajan huostassa lentopaikalla
tai ilma-aluksessa tai milloin laskeutuminen ta-
pahtuu lentopaikan ulkopuolelle missi paikassa
tahansa. Rahdinkuljettaja on myés vastuussa kul-
jetuksen viivistymisestd aiheutuneesta vahingos-
ta. Kaikissa tapauksissa rahdinkuljettaja on kui-
tenkin vapaa vastuusta, jos hin ndyttdd, ettd hin
itse seki hinen palveluksessaan olevat ja hinen
apulaisensa ovat ryhtyneet kaikkiin tarpeellisiin
toimenpiteisiin vahingon vilttimiseksi tai ettd
heidin on ollut mahdotonta ryhtyi niihin toi-
menpiteisiin. Tillaisen vastuun on katsottu tar-
koittavan sitd, ettd rahdinkuljettaja on vastuussa,
jollei hin voi niyttdd, ettei hinen puolellaan ole
esiintynyt tuottamusta. Rahdinkuljettajan tiytyy
siis voida ndytrdd vahingon syy ja osoittaa, ettd
kaikkiin tarvittaviin toimenpiteisiin on ryhdytty
timin vahingon vilttimiseksi tai ettd niihin
toimenpiteisiin on ollut mahdotonta ryhtyi.

Esityksessi ehdotetaan ankarampaa vastuuta.
Aika, josta vastuun laskettaisiin alkavan ja piit-
tyvin, olisi sama kuin nykyisin, mutta vastuu
olisi tuottamuksesta riippumatonta vastuuta.
Rahdinkuljettaja voisi vastuusta vapautuakseen
vedota vain sithen, ettd henkilovahinko on aiheu-
tunut yksinomaan matkustajan terveydentilasta
tal ettd vahinkoa kirsinyt on omalla tuottamuk-
sellaan myétivaikuttanue vahingon syntymiseen.
Toisaalta laissa siddettyihin vastuurajoihin voitai-
siin aina vedota.

Ehdotettu muutos merkitsee siis vastuun laa-
jentamista siten, ettd rahdinkuljettaja ei endi
vilttyisi vastuusta osoittamalla tuottamuksen
puuttumisen. Samalla kun vastuuta tiukennettai-
siin, saavutettaisiin prosessitaloudellista sidstod.
Sadstod lisdd myds se, ettd rahdinkuljettajan
enimmiisvastuun vastuumiirid ei endid voitaist
ylittd3, vaikka vahinko on aiheutettu tahallisesti

tai torkedn huolimattomasti. Ehdottomien vas-
tuurajojen otaksutaan myds johtavan sithen, etti
vastuuvakuutuksen kustannukset alenevat siiti,
mitd ne olisivat ilman tdtd siinndstd.

My6s matkatavaran ja tavaran kuljetuksessa
ehdotetaan tuottamuksesta riippumatonta vas-
tuuta. Vastuu matkatavarasta koskisi kaikkia ti-
lanteita, paitst milloin vahinko on johtunut yk-
sinomaan matkatavaran laadusta tai siini olevasta
viasta. Tavaran kuljetuksessa rahdinkuljettaja voi-
si samoin vastuusta vapautumiseksi vedota sii-
hen, etti vahinko on johtunut tavaran laadusta
tai sen viallisuudesta. Lisiksi rahdinkuljettaja
vilttyisi vastuusta, jos vahinke on johtunut
muun kuin rahdinkuljettajan tai hinen palveluk-
sessaan olevan tai hinen apulaisensa suorittamas-
ta virheellisestd tavaran pakkaamisesta, aseellises-
ta selkkauksesta taikka viranomaisen toimenpi-
teestd tavaran maastaviennin tar maahantuonnin
taikka uudelleen lastaamisen yhteydessi. Jos va-
hinkoa kirsinyt on myétivaikuttanut vahinkoon,
korvausta voidaan sovitella. Enimmiisvastuumii-
rdt olisivat aina voimassa my6s matkatavaralle ja
tavaralle aiheutuneen vahingon osalta.

Viivistyksestd atheutunut vahinko kotvattaisiin
samoin edellytyksin kuin nykyisin.

Lisiksi vastuuta tiukennetaan siten, ettd chdo-
tetut vastuun enimmiéismairit olisivat huomatta-
vasti korkeammat kuin voimassa olevan lain mu-
kaan. Matkustajaa kohdanneesta henkilévahin-
gosta enimmdiskorvaus ehdotetaan korotettavaksi
16 600 erityisestd nosto-oikeudesta (noin 98 000
mk) 100 000 erityiseen nosto-oikeuteen (noin
590 000 mk). Tissi yhteydessi on kuitenkin
todettava, ettd suomalaiset lentolitkenneyritykset
ovat kansainvilisessi lentolitkenteessi vapaach-
toisin sopimuksin jo nykyisin soveltaneet 58 000
Yhdysvaltain dollarin (noin 315 000 mk) vastuu-
rajaa.

Syynd matkustajavahingon vastuun tukenta-
miseen on lihinni se, ettd lakisidteinen korvauk-
sen enimmaismiiri on osoittautunut Hittimited-
mikst. Rahamiiriisilli vastuun rajoituksilla pi-
tiisi ensisijassa olla merkitysti vain poikkeukselli-
sen suurten vahinkojen osalta. Toisaalta ei ole
syytd sisillyttidd matkalippujen hintoihin rajoitta-
mattoman vahingonkorvausvastuun aiheuttamia
kustannuksia, vaan sen joka katsoo, etti henkils-
vahingon taloudelliset seuraukset voivat olla huo-
mattavasti suuremmat kuin mitd lakiehdotuksen
mukaiset vastuumiirit kattavat, tulee itse suo-
jautua vakuutuksella. Kansainvilisessi ilmailussa
voidaan kuitenkin esittdid henkilovahingoista
huomattavia korvausvaatimuksia ja kotvausten
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taso tiytyy sen tihden sopeuttaa kansainvilisiin
olosuhteisiin.

Vastuun tiukentamista tavaran vahingoittumi-
sen osalta on perusteltu muun muassa silld, etd
jos vastuu on riittivin laaja, ei kuljetusasiakkaan
tatvitse ottaa erityistd tavaravakuutusta. On myos
korostettu, ettd siten voitaisiin vilrtdd tilanteita,
joissa tahallisuutta ja tuottamusta koskevat vai-
keat tulkintaongelmat viivyttidvit riita-asioiden
ratkaisemista ja ettd objektiivinen vastuu sininsi
voi olla omiaan tehostamaan rahdinkuljettajan
huolellisuutta ja siten vihentimiin vahinkota-
pausten lukumiirii. Tavaraa koskevan objektii-
visen vastuun kdyttdon ottamista on kuitenkin
myds vastustettu. On viitetty, ettdi vakuutus-
kustannukset eivit alenisi, koska lihettdjd kui-
tenkin yleensi ottaa tavaravakuutuksen. On myés
katsottu, ettd objektiivisen vastuun ja tuottamuk-
seen perustuvan vastuun vilinen eto ei ole suuri,
koska kuitenkin ehdotetaan useita poikkeuksia
objektiiviseen vastuuseen. Suomen taholta on
kansainvilisissi neuvotteluissa suhtauduttu epii-
levisti objekeiivisen vastuun toteuttamisen tar-
peellisuuteen. Yhtenidisen kansainvilisen ilma-
kuljetusta koskevan sopimussiinnéston siilytti-
miseksi ehdotetaan kuitenkin tavaraa koskevia
vastuusdinnoksii muutettaviksi siten, etti ne
vastaavat Montrealin poytikirjan 4 artiklan 18
petiaatteita objektiivisesta vastuusta.

Vastuu ydinvahingosts. Aromivastuulain (484/
72) ja lain perustana olevan vahingonkorvausvas-
tuuta ydinvoiman alalla koskevan Pariisissa 29
piivini heindkuuta 1960 allekirjoitetun yleisso-
pimuksen mukaan on ydinlaitoksen haltija vas-
tuussa ydinvahingosta. Ketdin muuta kuin lai-
toksen haltijaa ei voida asettaa vastuuseen tillai-
sesta vahingosta. Montrealin pdytikitjoja laadit-
taessa ehdotettiin  midrdystd, jonka mukaan
muutetun Varsovan yleissopimuksen soveltamis-
alasta jitettdisiin pois vdinvahinkoa koskeva vas-
tuu. Timi ehdotus kuitenkin hylittiin, TéHrd
taustaa vasten ei ole pidetty mahdollisena, ettid
ydinvahingot jitettiisitn ilmakuljetussopimuslain
soveltamisalan ulkopuolelle. Pariisin yleissopi-
muksen 6 d artiklan mukaan takautumisoikeus
tulee kysymykseen vain, jos se koskee sellaista
kotvausta, joka on maksettu Pariisin yleissopi-
musta vanhemman, kuljetusalalla voimassa ole-
van yleissopimuksen perusteella. Timin takautu-
missiinnodksen tarkoituksena on ollut, etti ydin-
vahinkojen aiheuttamat kustannukset korvaa vii-
me kidessi ydinlaitoksen haltija. Jos ehdotetussa

ilmakuljetuslaissa valitaan ratkaisu, jonka mu-
kaan rahdinkuljetrajan vastuu atomivastuuta kos-
kevien yleissopimusten kanavointiperiaatteista
poiketen kisittdid myos ydinvahingot, on koh-
tuullista antaa rahdinkuljettajalle takautumisoi-
keus myos siind tapauksessa, ettd hinen vastuun-
sa petustuu chdotettuun lakiin tai Montrealin
poytikirjaan. Timid edellyttii muutosta atomi-
vastuulain 15 §:n 3 momenttiin.

2. Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu oikeusministerién asetta-
massa tyotyhmissi, jossa ovat olleet edustettuina
ilmailuhallitus ja Finnair Oy. Lakiehdotus on
valmisteltu pohjoismaisena yhteistyoni.

Ehdotuksesta pyydettiin lausunto seitsemiltd
vitanomaiselta seki seitsemilti jirjestoltd. Lau-
sunnonantajat suhtautuivat yleensi my6nteisesti
ehdotukseen ja puolsivat lainsiidintod, joka te-
kee Suomen liittymisen Montrealin poytikirjoi-
hin 3 ja 4 mahdolliseksi. Liikenneministerié
toteaa kuitenkin, ettei siinnds, jonka mukaan
tdyttd korvausta el suoriteta tahallisesti aiheute-
tusta vahingosta, sovellu hyvin Suomen oikeus-
jirjestykseen. Lisiksi ministeri6é pitdd ehdotettua
matkatavaran enimmiiskorvausta pieneni. Ku-
luttaja-asiamies toteaa, etti ehdotuksen mukaan
jdd episelviksi, vastaako matkanjirjestijd rahdin-
kuljettajana.

3. Esityksen organisatoriset ja
taloudelliset vaikutukset

Esitykselld el ole organisatorisia vaikutuksia. Se
el myoskiin vaikuta julkiseen talouteen. Kulje-
tusasiakirjoja koskevien sidnnésten otaksutaan
vaikuttavan  kuljetuskustannuksia  alentavasti.
Koska rahdinkuljettajan vastuu tulee atkaisempaa
ankarammaksi, vot lakiehdotus toisaalta vaikut-
taa rahdinkuljettajan vastuuvakuutuskustannuk-
siin ja siten ilmakuljetuksen hinnoitteluun. Kos-
ka korvaukset vain poikkeustapauksissa tulevat
nousemaan  henkildvahingoista  suotitettavien
korvausten enimmiismiiriin, voidaan kuirenkin
olettaa, ettd timai vatkutus on suhteellisen vihii-
nen. Lakiehdotuksen kokonaisvaikutusta kulje-
tuskustannuksiin el voida laskea, mutta ehdotus
johtanee pikemminkin kustannusten alenemi-
seen kuin nousuun.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1. Ilmakuljetuslaki
1 luku. Yleiset siinnikset

1 §. Pykilin 1 momentin mukaan laki koskee,
kuten voimassa oleva lakikin, lentoliikenneyrityk-
sen suorittamia kuljetuksia riippumatta siitd, ta-
pahtuuko kuljetus korvausta vastaan tai ei. Len-
tolitkenneyritykselli tarkoitetaan yritystd, joka
suorittaa  ilmakuljetuksia  ansiotatkoituksessa.
Sdinndksen tulkinnassa voidaan kiyttdd apuna
ilmailulain (595/64) 7 lukua. llmakuljetusten ei
tarvitse muodostaa pidosaa yrityksen toiminnas-
ta.
Lakiehdotus koskee my6s kuljetusta, jonka
suorittaa muu kuin lentolitkenneyritys, mutta
ainoastaan jos kuljetus suoritetaan korvausta vas-
taan. Korvauksen ei tarvitse kattaa kuljetuksesta
atheutuvia kustannuksia.

Lakiin ei ole katsottu tarpeelliseksi ottaa tarkis-
tetun yleissopimuksen 2 artiklan 1 kappaleen
miirdystd, ettd laki koskee myos kuljetusta, jon-
ka suorittaa valtio tai julkinen yhteisd, jos lain
soveltamisen yleiset edellytykset ovat olemassa.
Laki koskee niitd kuljetuksia, koska niiti ei ole
suljettu pois soveltamisalasta.

Ehdotus ei sisilld kansainviliseen yksityisoikeu-
teen kuuluvia siinnodksid siiti, milloin Suomen
lakia sovelletaan kuljetukseen. On huomattava,
ettdi Suomen kansainvilisoikeudellisista velvoit-
teista seuraa tiettyji rajoituksia muutoin sovellet-
taviin kansainvilisyksityisoikeudellisiin periaattei-
siin. Siten sellaisen valtion lakia, joka ei ole
liittynyt yleissopimukseen, ei voida soveltaa kah-
den sopimusvaltion viliseen kuljetukseen siini-
kidn tapauksessa, ectd ilma-alus olisi rekisterdity
ensiksi mainitussa valtiossa.

Pykilin 2 momentissa on muistutettu siiti,
etti Suomen kansainvilisoikeudellisista velvoit-
teista johtuen kuljetus voi olla muiden siinngs-
ten kuin nyt kysymyksessi olevan lakiehdotuksen
alainen. Jos on kysymys kuljetuksesta Suomen ja
sellaisen valtion vililld, jota sitoo vain Varsovan
yleissopimus sen alkuperiisessi muodossa, on,
mikili Suomen oikeutta sovelletaan, sovellettava
vuoden 1937 ilmakuljetuslain siinnéksid. Jos on
kysymys kuljetuksesta Suomen ja sellaisen valtion
vililld, jota sitoo Varsovan yleissopimus Haagin
poytikirjalla muutetussa muodossa, sovelletaan

vuoden 1977 ilmakuljetussopimuslain siinnoksid
sithen saakka, kunnes Suomi sanoo irti Haagin
poytikirjan. Ulkoasiainministeri6lli on tiedot sii-
td, mitkd valtiot ovat liittyneet eri yleissopimuk-
siin ja poytikirjoihin,

2 §. Voimassa olevaa ilmakuljetussopimuslakia
el sen 2 §:n 3 momentin mukaisesti sovelleta
postilihetysten kuljetukseen. Koska laki ei koske
postildhetyksid, eivit myoskiin lain siinnokset
rahdinkuljettajan vastuun rajoittamisesta ole so-
vellettavissa niihin. Rahdinkuljectajan ja kyseisen
postihallinnon viliselld sopimuksella voidaan vas-
tuuta tosin rajoittaa, mutta tillaiseen rajoituk-
seen el voida vedota postin lihettdjid kohtaan,
jos lihettiji muulla kuin kuljetussopimuksen
perusteella nostaa kanteen rahdinkuljettajaa vas-
taan. Timin ongelman ratkaisemiseksi ehdote-
taan, ettd postilihetysti koskevaa vastuuta tar-
kennetaan Montrealin poytikirjan 4 artiklan 2
mukaiseksi siten, ettd rahdinkuljettaja on vas-
tuussa ainoastaan asianomaiselle postihallinnolle
ja ettd vastuu méiiriytyy niiden vililli voimassa
olevien siinnosten, mdiriysten ja sopimusten
mukaisesti. Rahdinkuljettaja ei siis olisi vastuussa
lihettdjille tai vastaanottajalle kadonneesta tai
vahingoittuneesta postilihetyksesti. Montrealin
poytikirjan kyseinen miirdys on pakottava péy-
tikirjan ratifioivan valtion osalta.

Yleissopimuksessa ei ole katsottu mahdolliseksi
madritelld, mille postihallinnolle rahdinkuljettaja
on vastuussa. Kéytinnossi rahdinkuljettajan koti-
paikan postihallinto hoitaa kaikki korvausvaati-
mukset titd rahdinkuljettajaa vastaan. Titd jir-
jestelmidd tdydentdd se, ettd sidnnéllisti kansain-
vilistd ilmaliikennettd harjoittavat lentoyhtiot
ovat sopimussuhteesa omaan kansalliseen posti-
hallintoonsa. Esimerkkini voidaan mainita Fin-
nair Oy:n seki posti- ja lennitinhallituksen kes-
ken 19 pdivind huhtkuuta 1973 tehty sopimus.
Koska kysymys siitd, mikid postihallinto nostaa
kanteen rahdinkuljettajaa vastaan, on sopimuk-
sin sidnnelty, ei ole tarvetta sdinnelld lailla titd
kysymysti.

Vahingon kirsineen mahdollisuuksia saada
korvausta postihallinnolta siitelevit siinnédkset,
jotka koskevat posti- ja telelaitoksen vastuuta
postilihetyksisti. Titd koskevat sdinnékset ovat
postiliikenneasetuksessa (692/80). Postilihetyk-
selli tarkoitetaan postilitkenneasetuksen 6 §:ssi
kirjelihetyksii ja paketteja sekd sanomalehtii ja
aikakauslehtii.
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Pykilin 2 momenttiin on otettu sifnnds, joka
on tarkoitettu kotvaamaan voimassa olevan lain
1 §:n 2 momentin ja 12 §:n. Ehdotuksen mu-
kaan kuljetuksessa, jonka sovittu 13hto- ja miiri-
paikka ovat Suomessa ja jossa ei ole sovittu
suoritettavaksi vililaskua Suomen ulkopuolella
(kotimainen kuljetus), ei tarvitse antaa sellaista
matkalippua, matkatavaratodistusta tai lentorah-
tikirjaa kuin 3—8 §:ssi siddetddn. Timin mu-
kaan kuljetusasiakitjojen kdyttiminen voidaan
sopeuttaa kiytinnon tarpeisiin.

Ehdotettu muutos merkitsisi muun muassa
sitd, ettd kotimaan liikenteessi voidaa lipun-
myynti tai muu maksun kantaminen suorittaa
ilma-aluksessa. Siinnos el sitd vastoin atheuta
muutosta sithen yleisiin periaatteisiin perustu-
vaan siintdon, ettd silld, joka maksaa rahamii-
rin toiselle, on oikeus vaatia kuitti suoritetusta
maksusta.

Pykilin 3 momenttiin, joka vastaa tarkistetun
yleissopimuksen 34 artiklaa ja voimassa olevan
lain 2 §:n 3 momentin toista virkettd, ehdote-
taan ainoastaan teknistdi muutosta ja joitakin
kielellisid tarkennuksia.

2 lubu. Kuljetusasiakirjat

3 §. Sidinnoksii matkustajien kuljetukseen
liictyvistd  kuljetusasiakirjoista ehdotetaan muu-
tettaviksi siten, etti matkalippuja voitaisiin yk-
sinkertaistaa vihentimilli matkalippuun sisilly-
tettévien pakollisten tietojen miirad. Lisiksi rin-
nastettaisiin  ryhmimatkalippu  yksilématkalip-
puun. Matkalippu voitaisiin korvata kirjaamalla
siddetyt tiedot muulla tavoin, esimerkiksi
ATK:ta kiyuden. Voimassa olevan lain mukaan
voi rahdinkuljettaja jittid matkalipun antamatta,
mutta tisti on seurauksena, ettei rahdinkuljetta-
ja voi vedota lain vastuun rajoittamista koskeviin
siinnoksiin.

Pykilin 1 momentin mukaan matkalippua ei
tarvitsisi antaa erikseen jokaiselle matkustajalle.
Muutos johtuu siitd, ettd lakiehdows ei sisilli
mitdin siinn6std, joka vastaisi voimassa olevan
lain 3 §:n 1 momentin 3 kohtaa.

Viimeksi mainitun siinndksen mukaan matka-
lipun tulee sisiltdi tieto siitd, ettd kuljetukseen
sovelletaan Varsovan yleissopimusta tai vastaa-
vansisiltdisti lakia ja ettd laki yleensi rajoittaa
rahdinkuljettajan vastuuta. Timin siinndksen
tarkoituksena on ollut saattaa rahdinkuljettajan
vastuun rajoitus matkustajan tietoon. Jos tillaista
tictoa ei endd tarvitse sisillyttdd matkalippuun,

jotta lain vastuunrajoituksiin voitaisiin vedota,
vaan rajoituksia sovelletaan suoraan lain nojalla,
ei myoskiin ole samalla tavalla tarpeen kuin
nykyisin, etti jokainen matkustaja saa erillisen
matkalipun.

Ehdotuksessa  rtatkoitettu ryhmimatkalippu
voisi tulla kysymykseen esimerkiksi seura- ja tyh-
mimatkoilla. Koska rahdinkuljettaja ylipdinsi et
olisi velvollinen antamaan matkalippua, jos tar-
vittavat tiedot on kirjattu muulla tavoin, voisi
rahdinkuljettaja valita, minki kuljetusasiakirjan
hin antaa. Tillainen rahdinkuljettajan valintaoi-
keus ei kuitenkaan tarkoita, ettd hin valintaoi-
keutta kiyttimilli voisi vaikuttaa matkustajan
muihin kuljetussopimuksesta johtuviin oikeuk-
siin. Rahdinkuljettaja ei siis vastoin matkustajan
tahtoa voisi antaa ryhmimatkalippua, jos mat-
kustajalla on oikeus tehdd muutoksia alunperin
sovittuun matkaan.

Pykilin 2 momentin mukaan et olisi vilttimi-
tontd antaa matkalippua, jos 1 momentissa tat-
koitetut tiedot voidaan kirjata esimerkiksi
ATK:lla. Rahdinkuljettaja voisi siis vedota lain
mukaisiin vastuun rajoituksiin, vaikka matkalip-
pua ei ole annettu. Oikeutta vedota vastuun
rajoituksiin ei my6skidin rajoita se, ettei matka-
lippu ole lain siinngsten mukainen. Huolimatta
siitd, ettei matkalippua tarvitse antaa, matkusta-
jalla olisi kuitenkin edelleen oikeus vaatia tietoja
kuljetussopimuksen ehdoista. Matkustajalla olisi
myds oikeus vaatia tavanomainen kuitti suorite-
tusta maksusta.

Pykilin 3 momentissa vahvistettaisiin voimassa
olevan lain 3 §:n 3 momentin periaate, jonka
mukaan sopimusta ei katsota tehottomaksi, vaik-
ka matkalipun sisiled tai sitd korvaava rekiste-
tointi olisi virheellinen.

4 § Matkatavaratodistuksen antamista ja sen
sisdltod koskeviin sidnnoksiin ehdotetaan vastaa-
via muutoksia kuin matkalippua koskeviin siin-
noksiin,

Pykilin 2 momentin mukaan ei myoskiin
matkatavarasta ole vilttimitontd antaa erityistd
todistusta, jos tarvittavat tiedot kirjataan muulla
tavoin, esimerkiksi ATK:lla.

5 §. Ehdotettu pykili koskee tavarankuljetus-
asiakirjoja. Se vastaisi rakenteeltaan matkalippua
ja matkatavaratodistusta koskevia 3 ja 4 §:n siin-
noksii. Mahdollisuus korvata lentorahtikitja kir-
jaamalla tiedot muulla tavoin olist kuitenkin
riippuvainen lihettdjin suostumuksesta. Vaikka
lihettdjd suostuu siihen, ettei lentorahtikirjaa
anneta, hinelli on oikeus pyynnosti saada rah-
dinkuljettajalta kuitti kuljetettavaksi luovutetusta
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tavarasta. Kuittiin tulee tarpeelliset tiedot tava-
ran tunnistamiseksi. Kuitti my6s oikeuttaist sen
haltijan tarvittaessa saamaan kirjattuja tetoja
kuljetuksesta, esimerkiksi varmistuakseen ATK-
rekisteriin otetuista tiedoista tai mahdollisia kor-
vausvaatimuksia varten.

Jotta kuljetukset eivit vaikeutuisi maihin tai
paikkakunnille, missi ei ole samantasoista tekno-
logiaa kuin paikkakunnalla, jossa tavara vastaan-
otetaan kuljetettavaksi, ehdotetaan 3 momenttiin
siinnosti, jonka mukaan rahdinkuljettaja ei saa
kieltdytyd ottamasta vastaan tavaraa, vaikkei len-
torahtikirjaa ole annettu eiki kiytettyi kirjaamis-
jarjestelmidi ole uudelleenlastaus- tai mairipaik-
kakunnalla.

6 §. Pykilidssid ehdotetaan kahta muutosta voi-
massa olevaan lakiin nihden. Ensiksi ehdotetaan,
ettd lentorahtikirjan kappaleen ei endd tarvitse
seurata tavaraa kuljetuksen aikana. Tapa, jolla
kappale toimitetaan vastaanottajalle, jitettiisiin
siis avoimeksi. Toiseksi ehdotetaan, ettei lakiteks-
tissi endi olisi lentorahtikirjan eti kappaleiden
nimityksii. Siten kappaleiden tehtivd voitaisiin
myds ilmoittaa jollakin sopivalla, yleisesti tunne-
tulla kielelld.

7 § Pykilin 1 momentin mukaan jokaisesta
kollista laaditaan erillinen rahtikirja, jos rahdin-
kuljettaja sitdi pyytdd. SdinnOs vastaa voimassa
olevaa lakia.

Pykilin 2 momentissa tismennettdisiin tavara-
kuitin tehtivi. Jos rahtikirjaa ei ole laadittu sen
johdosta, etti on kiytetty jotain muuta kitjaa-
misjitjestelmid, esimerkiksi ATK:ta, on kuitti
samalla tavalla kuin rahtikirja tavaran yksildimis-
viline. Rahdinkuljettaja olist sen vuoksi velvolli-
nen antamaan etillisen tavarakuitin jokaisesta
lihetykseen kuuluvasta kollista, jos lihettdjd sitd
pyytdd.

8 §. Tihin pykilddn on techty vastaavia muu-
toksia voimassa olevaan lakiin nihden kuin 3 §:n
perusteluissa on selostettu matkalipun osalta.

Sdinnokset lentorahtikirjaan otettavista tie-
doista koskisivat my6s tavarakuittiin otettavia
tietoja. Tavarakuitinkin tulee siten sisiltdd tieto
lihto- ja miiripaikasta. Edelleen kuitin tulee
sisiltdd tieto vieraassa valtiossa suoritettavasta
vililaskusta. Niiden tietojen tatkoituksena on
selventid, onko kysymyksessi kansainvilinen vai
kotimainen kuljetus.

Seki lentorahtikirjaan ettd tavarakuittiin ehdo-
tetaan myods sisillytettiviksi tieto lihetyksen pai-
nosta. Tétd vaatimusta ei ole voimassa olevassa
laissa ja se on sisillytetty yleissopimukseen lihin-
ni turvaamaan vastaanottajan etuja. Tavaran vas-
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taanottajan on tirkeii saada tieto tavarasta ja sen
tlasta seki lihtopaikasta voidakseen piitelld,
onko lihettdji tiyttinyt kuljetuksen perustecna
olevan sopimuksen, esimerkiksi kaupan, ehdot.

Muutoin lakiin ei ehdoteta siinnoksid lento-
rahtikirjan tai tavarakuitin sisillostd. Tdmd jad
siten riippuvaksi kiytinndn tarpeesta. Rahtikir-
jan ja tavarakuitin tarkoituksesta ja 7 §:sti joh-
tuu, ettd niiden kuljetusasiakirjojen tulee sisiltdi
tieto tavaran miiristd ja tuntomerkeisti. Ehdo-
tuksen 11 §:std taas johtuu, ettd rahdinkuljetta-
jan edun mukaista on ottaa niihin asiakirjoihin
tavaran tilaa koskevia tietoja, jos tila antaa aihet-
ta huomautuksiin.

9 §. Pykilissi on siidnnds siitd, ettd kuljetusso-
pimus on voimassa ja ettd lain siinnéksii sovelle-
taan myos, jos lentorahtikirja tai tavarakuitti on
laadittu viddrin tai jos lentorahtikifjaa korvaava
rekisterdinti ei vastaa sille laissa asetettuja vaati-
muksia. Vastaava sddnnds sisiltyy voimassa ole-
van lain 5 §:n 2 momenttiin.

10 §. Sen seurauksena, etti lentorahtikirja
voidaan kotvata kirjaamalla tarvittavat tiedot
muulla tavoin, ehdotetaan ettd 10 §, joka koskee
lihettdjin vastuuta hinen tavarasta antamistaan
tiedoista, muotoillaan koskemaan myos sellaista
tapausta, etti tiedot on kirjattu muulla tavalla
kuin lentorahtikirjaan. Vastuu tiedoista olisi sa-
ma siitd riippumatta, onko ne annettu lentorah-
tikitjassa tai rahdinkuljettajalle otettavaksi timin
toimesta tavarakuittiin tai kirjattavaksi muulla
tavoin.

Kuten voimassa olevan oikeuden mukaan li-
hettdji olisi vastuussa virheellisistd tiedoista siiti
riippumatta, onko hin itse merkinnyt ne rahti-
kirjakaavakkeeseen vai onko hin antanut ne
rahdinkuljettajalle. Lihettdji olisi vastuussa myds
jos joku muu on antanut tiedot lihettijin lu-
kuun. Vastuu virheellisistid tiedoista olisi tuotta-
muksesta riippumatonta vastuuta, misti otettai-
siin selvyyden vuoksi nimenomainen maininta
sidnndkseen.

Sddnnés lihettdjin vastuusta koskisi kuten voi-
massa olevassa laissa ainoastaan tavaraa koskevia
tictoja. Lihettidjid olisi siis vastuussa esimerkiksi
rahdinkuljettajalle aiheutuneesta vahingosta, jo-
ka johtuu tavaran sellaisesta ominaisuudesta, jo-
ka edellyttii erikoiskisittelyd ja josta rahdinkul-
jettajalle ei ole ilmoitettu.

Lihettdjin vastuusta tietojen ja menettelyjen
osalta, jotka tarvitaan tulli- ja veromiiriysien
sekd jirjestyssiintdjen noudattamiseksi, siide-
tadn ehdotuksen 16 §:ssi.
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Voimassa olevaan lakiin ei sisilly siinnéksii
rahdinkuljettajan vastuusta sellaisessa tapaukses-
sa, ettd rahtikitjassa oleva tieto osoittautuu vir-
heelliseksi tai ei ole sisilléltdin miirdysten mu-
kainen ilman, etti lihettiji olisi kuitenkaan
vastuussa virheeilisyyksistd. Tami voi koskea esi-
merkiksi tietoja, jotka otetaan rahtikitjaan rah-
dinkuljettajan suorittaman tavaran tarkastuksen
petusteella tai tietoja, jotka rahdinkuljettajan
muutoin on hankittava. Pykilin 2 momentin
mukaan rahdinkuljettaja on vastuussa vahingos-
ta, joka tillaisesta virheellisestd tiedosta aiheutuu
lihettdjille tai henkilslle, jolle lihettdji on vas-
tuussa.

11 §. Pykilin mukaan tavarakuitti rinnastet-
taisiin rahtikirjaan myds todisteena kuljetussopi-
muksen tekemisestd, tavaran vastaanottamisesta
kuljetettavaksi ja asiakirjassa ilmoitetuista sopi-
musehdoista.

Siddnnostd ehdotetaan selvennetidivaksi sddti-
milli nimenomaisesti, etti lentorahtikirja ja ta-
varakuitti ovat todisteena kuljetusta koskevista
ehdoista ainoastaan siini laajuudessa kuin ehdot
on ilmoitettu rahtikirjassa tai vastaavasti kuitissa.
Yleissopimuksen 11 artiklassa kdytetty ilmaisu
viittaa sithen, etti samanlainen todisteluvaikutus
syntyy, jos lihettijille annetussa asiakirjassa viita-
taan kuljetusehtoihin. Yleissopimuksen mukaan
on ndin nimittdin asianlaita astakirjassa mainittu-
jen chtojen osalta. Tihin ilmaisuun ei ndytd
sisiltyvin, etti ehdot kaikilta osiltaan tiytyy
ilmaista asiakirjassa.

Asiakirjalla on todistusvoima siltd osin kuin el
muuta ndytetd. Sopijapuoli, joka esimerkiksi
viittdi, etteivit asiakirjan ehdot ilmaise sopimus-
puolten sopimusta oikealla tavalla tai ettd tavaraa
ei ole vastaanotettu kuljetettavaksi asiakirjan il-
moittamassa laajuudessa, voi esittdd tdsti vasta-
nayttod.

Pykilin 2 momentti vastaa voimassa olevaa
oikeutta. Kuten voimassa olevassa laissa yleissopi-
muksen ilmaisusta "’apparent condition’’ on kiy-
tetty ilmaisua "'ulkoinen tila’’. T4lli osoitetaan,
ettd on kysymys tiedoista, jotka perustuvat ha-
vaittavissa olevan tilan ylimalkaiseen rarkaste-
luun.

3 Juku. Otkeus miiriti tavarasta ja
tavaran luovuttaminen

12 §. Kuten voimassa olevan oikeuden mu-
kaan lihettdji ei voisi kidyttdd oikeuttaan ottaa
tavara takaisin liht6- tai miiripaikan lentopai-
kalla tai pysdyttid se matkan aikana vililaskupai-

kalla, mikili rahdinkuljettajalle tai muulle lihet-
tdjille aitheutuu siitd vahinkoa. Oikeutta pysiyt-
tid tai ottaa tavara takaisin voitaisiin kiyttdi
vain, mikdli lihettdjd korvaa rahdinkuljettajalle
tai muulle ldhettdjille siitd aiheutuneet kustan-
nukset. Sama rajoitus koskisi myds lihettijin
oikeutta mairiti tavaran luovuttamisesta matkan
aikana tai miiripaikalla muulle kuin rahtikirjas-
sa ilmoitetulle vastaanottajalle.

Siinnés koskee ainoastaan lihettijin ja rah-
dinkuljettajan vilisti suhdetta. Se el siintele
kysymystd siitd, onko lihettdjilld oikeus midriti
tavarasta vastaanottajaan nihden. Siinndéksessid
ilmaistaan, mikd oikeus lihettdjilld lain perus-
teella on miiritd tavarasta. Siinnds on 15 §:n
mukaan tahdonvaltainen eikd sulje pois sitd, etti
lihettdji ja rahdinkuljettaja sopivat miirddmisoi-
keuden rajoittamisesta tai laajentamisesta. Ehdo-
tuksen 15 §:sti johtuu, ettd tillaisesta sopimuk-
sesta tdytyy ottaa mainita rahtikirjaan tai tavara-
kuittiin.

Lihettdji voi antaa ohjeita siitd, kuinka tava-
ran suhteen on mencteltivd, seki sopimuksen
tehneelle etti muille kuljetukseen osallistuville
rahdinkuljettajille.

Jotta lidhettijd voi miiritd tavarasta sen jilkeen
kun tavara on luovutettu kuljetettavaksi ja rahti-
kirja annettu, edellytetiin voimassa olevan lain
mukaan, etti lihettdjilli on hallussaan rahtikir-
jan lihettidjin kappale ja ettd hin voi sen esittii
rahdinkuljettajalle. Pykilin 3 momentista kiy
ilmi, ettd midrdimisoikeutta voitaisiin myos
kiyttdd tavarakuitin avulla, milloin rahtikirjaa et
ole annettu. Kun lihettdjd luovuttaa rahtikirja-
kappaleen, saa vastaanortaja takeet siiti, etti
lihettdji ei voi endd estid tavaran toimittamista
hinelle ilman, etti vastaanottajalla on mahdolli-
suus nostaan kanne rahdinkuljettajaa vastaan.
Ehdotuksen mukaan tavarakuitilla olisi sama tch-
tdvd.

Miirddmisoikeuden kiyttiminen edellyttdd
edelleen, ettd lihettdjd on tdyttinyt kaikki kulje-
tussopimuksesta johtuvat velvollisuutensa, muun
muassa suorittanut kuljetussopimuksen perus-
teella hinelle kuuluvat maksut. Lisiksi madrdi-
misoikeutta voidaan kiyttidd vain niin kauan, etti
midriyksid voidaan vieli noudattaa. Jos esimer-
kiksi iima-alus on lihtenyt tai jos se on kuormat-
tu niin, ettei tavaraa voida purkaa ilman etti
lihts vitvistyy kohtuuttomasti, tai jos tavara on
jo luovutettu vastaanottajalle, ei miiriyksii tar-
vitse tal ei voida noudattaa.

Rahdinkuljettajan asiana on ratkaista, ovatko
edellytykset midrddmisoikeuden kiyttimiselle
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olemassa. Jos nidin ei ole, on siitd ilmoitettava
lihettdjdlle. Rahdinkuljettaja on velvollinen kor-
vaamaan tillaisen ilmoituksen tekemitti jittdmi-
sesti aiheutuneen vahingon.

Tavaran palauctamista koskeva oikeus tdsmen-
netiin koskemaan palauttamista libwpaikka-
kunnan lentopaikalle. Voimassa olevassa laissa
siddetddn sitivastoin lihtopaikasta.

Jos rahdinkuljettaja panee toimeen lihettijin
midriykset varmistumatcta siitd, eted lihettdjalli
on edelleen oikeus mdiriti tavarasta ja jos hin
siten aiheuttaa muulle henkildlle vahinkoa, hin
on vahingonkotvausvelvollinen. Tillainen vahin-
ko saattaisi lihinni kohdata sitd, jolle oikeus
tavaraan on siittynyt. Rahdinkuljettajan vastuu
on tuottamuksesta riippumaton.

13 §. Pykili vastaa voimassa olevan lain
14 §:44. Enllinen maininta lentorahtikirjasta eh-
dotetaan jitettiviksi pois, koska ehdotuksen mu-
kaan ei enid ole vilttimitonti antaa lentorahti-
kirjaa.

Pykilin mukaan vastaanottajalla on oikeus
saada tavara haltuunsa, kun tavara on saapunut
maidripaikkaan. Ehdotuksen 12 §:n 4 momentin
mukaan lihettdjin oikeus midritd tavarasta lak-
kaa samanaikaisesti. Tillaisen seurauksen aikaan-
saamiseksi ei siten ole tarpeen, ertd 13 §:n 2
momentin mukainen ilmoitus on annettu vas-
taanottajalle.

Saadakseen tavaran haltuunsa vastaanottajan
tdytyy suorittaa rahdinkuljettajalle timin saata-
vat kysymyksessi olevan kuljetussopimuksen pe-
rusteella. Maksuvelvollisuus kisittdd sekd rahdin
ettd korvauksen kuljetuksen aikana syntyneistd
kustannuksista.

14 §. Timd pykild vastaa yleissopimuksen 13
artiklan 3 kappaletta. Pykiliin ehdotetaan vain
kielellisii tarkennuksia. Yleissopimuksen 14 ar-
tiklaa ja 15 artiklan 1 kappaletta ei ole sisillytetty
lakiin, koska niitdi on pidetty itsestddn selvini.

15 §. Pykiliin, joka vastaa yleissopimuksen
15 artklan 2 kappaletta, ehdotetaan vain lisdys-
4, joka tinnastaa tavarakuitin lentorahtikirjaan.

16 §. Pykili siddtelee lihetrdjin velvollisuutta
antaa tavarasta sellaiset tiedot, jotka ovat tarpeen
julkisoikeudellisten mairdysten noudattamiseksi.
Pykildssi sdddetddn lisiksi lihettdjin vastuusta
rahdinkuljettajaan nihden milloin tillaiset tiedot
jatetddn ilmoittamatta tai annetaan puutteellisia
tai virheellisid tietoja.

Lihettdjd olisi velvollinen, kuten aikaisemmin-
kin, antamaan tietoja tulli- ja veromiirdysten
noudattamiseksi. Timi velvollisuus ehdotetaan
tismennettiviksi siten, ettd se koskisi myds vaa-

rallista tavaraa tarkoittvien jirjestysmiiriysten
noudattamiseksi tarvittavia tictoja. Erityisesti
mainitaan velvollisuus antaa tiedot vaarallisesta
tavarasta.

Koska ehdotuksen mukaisesti ei enidi ole vilt-
timitontd laatia lentorahtikirjaa, riittdd, ewd li-
hettdji toimittaa rahdinkuljettajalle kuljetusta
varten tarvittavat asiakigjat. Astakirjoja el siis olisi
tarpeen liittdd lentorahtikirjaan.

Lihettdjdn vastuu 16 §:n mukaisesti olisi kuten
aikaisemmin tuottamuksesta riippumaton ja ra-
hamiirddn nihden rajoittamaton. Lihettdjid olisi
sits velvollinen korvaamaan koko vahingon, jollei
se johdu rahdinkuljettajan tai hinen palvelukses-
saan olevan tal apulaisen virheesti tai laiminlydn-
nisti.

4 luku. Rabdinkuljettajan vastuu

17 §. Voimassa olevan lain mukaan rahdinkul-
jettaja on vastuussa henkildvahingosta, joka sat-
tun ilma-aluksessa tai ilma-alukseen nousemisen
tal siiti poistumisen yhteydessi. Timi vastuun
kestoaika olisi ehdotuksenkin mukaan sama. Siti
vastoin vastuuperustetta tiukennettaisiin. Rah-
dinkuljettajan  vastuu henkildvahingosta olisi
tuottamuksesta riippumaton. Timi ehdotetaan
nimenomaan ilmaistavaksi lakitekstissi.

Pykilin toisen virkkeen mukaisesti rahdinkul-
jettaja ei olisi vastuussa, jos henkildvahinko joh-
tuu yksinomaan matkustajan terveydentilasta.
Ehdotuksen 21 §:n mukaan korvausta voidaan
alentaa tai se voidaan kokonaan eviti sen johdos-
ta, ettd matkustaja on mydtivaikuttanut vahin-
koon.

Rahdinkuljettajan vastuun piirin ulkopuolelle
jdd pykilin mukaan ainoastaan vahinko, joka
johtuu yksinomaan matkustajan terveydentilasta.
Vastuuta ei siis yleensi syntyisi esimerkiksi, jos
matkustaja kuolee matkan aikana sydinkohtauk-
seen. Jos sydinkohtauksen siti vastoin atheuttaa
vaaran uhka matkan atkana, vahinko ei ilmeisesti
ole atheutunut yksinomaan matkustajan tervey-
dentilasta, minkd vuoksi rahdinkuljetraja ehdo-
tuksen mukaan olisi korvausvelvollinen. Samoin
rahdinkuljettaja olisi vastuussa, jos matkustajan
terveydentila huononee esimerkiksi siitd syysti,
ettd paincilmajirjestelmi ei toimi tyydyttivisti ja
timin seurauksena puhkeaa piilevi sairaudentila.

18 §. Pykili koskee vastuuta matkatavarasta
kun taas siinnékset tavaravastuusta sisileyisivit
19 §:44n. Pykili vastaa yleissopimuksen 17 artik-
lan 2 ja 3 kappaleita. Matkatavaraa koskeva
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vastuusiannds koskisi sekd kitjattua matkatava-
raa, joka on annettu rahdinkuljettajan huostaan
kuljetusta varten, ettd kisimatkatavaraa, jonka
matkustaja pitii hallussaan kuljetuksen aikana.
Matkatavaraan rinnastettaisiin esineet, jotka mat-
kustajalla on pdilliin tai mukanaan kuljetuksen
atkana, kuten esimerkiksi vaatteet, silmilasic ja
kello.

Rahdinkuljettaja olisi vastuussa matkatavaraa
kohdanneesta vahingosta, mikili vahingon ai-
heuttanut tapahtuma on sattunut ilma-aluksessa
tai matkustajan noustessa ilma-alukseen tai siiti
poistuessa. Vastuuaika kattaa siis sellaisten esinei-
den osalta, jotka matkustajalla on piillidn tai
mukanaan, saman ajan, jonka rahdinkuljettaja
on vastuussa matkustajalle aiheutuneesta henki-
lovahingosta. Lisiiksi ehdotetaan, ettd vastuuaika
kisitedisi ajan, jonka matkatavara on rahdinkul-
jettajan huostassa. Tdmi sdinnos, joka lihinni
koskisi kirjattua matkatavaraa, vastaa asiallisesti
voimassa olevaa lakia.

Rahdinkuljettaja olisi ehdotuksen mukaan vas-
tuussa matkatavaran katoamisesta, vahingoittu-
misesta tai vihentymisestd, jollei vahinko ole
johtunut yksinomaan matkatavaran omasta laa-
dusta tai sen viasta. Vastuu olisi siten tuottamuk-
sesta riippumaton ja koskisi esimerkiksi tapauk-
sia, jolloin rahdinkuljettajan vaikutusmahdolli-
suuksien ulkopuolella oleva tapahtuma tat toinen
matkustaja on aitheuttanut vahingon. Ehdotuk-
sen 21 §:sti kiy ilmi, etti rahdinkuljettaja et
mydoskiin olisi vastuussa siltd osin kuin vahingon
kirsinyt on mydtivaikuttanut vahinkoon.

Vahingon voidaan katsoa johtuneen matkata-
varan omasta laadusta, jos matkatavara ei kestd
sellaista rasitusta, joka normaalisti liittyy ilmakul-
jetukseen. Jos esimerkiksi matkustajalla on lasi-
esineiti matkalaukussaan ja esine sitkyy kulje-
tuksen aikana, ei rahdinkuljettaja yleensd olisi
vastuussa vahingosta, jollei matkalaukkua ole
kisitelty huolimattomasti. Vahinko voi johtua
siitd, ettd matkatavara on viallinen eiki sen
johdosta kesti rasitusta, jonka tillaisen matkata-
varan yleensi voidaan katsoa kestivin. Rahdin-
kuljettaja ei yleensi esimerkiksi olisi vastuussa jo
aikaisemmin sitkynyttd matkalaukkua kohdan-
neesta vahingosta.

19 §. Pykilissd, joka vastaa yleissopimuksen
18 artiklaa, ehdotetaan, etti rahdinkuljettaja
olisi tuottamuksesta riippumatta vastuussa tava-
raa kohdanneesta vahingosta. Rahdinkuljettaja
voisi kuitenkin vastuusta vapautuaksecen vedota
sithen, ettd vahinko johtuu yksinomaan jostakin
2 momentin 1—4 kohdassa mainitusta seikasta.

Todistustaakka siitd, ettd rahdinkuljettaja ei ole
vastuussa, on siis hinelld. Rahdinkuljettaja el
kuitenkaan voisi vedota mihinkiin 1—4 kohdas-
sa mainittuihin perusteisiin, jos vahingon kirsi-
nyt osoittaa, ettd rahdinkuljettaja tai hinen apu-
laisensa ovat menetelleet huolimattomasti ja ettd
timi on ollut osasyyni vahinkoon. Rahdinkuljet-
tajan vastuuta voitaisiin 21 §:n 2 momentin
nojalla sovitella, jos vahingon kirsinyt on tuotta-
muksellaan myétivaikuttanut vahinkoon.

Edelli 18 §:n petusteluissa matkatavaran laa-
dusta tai viasta sanottu koskee my®s tavaraa.

Miti tulee 2 momentin 2 kohdan vapautumis-
perusteeseen, voidaan todeta, ettd ehdotuksessa
ei oteta kantaa sithen, milloin tavaran pakkausta
on pidettivi puutteellisena. Timi kysymys on
ratkaistava eri toimialoilla vallitsevan tavan pe-
rusteella. Jotta vapautusperusteescen voitaisiin
vedota, edellytetdin vield, etti tavaran on pakan-
nut muu kuin rahdinkuljettaja, hinen palveluk-
sessaan oleva tai hinen apulaisensa.

Rahdinkuljettajan mahdollisuus vedota vas-
tuusta vapautumiseen puutteellisen pakkauksen
vuoksi ei merkitse sitd, ettd rahdinkuljettaja olist
velvollinen ottamaan kuljetettavaksi puutteelli-
sesti pakatun tavaran. Rahdinkuljettaja ei meneti
oikeutta vedota puutteellisuuteen sen perusteel-
la, ettd hin ottaa vastaan tavaran huomauttamat-
ta pakkauksesta.

Momentin 2 kohdassa puutteellisesta pakkauk-
sesta sidddetty soveltuisi myds tapauksissa, joissa
tavara jitetddn kuljetettavaksi kokonaan pakkaa-
matta.

Pykilin 2 momentin 3 kohdan mukaan voi
rahdinkuljettaja vapautuakseen vastuusta vedota
sithen, ettd vahinko johtuu yksinomaan sotatoi-
mesta tai aseellisesta selkkauksesta. llmaisu aseel-
linen selkkaus kisittdd esimerkiksi vallankumouk-
set, sisillissodat ja sissisodankdynnin. Missd laa-
juudessa terroritekoja voidaan pitdi aseellisena
selkkauksena, on ratkaistava tapaus tapaukselta.

Pykilin 2 momentin 4 kohdassa ehdotetaan,
ettd vapautuakseen vastuusta rahdinkuljettaja voi
vedota viranomaisen toimenpiteeseen tavaran
maahan tuonnin tai maasta viennin taikka tava-
ran uudelleen lastauksen yhteydessi. Kysymyk-
sessi oleva kohta koskee niin muodoin kuljetus-
estettd, joka johtuu tiettyyn valtioon suuntautu-
vaa kuljetusta koskevasta kiellosta tai midrityssi
valtiossa annetusta tietynlaisten tavaroiden maa-
han tuontia tai maasta vientii koskevasta kiellos-
ta. Viranomaisten antaman kiellon peruste ei
vaikuta rahdinkuljettajan oikeuteen vedota va-
pautumisperusteeseen, milloin on kysymyksessi
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tavaraa koskeva kielto. Sitd vastoin rahdinkuljet-
taja el vastuusta vapautuakseen voisi vedota vi-
ranomaisen lentokieltoon, joka koskee rahdinkul-
jettajan ilma-alusta ja perustuu siihen, ettd tur-
vallisuusmairiyksid ei ole noudatettu. Jos lento-
kielto annetaan tietyn tyyppiselle ilma-alukselle,
ei rahdinkuljettaja voine vedota tihin vastuusta
vapautuakseen, jos kuljetussopimus voitaisiin
tiyttdd muilla ilma-aluksilla.

Pykilin 3 momentti koskee tapausta, jossa
tavara ilmakuljetussopimuksen tiyttdmiseksi kul-
jetetaan maitse tai vesitse lentopaikan ulkopuo-
lella. Jollei voida selvittdd, missd vaiheessa kulje-
tettavana ollut tavara on vahingoittunut, on
siinnéksen mukaan vahingon oletettava tapahtu-
neen aikana, jolloin tavara on ollut rahdinkuljet-
tajan huostassa lentopaikalla, ilma-aluksessa tai
laskeutumisen yhteydessi lentopaikan ulkopuo-
lella, missi tavara on.

Rahdinkuljettaja on siinndksen mukaan vas-
tuussa sen ajan, jonka tavara on lentopaikalla.
Rahdinkuljettajan vastuuta koskevia sidnnoksiid
siis sovelletaan muun muassa silloin, kun tavaraa
kuljetetaan trukilla lentopaikalla. Sitd vastoin on
episelvii, mitd sidnnoksid sovelletaan, jos tavara
siitretddn lentopaikalta toiselle tai jos rahdinkul-
jettaja, ilman ettd siitdi on erikseen sovittu,
suorittaa osan kuljetuksesta muulla kulkuneuvol-
la kuin ilma-aluksella. Miti ensinnikin tulee
esimerkiksi kahden lentopaikan viliseen mootto-
riajoneuvolia tapahtuvaan kuljetukseen, sovellet-
taneen yleensd 3 momentin sifinnostd. Tillainen
kuljetus tapahtuu nimittiin normaalisti ilmakul-
jetussopimuksen puitteissa. Tilanne voi sitd vas-
toin olla toinen, jos tavara puretaan muulla
lentopaikalla kuin mitd kuljetussopimuksessa on
edellytetty ja on siksi kuljetettava pitemmin
matkan teitse, tai jos tarkoituksena on alunperin
ollut, etti osa kuljetuksesta tapahtuu maitse.
Pykilin 3 momentin siinndksesti johtuu siinid
tapauksessa, ettd vahinkojen katsotaan tapahtu-
neen aikana, jolloin ilmakuljetuslain siinnéksid
sovelletaan. Jos kuitenkin voidaan osoittaa, ettd
vahinko on sattunut tiekuljetuksen aikana, kulje-
tusasiakas voinee niin halutessaan katsoa, ettd
vastuu méiriytyy tiekuljetuksia koskevien siints-
jen mukaan. Jos taas tavara kuljetetaan esimer-
kiksi teitse, kun se kuljetusasiakkaan kanssa teh-
dyn sopimuksen mukaan olisi pitinyt kuljettaa
ilma-aluksella, on sopimuksesta poikettu. Yleen-
si rahdinkuljettaja ei voi vedota tihin lihettdjii
ja vastaanottajaa vastaan. Nimi voinevat sen
vuoksi katsoa, ettd rahdinkuljettajan vastuu mii-
riytyy ehdotetun lain siinnosten mukaisesti. Ni-

mi siddnnokset antavat useimmissa tapauksissa
asiakkaalle paremman suojan kuin tiekuljetuksia
koskevat sdinnokset.

20 §. Rahdinkuljettajan vastuuta viivistymis-
vahingosta koskeva sidinnds, joka vastaa yleissopi-
muksen 19 ja 20 artiklaa, ehdotetaan siilytetti-
viksi asiallisesti muuttumattomana. Rahdinkul-
jettaja olisi siis vastuussa viivistymisen aiheutta-
masta vahingosta, jollei hin niytd, ettd hin on
ryhtynyt kaikkiin tatpeellisiin totmenpiteisiin va-
hingon vilttimiseksi tai estimiseksi. Kysymys on
siis tuottamusvastuusta, jossa rahdinkuljettajan
on ndytettivd tuottamuksen puuttuminen.

21 §. Ehdotetun 21 §:n 1 momentin siinnds
koskee henkilévahingosta tai matkatavaraa koh-
danneesta vahingosta suoritettavan vahingonkor-
vauksen sovittelua. Pykildd ehdotetaan myés sel-
vennettivin siten, etti sovittelu on mahdollista,
milloin matkustaja on saanut sutmansa ja joku
muu vaatii vahingonkorvausta. Pykilin 1 mo-
mentin mukaan sovittelun edellytykseni on, ettd
rahdinkuljettaja ndyttid vahingon kirsineen syyl-
listyneen osaltaan tuottamukseen.

Pykilin 2 momentin mukaan on mybs tavara-
kuljetuksen yhteydessi maksettava vahingonkor-
vaus soviteltava sen johdosta, ettd vahingonkirsi-
neen puolelta on mydtivaikutettu vahinkoon.
Ilmatsu "’vahingonkirsineen puolelta’ on tarkoi-
tettu ilmaisemaan, ettd rahdinkuljettaja voi ve-
dota lihettdjin myo6tivaikutukseen vastaanottajaa
vastaan ja vastaanottajan myotivaikutukseen, jos
lihettdjd vaatii korvausta.

Ehdotetun 3 momentin mukaan korvausta voi-
daan alentaa sen mukaan kuin on aiheellista
tuottamuksen miiriin nihden. Koska alentami-
nen silloin, kun se ylipidinsi voi tulla kysymyk-
seen, yleisen periaatteen mukaan voi tapahtua
aina nollaan saakka eli alentamisesta voi olla
seurauksena, ettd vahingonkorvaus evitiin koko-
naan, ei titd ole tarpeen pykilissi erityisesti
korostaa. Niin muodoin riittdi sddnnds, ettd
korvausta on alennettava. Tilld ei kuitenkaan ole
pytitty muuttamaan siinndksen asiasisiltdd.

Sddnndksen saattamiseksi yleissopimuksen sa-
namuotoa vastaavaksi ehdotetaan siidettdviksi,
ettd korvausta mainituissa tapauksissa on sovitel-
tava. Tdstd johtuu, ettd kysymyksessi olevissa
tapauksissa aina tulee tapahtua tietty sovittelu.
Timi merkitsisi poikkeamista esimerkiksi vahin-
gonkorvauslain (412/74) 6 luvun 1 §:n periaat-
teesta, jonka mukaan vahingonkorvausta tietyin
edellytyksin voidaan sovitella, mutta ei vileti-
mitti ole pakko.
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22 §. Pykildssd, joka vastaa yleissopimuksen
22 ja 22 A artiklaa, ehdotetaan siddettiviksi
rahamiiristi, joithin rahdinkuljettajan vastuu on
rajoitettu. Voimassa olevassa laissa on matkusta-
jien kuljetuksen osalta siidetty kaikenlaisista va-
hingoista ja viivistyksistd yksi vastuumdird. Eh-
dotuksen mukaan matkustajien kuljetuksessa vas-
tuumiirit olisivat erisuuruiset henkilévahingon
ja viivistymisestd aiheutuneen vahingon kohdal-
la. Edelleen vastuu matkatavaran kuljetuksessa
miiriytyisi matkustajaa kohden eikd matkatava-
ran painon kiloa kohden laskettuna. Koska mat-
katavaraksi ehdotuksen mukaan katsotaan myos
esineet, jotka matkustajalla on yllddn tai muka-
naan, ehdotetaan, ettei voimassa olevan lain
23 §:n 3 momentissa siiidettyd erillistd vastuu-
miirdd oteta lakiin. Lisiksi ehdotetaan, etid
siinnds, joka koskee rahdinkuljettajan ja mat-
kustajan vilistd erityissopimusta korotetuista vas-
tuumddristd, jdd pois.

Rahdinkuljettajan vastuu matkustajaa kohdan-
neesta henkilévahingosta ehdotetaan rajoitetta-
vaksi 100 000 erityiseen nosto-oikeuteen. Erityi-
nen nosto-oikeus vastaa nykyiselliin noin 5
markkaa 90 pennii.

Koska vastuutajaa chdotetaan voimassa ole-
vaan lakiin verrattuna huomattavasti korotetta-
vaksi kuolemantapauksen sattuessa tai henkilén
loukkaantumisen johdosta, on katsottu aiheelli-
seksi sddtdd matkustajien kuljetuksessa tapahtu-
neesta viivdstymisestd alempi vastuuraja 4 150
erityistd nosto-oikeutta eli noin 24 500 markkaa.
Tistd sdddettdisiin 2 momentissa.

Pykilin 3 momentti koskee vastuuta matkata-
varasta. Rahdinkuljettajan vastuu seki matkata-
varan vahingoittumisesta etti sen luovutuksen
vilvistymisesti rajoitettaisiin 1 000 erityiseen
nosto-oikeuteen eli noin 5 900 markkaan. Rajoi-
tus laskettaisiin kutakin matkustajaa kohden eiki
kuten voimassa olevassa laissa kiloa kohden.
Ehdotuksen 18 §:n mukaisesti kdytetddn ilmausta
“’matkatavara’’ ilmaisun ’’kirjattu matkatavara”’
sijasta. Koska rahdinkuljettajan vastuu kisicrdd
ehdotuksen 18 §:n mukaisesti myds kisimatkata-
varan ja esineet, jotka matkustajalla on piilliin
tai mukanaan, koskee vastuumiiri myos tillaisia
esineiti.

Pykilin 4 momentti vastaa sisillon suhteen
voimassa olevaa lakia.

Oikeudenkiyntikulujen kotvaamista vastuura-
jojen yld- ja ulkopuolella koskeva periaate siily-
tettdisiin. Nykyisen lain 23 §:n 4 momentista
ilmenevi rajoitus mahdollisuudesta miiriti kor-
vausta oikeudenkiyntikuluista kumottaisiin. Niin

muodoin sovellettaisiin  oikeudenkidymiskaaren
oikeudenkiyntikuluja koskevia normaaleja siin-
noksid.

Pykilin 6 ja 7 momentin sifnndkset vastaavat
voimassa olevan lain 24 §:44.

23 §. Tami pykild vastaa voimassa olevan lain
25 §:4d.

24 §. Ehdotetun pykilin mukaan 22 §:ssi
sdddettyjd vastuun rajoja ei saa ylictdd, riippu-
matta siitd, miki peruste esitetiin vaatimuksen
tuekst.

Kuten voimassa olevaan lakiin ehdotukseen
sisdltyisi sddnnds, jonka mukaan rahdinkuljettaja
voi vedota chdotettuihin rahamiirien rajoituk-
siin, vaikka hinelle esitetty vaatimus perustuu
johonkin muuhun seikkaan kuin sopimukseen.
Sitd vastoin ehdotus sisiltid voimassa olevan lain
26 §:4dn nihden muutoksen sikili, ctti rahdin-
kuljettaja voisi vedota rahamiiriisiin rajoituksiin
my6skin silloin, kun vahinko johtuu tahallisesta
tai tortkein huolimattomasta menecttelystd rah-
dinkuljettajan puolella. Timi siinnés, joka pe-
rustuu Montrealin péytikirjan artiklaan 24, oli
yksi osa siiti kompromissista, jonka seurauksena
vastuun miirid korotettiin huomattavasti ja yleis-
sopimukseen sisillytettiin tuottamuksesta riippu-
maton vastuu.

25 §. Rahdinkuljettajan ja hinen palvelukses-
saan olevien maksetravaksi mahdollisesti tuleva
voimassa olevan lain 27 §:ssd tarkoitettu yhteen-
lasketun kotvauksen rajoittamista koskeva peri-
aate ehdotetaan siilyrettiviksi 25 §:n 1 momen-
tissa.

Asiallisena muutoksena olisi kuitenkin, ettd
myGs timi vastuun rajoitus, samalla tavoin kuin
ehdotuksen 24 §:ssi on mainittu, olisi riippuma-
ton perusteesta, joka esitetdin vahingonkorvaus-
vaatimuksen tueksi.

26 §. Ehdotus vastaa yleissopimuksen 26 artik-
laa 1—3 kappaleita ja voimassa olevan lain
28 §:44. Muistutuksia koskevat siinnékset siily-
tettdisiin muuttumattomina lukuunottamatta si-
td, ettd muistutuksen tekemisti varten siddetty
aika matkatavaran osalta ehdotetaan Montrealin
poytikirjan mukaisesti lyhennettiviksi 14 piivis-
td 7 péivdin vastaanottamisesta.

27 §. Ehdotus vastaa yleissopimuksen 26 artik-
lan 4 kappaletta ja voimassa olevan lain 29 §:4i.
Yleissopimuksen 27 artiklaa ei ole toistettu la-
kiehdotuksessa.

28 §. Pykili vastaa voimassa olevan lain
30 §:44. Nyt ehdotetaan kuitenkin siiidettdviksi
sekd stitd, missi valtiossa korvausta koskeva kan-
ne voidaan nostaa samoin kuin tillaisten riita-asi-
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oiden kisittelyssi toimivaltaisesta suomalaisesta
tuomioistuimesta, jos kanne nostetaan Suomessa.

Pykilin 1 momentin mukaan voitaisiin kanne
nostaa valtiossa, joka on liittynyt Varsovan yleis-
sopimukseen stind muodossa, kuin yleissopimus
on muutettuna Montrealin poytaklr;oxlla 3 ja 4,
ja jossa rahdinkuljettajalla on péitoimistonsa,
kotipaikkansa tai toimistonsa, jonka vilitykselld
kuljetussopimus on tehty. Kanne voitaisiin nos-
taa myds siind valtiossa, jossa mairipaikka sijait-
see.

Jos on kysymyksessi korvausta koskeva kanne
rahdinkuljettajaa vastaan, eikid rahdinkuljettajalla
ole piidtoimistoa sopimusvaltiossa tai vastaavaa
liittymid sithen, kantajan mahdollisuudet valita
riita-asian oikeuspaikka olisivat vastaavasti rajoi-
tetummat. Jos kuljetus tapahtuu Suomesta sellai-
sen rahdinkuljettajan toimesta, joka on sopimuk-
sen ulkopuolisesta valtiosta, on suomalainen tuo-
mioistuin yleensi toimivaltainen sillid perusteella,
ettd rahdinkuljettajalla on td4lld toimisto, jonka
vilitykselld kuljetussopimus on tehry.

Jos kanne tarkoittaa korvausta matkustajien tat
matkatavaran kuljetuksessa, voidaan kanne nos-
taa myds sellaisen valtion tuomioistuimessa, jossa
matkustajalla on kotipaikkansa tai pysyvid asun-
tonsa ja jossa rahdinkuljettajalla on toimisto.
Kysymykseen voi tilldin myds tulla toimisto,
jolla ei ole ollut mitdén yhteyttd kysymyksessa
olevaan kuljetussopimukseen ja joka ei mydskiin
sijaitse samassa valtiossa kuin kuljetussopimuksen
mukainen miiripaikka.

Asianomaisen valtion lainsiidinnén mukaises-
ti ratkaistaan, miki tuomioistuin on toimivaltai-
nen kisittelemiin riita-asian kyseisessi valtiossa.
Suomessa on tissid pykildssi tarkoitettu riita-asia
kisiteltivi oikeudenkiymiskaaren mukaan toimi-
valtaisessa tuomioistuimessa. Lihinni tulee kysy-
mykseen sen paikan tuomioistuin, jossa vastaajal-
la on kotinsa ja asuinpaikkansa tai jossa hinellid
on omaisuutta Suomessa tai jossa hin harjoittaa
liikettd tdssi maassa. Timid seuraa oikeuden-
kiymiskaaren 10 luvun 1 §:n siinndksistd. Lisik-
si osapuolet ovat saattaneet sopia toimivaltaisesta
tuomioistuimesta oikeudenkiymiskaaren 10 lu-
vun 11 §:n mukaisesti.

Oikeudenkiymiskaaren mukaan toimivaltaisen
tuomioistuimen lisiksi olisi ehdotetun 2 momen-
tin mukaan miiripaikan tuomioistuin toimival-
tainen kisittelemiin kuljetussopimuksesta johtu-
van riita-asian.

Ehdotettu 31 §:n sddnnds on sijoitettu yleisso-
pimuksen rahdinkuljettajan vastuuta koskevaan

lukuun ja koskee siis vain korvauskannetta rah-
dinkuljettajaa vastaan.

29 § Pykili vastaa voimassa olevan lain
31 §:4d.

30 §. Pykili koskee tapausta, etti usea rah-
dinkuljettaja suorittaa kuljetusasiakkaan ja sopi-
muksen tchneen rahdinkuljettajan vilisen sopi-
muksen mukaisen kuljetuksen. Kuten voimassa
olevan lain mukaan on asianlaita, rahdinkuljetta-
ja olisi vastuussa siitdi kuljetuksen osasta, jonka
hin on sitoutunut suorittamaan. Timi ilmenee
pykilin 1 momentista.

Sidnnostd, etti jokainen rahdinkuljettaja on
vastuussa siitd kuljetuksen osasta, jonka hin
suorittaa, tarkennetaan 2 ja 3 momentin siin-
noksilld puhevallasta. Pykilin 2 momentin mu-
kaan voisi matkustaja yleensi nostaa kanteen vain
sitd osaa kuljetuksesta suorittanutta rahdinkuljet-
tajaa vastaan, jonka aikana vahinko tai viivistys
sattui. Esimerkiksi henkilévahingossa kotvausta
koskeva kanne osoitettaisiin sille rahdinkuljetta-
jalle, jonka kuljetusosuudella vahinko satrui. Vii-
vistystd koskeva kanne voitaisiin nostaa sitd rah-
dinkujettajaa vastaan, joka aiheutti viivistyksen.
Jos vitvistys on aiheutunut esimerkiksi siitd, ettd
matkustaja on menettinyt jatkoyhteyden ensim-
miiselld kuljetusosuudella tapahtuneen my6his-
tymisen vuoksi, voitaisiin kanne nostaa vain en-
simmiistd rahdinkuljettajaa vastaan. Seuraavia
rahdinkuljettajia vastaan kannetta ei voitaisi nos-
taa sen johdosta, ettd he eivit ole voineet ottaa
kiinni menetettyd aikaa.

Ensimmiistd rahdinkuljettajaa vastaan voitai-
siin kanne nostaa henkildvahingon perusteella
riippumatta siitd, milloin vahinko on sattunut,
jos ensimmiinen rahdinkuljettaja on nimenomai-
sella sopimuksella sitoutunut sellaiseen vastuu-
seen. Mahdollisuus kanteen nostamiseksi ensim-
miiistd rahdinkuljettajaa vastaan muulla kuljetus-
osuudella tapahtuneesta vahingosta edellyttid,
ettd ensimmiinen rahdinkuljettaja on matkali-
pussa tai muutoin sitoutunut sellaiseen vastuu-
seen.

Pykilin 3 momentin mukaan matkatavaran ja
tavaran kuljetuksessa sattuneen vahingon tai vii-
vistymisen perusteella voidaan nostaa kanne
myds ensimmiista ja vastaavasti viimeisti rahdin-
kuljettajaa vastaan. Sddnnokselli on tarkoitus
antaa kuljetusasiakkaalle mahdollisuus nostaa
kanne sielli rhissi se hinelle parhaiten sopii.
Matkustaja voisi siis nostaa kanteen myds seki
ensimmiistd ettd viimeistd rahdinkuljettajaa vas-
taan, jos matkatavara on vahingoittunut tai vii-
vistynyt. Tavaran lihettdjid voisi nostaa kanteen
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ensimmiisti rahdinkuljettajaa vastaan ja tavaran
vastaanottaja viimeisti rahdinkuljettajaa vastaan.

Pykilin 3 momentin siinnés tiydentid 1 mo-
mentin sidnndstd. Kanne voitaisiin siis nostaa
samanaikaisesti esimerkiksi ensimmiistid rahdin-
kuljettajaa vastaan ja sitd rahdinkuljettajaa vas-
taan, jonka kuljetusosuudella tavara on vahin-
goittunut. Pykilin 3 momentin mukaan nimi
rahdinkuljettajat  vastaavat  yhteisvastuullisesti
korvauksesta, joka tuomitaan kuljetusasiakkaalle.

31—35 §. Pykilit vastaavat voimassa olevan
lain 33—39 §:44. Sanamuotoa on kuitenkin tar-
kistettu ja pykildviittaukset sopeutettu muutet-
tuun lakitekstiin.

5 luku. Yhdistetty kulfetus

36 §. Pykili vastaa voimassa olevan lain
38 §:4.

6 luku. Erindiset sddnnikset

37 §. Pykili vastaa voimassa olevan lain
39 §:4d.

38 §. Pykilli vastaa voimassa olevan lain
41 §:44. Sithen on tehty ainoastaan ne muutok-
set, jotka ovat tarpeen, etti Suomi voisi ratifioida
Montrealin péytikitjat 3 ja 4.

3974 40 §. Kuten lakiechdotuksen yleisperuste-
luista on kdynyt ilmi, on Suomi kansainvilisoi-
keudellisesti sitoutunut soveltamaan eri sisilt6isii
sdintdjd eri valtiothin nihden. Eriisiin valtioihin
nihden on sovellettava Varsovan yleissopimusta
sen alkuperidisessi sanamuodossa, kun taas toisiin
valtioihin ndhden on sovellettava yleissopimusta
sellaisessa sanamuodossa kuin se on muutettuna
1955 tehdylli Haagin péytikirjalla. Eriisiin valti-
oihin nihden ei ole olemassa ylipddnsi mitdin
kansainvilisoikeudellisia velvoitteita.

Kansainvilisoikeudellisten velvoitteiden joh-
dosta ei ole mahdollista, etti ehdotettuja muu-
toksia sovellettaisiin kaikkeen ilma-kuljetukseen.
Laki voisi tulla vilittdmisti voimaan vain koti-
maisessa kuljetuksessa seki kuljetuksessa Suomen
ja sellaisen valtion vililld, joka ei ole liittynyt
Varsovan yleissopimukseen sen missiin muodos-
sa. Jos Montrealin poytikirjat 3 ja 4 olisivat
kansainvilisoikeudellisesti voimassa silloin kun
lainmuutokset tulevat valtion sisdisesti voimaan
Suomessa, voitaisiin lainmuutoksia soveltaa my6s
Suomen ja sellaisen valtion viliseen kuljetukseen,
joka on liittynyt pdytikirjoihin.

Silloinkin kun kaksi valtiota on liittynyt mo-
nenkeskiseen sopimukseen, voisivat valtiot sopia,
ettd oloissa, jotka koskevat ainoastaan niitd val-
tioita, sovelletaan yleissopimuksesta poikkeavia
sadnnoksid. Olisi sits mahdollista tehdi ehdote-
tun lain sidnngsten soveltamisesta kahdenkeski-
sid sopimuksia muiden valtioiden kanssa, jotka
ovat liittyneet Vatsovan yleissopimukseen jossa-
kin sen voimassa olevassa muodossa. Tillainen
sopimus tulisi kuitenkin rajoittaa koskemaan
Suomen ja kysymyksessi olevan valtion vilistd
kuljetusta. Lisiksi voisivat tillaiset kahdenkeski-
set sopimukset todennikdisesti koskea vain sopi-
muksen tehneissd valtioissa toimivien rahdinkul-
jettajien suorittamaa kuljetusta.

Tissd tarkoitettuja kahdenkeskisii sopimuksia
voitaisiin, sen jilkeen kun eduskunta on lakich-
dotuksen hyviksynyt, tehdi sekd ennen uuden
lain voimaantuloa ettid sen voimaan tultua.

Edelli olevaan viitaten ja ottaen huomioon,
cttei ndytd olevan tarvetta saattaa lakia voimaan
siten, ettd se koskisi vain kotimaista kuljetusta
sekd kuljetusta Suomen ja sellaisen valtion vilil-
14, joka ei ole liittynyt yleissopimukseen, ehdote-
taan, ettd laki saatettaisiin voimaan asetuksella.
llmeisesti olisi my6s tarvetta voida asteittain laa-
jentaa lain soveltamisalaa tulevaisuudessa aina
siti mukaa kun kahdenkeskisiid sopimuksia teh-
didin muiden valtioiden kanssa ja kun Montrealin
poytikirjat 3 ja 4 tulevan kansainvilisoikeudelli-
sesti voimaan.

1.2. Laki atomivastuulain 15 §:n muuttamises-
ta

Pykiliin chdotetaan lisiysti, jonka mukaan
atomivastuulain siinndksid ydinvahingon kot-
vausvaatimuksen kanavoimisesta ydinlaitoksen
haltijalle ei sovellettaisi, jos vaatimus esitetddn
ilmakuljetuslaissa tarkoitettua rahdinkuljettajaa
vastaan.

2. Voimaantulo

Ehdotetut lait tulisivat voimaan asetuksella
siddettivind piivind. Titen laki tulisi voimaan
vilmeistdin samana piivind kuin Montrealin
poytikirjat  tulevat  kansainvilisoikeudellisesti
Suomea sitoviksi. llmakuljetuslain voimaantulo-
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ja siirtymisdinnékset sisiltyisivit 39 ja 40 §:44n

Edelld esitetyn perusteella annetaan Eduskun-

ja niitid selostetaan lihemmin niiden pykilien nan hyviksyttiviksi ndin kuuluvat lakiehdotuk-

perusteluissa.

1.

sct:

Ilmakuljetuslaki

Eduskunnan piitoksen mukaisesti siddetiin:

1 luku
Yleiset siinnokset

1§

Timi laki koskee lentoliikenneyrityksen suorit-
tamia matkustajien, matkatavaran tai tavaran
ilmakuljetuksia. Laki koskee myds muun suorit-
tamaa kuljetusta, jos kuljetus tapabhtuu korvausta
vastaan.

Kuljetuksesta Suomen ja vieraan valtion vililld
eriissi tapauksissa siidetddn erikseen.

2§

Postilihetyksen kuljetuksessa rahdinkuljettaja
vastaa yksinomaan asianomaiselle postihallinnolle
niiden miiriysten mukaisesti, jotka koskevat
rahdinkuljettajan ja postihallinnon vilisti suh-
detta.

Kuljetuksessa, jonka lihto- ja midrdpaikka
sijaitsevat Suomessa ja jossa ei ole miird tapah-
tua vililaskua toisessa valtiossa (kozzmainen kul-
setus), el tatvitse antaa 3—8 §:ssd tarkoitettuja
asiakirjoja.

Mitd 3—8 §:ssi sididetddn, ei koske kuljetusta,
joka suoritetaan epitavallisissa olosuhteissa ja
joka ei ole tavanomaista ilmailutoimintaa.

2 luku
Kuljetusasiakirjat
Matkalippu
3§

Matkustajien kuljetusta varten on annettava
matkalippu. Matkalippu voi olla yksilématkalip-
pu tai ryhmimatkalippu. Matkalipun tulee sisil-
tdd tieto:

1) lihts- ja midripaikasta; sekd
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2) vihintidn yhdesti vililaskupaikasta, jos
lihto- ja mdiripaikka sijaitsevat samassa valtiossa
ja niiden vililli on miidri tapahtua yksi tai
useampi vililasku toisessa valtiossa.

Matkalippua ei tarvitse antaa, jos 1 momentin
mukaiset tiedot on kirjattu muulla tavoin.

Sekd kuljetussopimus etti timd laki ovat voi-
massa, vaikka 1 ja 2 momentin siinnoksii ei ole
noudatettu.

Matkatavaratodistus

48

Kitjatun matkatavaran kuljetusta varten on
annettava matkatavaratodistus. Matkatavaratodis-
tuksen, jota ei ole liitetty tai sisillytetty 3 §:n 1
momentissa tarkoitetut vaatimukset tdyttivdin
matkalippuun, tulee sisiltidi tieto:

1) lihts- ja miiripaikasta; seki

2) vihintddn yhdesti vililaskupaikasta, jos
14hto- ja miiripaikka sijaitsevat samassa valtiossa
ja niiden vililli on miirdi tapahtua yksi tai
useampi vililasku toisessa valtiossa.

Matkatavaratodistusta ei tarvitse antaa, jos 1
momentin mukaiset tiedot on kifjattu muulla
tavoin.

Seki kuljetussopimus etti timi laki ovat voi-
massa, vaikka 1 ja 2 momentin sdinnéksii ei ole
noudatettu.

Tavarankulietusasiakirfat

5§
Tavaran kuljetusta varten on annettava lento-
rahtikirja.
Lentorahtikirjaa ei tarvitse antaa, jos kuljetusta
koskevat tiedot on kifjattu muulla tavoin ja
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lihettdjd suostuu tihin menettelyyn. Tillaisissa
tapauksissa rahdinkuljettajan on annettava lihet-
tdjille tavarakuitti, jos lihettijd sitd pyytdd. Ta-
varakuitin tulee sisiltiid sellaiset tiedot, etti tava-
ra voidaan tunnistaa. Tavarakuitin haltijalle on
pyynnosti ilmoitettava, miti tietoja kuljetuksesta
on kirjattu.

Edelld 2 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa
rahdinkuljettaja ei saa kieltdytyd ottamasta tava-
raa kuljetettavaksi silli perusteella, ettd jirjestel-
mii, jota on kiytetty kuljetusta koskevien tieto-
jen kirjaamiseen, ei ole kiytettivissi uudelleen-
lastauspaikalla tai miiripaikalla.

6§

Lihettdjin on laadittava lentorahtikirja kolme-
na alkuperiiskappaleena. Ensimmiisesti kappa-
leesta tulee ilmetd, ettd se on tarkoitettu rahdin-

- kuljettajalle, ja sen allekirjoittaa lihettdji. Toi-
sesta kappaleesta tulee ilmetid, ettid se on tarkoi-
tettu vastaanottajalle, ja sen allekirtjoittavat lihet-
tiji ja rahdinkuljettaja. Kolmannen kappaleen
allekirjoittaa rahdinkuljettaja ja se on annettava
lihettdjille, kun tavara on vastaanotettu. Allekir-
joitukset voivat olla painettuja, tai ne voidaan
korvata leimoilla.

Jos rahdinkuljettaja on lihettdjin pyynnésti
laatinut lentorahtikirjan, katsotaan hinen toimi-
neen lihettdjin lukuun, jollei muuta niyteti.

7§

Jos kuljetus kisittid useampia kolleja, tulee
lihettijin laatia erilliset lentorahtikirjat, milloin
rahdinkuljettaja sitd pyytid.

Jos on kiytetty 5 §:n 2 momentissa tarkoitet-
tua kirjaamismenettelyi, rahdinkuljettajan on
annettava kolleista erilliset tavarakuitit, milloin
lihettdjd sitd pyytdi.

8§

Lentorahtikifjan ja tavarakuitin tulee stsiltdi
tieto:

1) liht- ja midripaikasta;

2) vihintiin yhdesti vililaskupaikasta, jos
lihts- ja midripaikka sijaitsevat samassa valtiossa
ja niiden vililli on miiri tapahtua yksi tai
useampi vililasku toisessa valtiossa; sekd

3) lihetyksen painosta.

9§
Seki kuljetussopimus ettd timi laki ovat voi-
massa, vaikka 5—8 §:n sddnnoksii ei ole nouda-
tettu.

HE n:0 6

10 §

Lihettdjd on tuottamuksesta riippumatta vas-
tuussa vahingosta, joka rahdinkuljettajalle tai
henkilolle, jolle rahdinkuljettaja on vastuussa,
aiheutuu sen johdosta, ettd lihettiji tai hinen
puolestaan toiminut henkild on antanut tavarasta
vitheellisid tai puutteellisia tietoja lentorahtikir-
jassa taikka tavarakuittiin merkitsemisti tai muu-
toin kifjaamista varten.

Jollei lihettdji ole 1 momentin mukaisesti
vastuussa vitheellisistd tai puutteellisista tiedois-
ta, vastaa rahdinkuljettaja lihettdjille vahingois-
ta, jotka virtheellisisti tai puutteellisista tiedoista
aiheutuvat lzhettdjille tai henkilslle, jolle lihet-
tiji on vastuussa. Timi on voimassa myds,
milloin joku muu on rahdinkuljettajan puolesta
merkinnyt tiedot tavarakuittiin tai ne kifjannut.

11§

Lentorahtikirja tai tavarakuitti on, jollei muuta
nidytetd, todisteena sopimuksen tekemisesti, ta-
varan vastaanottamisesta scki rahtikirjaan tai ta-
varakuittiin merkityisti kuljetusta koskevista eh-
doista.

Lentorahtikirjan tai tavarakuitin tiedot tavaran
painosta, mitoista, pakkauksesta ja kolliluvusta
katsotaan oikeikst, jollei muuta niytetd. Tavaran
miird, tilavuutta ja tilaa koskevilla muilla te-
doilla on todistusvoimaa rahdinkuljettajaa vas-
taan vain, jos hin on lentorahtikirjassa ilmoitta-
nut tarkastaneensa tiedot lihettdjin lisniollessa
tai mikili tiedot koskevat tavaran ulkoista tilaa.

3 luku

Oikeus méiriti tavarasta ja tavaran luovuttami-
nen

12 §

Jos lihettdjd tdyttdd kuljetussopimuksesta joh-
tuvat’ velvollisuutensa ja korvaa toimenpiteesti
aiheutuvat kustannukset, hin voi ottaa tavaran
takaisin lihto- tai miiripaikkakunnan lentopai-
kalla tai pysdyttdd sen vililaskupaikalla mackan
aikana, jollei tisti aiheudu rahdinkuljettajalle tai
muulle lihettdjille vahinkoa. Samoin edellytyk-
sin hin voi mdiiriti, etti tavara on matkan
aikana tai mdiiripaikalla luovutettava muulle
henkilélle kuin lentorahtikirjassa tai tavarakuitis-
sa mainitulle vastaanottajalle tai ettd tavara on
lihetettivd takaisin lihtopaikkakunnan lentopai-
kalle.

Jollei lihettdjin midriysti voida panna toi-
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meen, rahdinkuljettajan on vilittémisti ilmoitet-
tava siitd lihettdjille.

Jos rahdinkuljettaja panee toimeen lihettidjin
mairiyksen, vaikka lihettdjin kappaletta lento-
rahtikirjasta tai tavarakuitista ei esitetd, on rah-
dinkuljettaja tuottamuksesta riippumatta vas-
tuussa vahingosta, joka siiti aiheutuu lentorahti-
kirjan tai tavarakuitin oikealle haltijalle. Kor-
vauksen, joka rahdinkuljettajan on suoritettava,
han voi perid lihettdjilti.

Lihettijin oikeus maiiritd tavarasta tissi pyki-
lissi sdddetylld tavalla lakkaa, kun vastaanotiaja
13 §:n mukaisesti saa siihen oikeuden. Jos vas-
taanottaja kieltiytyy vastaanottamasta tavaraa tai
jollei hin ole tavattavissa, saa lihettdjd jilleen
oikeuden méiriti tavarasta.

13 §

Jollei 12 §:std muuta johdu, vastaanottajalla
on oikeus saada rahdinkuljettajalta tavara sen
saavuttua midripaikkaan, jos hin maksaa rah-
dinkuljettajan kuljetuksesta johtuvat saatavat ja
muutoin tiyttii kuljetussopimuksesta johtuvat
velvollisuutensa.

Jollei toisin ole sovittu, rahdinkuljettajan on
heti tavaran tultua perille ilmoitettava siiti vas-
taanottajalle.

14 §

Jos rahdinkuljettaja my6ntdi tavaran kadon-
neen tai jos tavara ei ole saapunut méiripaikkaan
seitsemiin pdivin kuluessa siitid, kun sen olisi
pitinyt tulla perille, on vastaanottajalla oikeus
saattaa rahdinkuljettajaa vastaan voimaan kulje-
tussopimuksesta johtuvat otkeudet.

15 §
Ehto, joka poikkeaa 12-—14 §:std, on pitevi
vain, jos se on merkitty lentorahtikirjaan tai
tavarakuittiin.

16 §

Lihettijin on annettava ne tiedot ja asiakirjar,
jotka ovat tarpeen tulli- ja veromiiriysten seki
jarjestysmidriysten, kuten vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevien miiriysten, noudattamisek-
si ennen tavaran luovuttamista vastaanottajalle.
Lihettijin on kotvattava vahingot, jotka aiheutu-
vat rahdinkuljettajalle siitd, ectd tillaiset tiedot
tai asiakirjat puuttuvat tal ne ovat virheellisid tai
puutteellisia. Lihettdjilli et kuitenkaan ole kor-
vausvelvollisuutta, jos vahinko johtuu rahdinkul-
jettajan tai hinen palveluksessaan olevan tai
hinen apulaisensa virheestd tai laiminlyénnistd.

Rahdinkuljettaja ei ole velvollinen tutkimaan,
ovatko tiedot tai asiakirjat oikeita tai tiydellisii.

4 luku
Rahdinkuljettajan vastuu
Vastuun perusteet

17 §

Jos matkustaja ilma-aluksessa taikka ilma-aluk-
seen nousermisen tai siitd poistumisen yhteydessi
sattuneen tapahtuman johdosta saa surmansa
taikka vahingoittuu, on rahdinkuljettaja tuotta-
muksesta tiippumatta vastuussa sellaisesta henki-
l6vahingosta. Rahdinkuljettaja ei kuitenkaan ole
vastuussa henkilévahingosta, joka johtuu yksin-
omaan matkustajan terveydentilasta.

18 §

Rahdinkuljettaja on tuottamuksesta riippu-
matta vastuussa matkatavaran, tuhoutumisesta,
katoamisesta, vihentymisestd tai vahingoittumi-
sesta sellaisen tapahtuman johdosta, joka on
sattunut ilma-aluksessa taikka matkustajan ilma-
alukseen nousemisen tai siitd poistumisen yhtey-
dessi taikka matkatavaran ollessa rahdinkuljetta-
jan huostassa. Rahdinkuljettaja ei kuitenkaan ole
vastuussa, jos vahinko aiheutuu yksinomaan mat-
katavaran omasta laadusta tai siini olevasta vias-
ta.

19 §

Rahdinkuljettaja on tuottamuksesta riippu-
matta vastuussa tavaran tuhoutumisesta, kato-
amisesta, vihentymisestd tai vahingoittumisesta
sellaisen tapahtuman johdosta, joka on sattunut
tavaran ollessa rahdinkuljettajan huostassa lento-
paikalla tai ilma-aluksessa taikka, milloin laskeu-
tuminen tapahtuu lentopaikan ulkopuolella,
missi paikassa tahansa.

Rahdinkuljettaja ei kuitenkaan ole 1 momen-
tissa tarkoitetuissa tapauksissa vastuussa, jos hin
osoittaa, ettd vahinko johtuu yksinomaan:

1) tavaran omasta laadusta tai siini olevasta
viasta;

2) tavaran puutteellisesta pakkauksesta, jonka
on suorittanut muu kuin rahdinkuljettaja tai
hinen palveluksessaan oleva tai hinen apulaisen-
sa;

3) sotatoimesta tai aseellisesta selkkauksesta;
tai

4) viranomaisen toimenpiteestd tavaran maa-
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han tuonnin tai maasta viennin taitkka uudelleen
lastaamisen yhteydessi.

Jos tavara lastaamista, luovuttamista tai uudel-
leen lastaamista varten on kuljetussopimuksen
petusteella kuljetettu maitse tai vesitse lentopai-
kan ulkopuolella, on tavaraa kohdanneen vahin-
gon katsottava johtuneen 1 momentissa tarkoitet-
tuna aikana sartuneesta tapahtumasta, jollei
muuta niyteti.

20 §

Rahdinkuljettaja on vastuussa viivistymisen ai-
heuttamasta vahingosta kuljetettaessa matkusta-
jia, matkatavaraa ja tavaraa, jollei hin niyti, ettd
hin, hinen palveluksessaan olevat ja hinen apu-
laisensa ovat ryhtyneet kaikkiin tarpeellisiin toi-
menpiteisiin vahingon vilttdmiseksi tai etti hei-
din on ollut mahdotonta niihin ryhtyi.

Vahingonkorvauksen sovittelu

21§

Vahingonkorvausta matkustajien tai matkata-
varan kuljettamisen johdosta on soviteltava, jos
vahingonkirsinyt on tuottamuksellaan my6tivai-
kuttanut vahinkoon. Milloin matkustaja on saa-
nut surmansa tai vahingoittunut ja joku muu
kuin matkustaja vaatii kotvausta tilld perusteella,
korvausta on my®ds soviteltava sikili kuin rahdin-
kuljettaja niyttdd, ettd matkustaja on tuottamuk-
sellaan myotavaikuttanut vahinkoon.

Jos joku vaatii vahingonkorvausta tavarakulje-
tuksen johdosta, vahingonkorvausta on sovitelta-
va, milloin tuottamus vahingonkirsineen puolel-
la on mydtivaikuttanut vahinkoon.

Vahingonkorvausta sovitellaan 1 ja 2 momen-
teissa tarkoitetuissa tapauksissa sen mukaisesti
kuin on kohtuullista myétivaikuttaneen tuotta-
muksen miiriin nihden.

Vastuun ylirasa

22 §

Matkustajien kuljetuksessa rahdinkuljettajan
kokonaisvastuu on tajoitettu 100 000 erityiseen
nosto-oikeuteen jokaista surmansa saanutta tai
loukkaantunutta matkustajaa kohden. Jos kor-
vaus suoritetaan elinkorkona, ei sen pdioma-arvo
saa ylittdd ditd rahamdirii.

Matkustajien kuljetuksessa rahdinkuljettajan
vastuu viivistyksen aiheuttamasta vahingosta on

rajoitettu 4 150 erityiseen nosto-oikeuteen mat-
kustajaa kohden.

Matkatavaran kuljetuksessa rahdinkuljettajan
vastuu matkatavaran tuhoutumisen, katoamisen,
vihentymisen, vahingoittumisen tai viivistymi-
sen aiheuttamasta vahingosta on rajoitettu 1 000
erityiseen nosto-oikeuteen matkustajaa kohden.

Tavaran kuljetuksessa on rahdinkuljettajan vas-
tuu rajoitettu 17 erityiseen nosto-oikeuteen kiloa
kohden. Jos ldhettiji jittdessdin tavaran rahdin-
kuljettajalle on nimenomaan ilmoittanut sen
etuuden midrin, joka liittyy kuljetukseen, ja
suorittaa vahvistetun lisimaksun, on ilmoitettu
miirdi rahdinkuljettajan vastuun rajana, jollei
rahdinkuljettaja niyti, ettd etuus on vihempiar-
voinen kuin on ilmoitettu. Jos vain osa tavarasta
on kadonnut, vihentynyt, vahingoittunut tai
vitvistynyt, rahdinkuljettajan vastuun rajaa mii-
ittdessd otetaan huomioon vain timin osapaino.
Jos katoaminen, vihentyminen, vahingoittumi-
nen tat viivistyminen vaikuttaa myds samaan
lentorahtikirjaan merkittyjen muiden kollien ar-
voon, on kuitenkin myos ndiden kollien paino
otettava huomioon.

Tissd pykildssi tarkoitettuja vastuurajoja sovel-
lettaessa ei oteta huomioon oikeudenkiyntikulu-
ja. Tdmi ei kuitenkaan koske tavaran kuljetusta,
jos rahdinkuljettaja on kuuden kuukauden ku-
luessa vahingon tapahtumisesta tai ennen kan-
teen nostamista kirjallisesti tarjonnut vahinkoa
kirsineelle vihintdin maksettavaksi tuomitun
midrin suuruisen korvauksen.

Erityiselli nosto-oikeudella tatkoitetaan tissi
laissa Kansainvilisen Valuuttarahaston méiritte-
lemid erityistd nosto-oikeutta. Erityinen nosto-
oikeus muunnetaan Suomen rahaksi tuomion
antamispéivin kurssin mukaan. Muunnettaessa
Suomen markan arvo on mairittavi Kansainvili-
sen Valuuttarahaston toiminnassaan sanottuna
piivini soveltaman laskemismenetelmin mukai-
sesti.

Vastuun rajoittamista koskevar ehdot

23 §

Ehto, joka vapauttaa rahdinkuljettajan vas-
tuusta tai midrdd vastuun rajan alemmaksi kuin
22 §:ssi on sdddetty, on mititdn.

Miti 1 momentissa on siidetty, ei koske
tavaran kuljetuksessa tavaran omasta laadusta tai
tavarassa olevasta viasta johtuvaa tuhoutumista,
katoamista, vihentymisti tai vahingoittumista
tarkoittavaa chtoa.
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24 §

Edelli 22 §:ssi ilmoitettuja vastuun rajoja et
saa ylittdd tiippumatta siitd, mihin vastuuperus-
teeseen vedotaan.

Rabdinkuljettajan palveluksessa olevan ja apulai-
Sen vastuu

25 §

Jos rahdinkuljettajan palveluksessa olevaa tai
apulaista vastaan nostetaan kanne timin palve-
lustehtivissidn aiheuttamista vahingoista, ei hi-
nen ja rahdinkuljettajan maksettavaksi madrictd-
vi yhteenlaskettu korvaus saa ylittdd rajoja, joihin
rahdinkuljettaja voi vedota.

Miirittdessi rahdinkuljettajan  palveluksessa
olevan ja apulaisen vastuuta ja velvollisuutta
vahingonkorvauksen suorittamiseen on lisdksi
otettava huomioon, miti vahingonkorvauslaissa
(412/74) on siidetry.

Vahingonkorvauksen sovittelusta erdissi ta-
pauksissa on siddetty ilmailulain 53 §:ssd.

Muistutukset

26 §

Jos matkatavara tai tavara otetaan vastaan
muistutuksetta, on se katsottava luovutetuksi
vahingoittumattomana ja kuljetusasiakirjan mu-
kaisesti, jollei muuta niyteti.

Muistutus matkatavaran tai tavaran vahingoit-
tumisesta tai vihentymisesti on tehtivi rahdin-
kuljettajalle heti, kun vahinko tai vihentyminen
on huomattu, matkatavarasta kuitenkin viimeis-
tidn seitsemin pdivin ja tavarasta viimeistdin 14
piivin kuluttua vastaanottamisesta. Muistutus
viivistymisesti on tehtivd 21 pdivin kuluessa
siitd piivistd, jona matkatavara tai tavara on ollut
vastaanottajan kiytettivissi.

Muistutus on tehtivi merkinnilli kuljetusasia-
kirjaan tai muutoin kirjallisella ilmoituksella,
joka on lihetettivi 2 momentissa siddetyssi
ajassa.

27 §

Jollei muistutusta ole tehty 26 §:n 2 momen-
tissa siddetyssd ajassa, on puhevalta rahdinkuljet-
tajaa vastaan menetetty, mikili timd ei ole
menetellyt petollisesti.
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Korvausta koskeva kanne

28 §

Korvausta koskeva kanne voidaan nostaa sellai-
sessa valtiossa, joka on osallisena eriiden kansain-
vilistd ilmakuljetusta koskevien siintdjen yhte-
ndistimisestd Varsovassa 12 piivini lokakuuta
1929 tehtyyn yleissopimukseen (SopS 26/37),
jiljempidnd Varsovan yleissopimus, sellaisena
kuin se on muutettuna Montrealissa 25 piivini
syyskuuta 1975 tehdyilli péytikirjoilla 3 ja 4, ja
jossa rahdinkuljettajalla on kotipaikkansa tai pii-
toimistonsa tai, sopimuksen tehnyt toimisto,
taikka jossa miiripaikka sijaitsee. Kanne, joka
koskee matkustajan kuolemaa, vahingoittumista
tai myohistymistd tai matkatavaran tuhoutumis-
ta, katoamista, vihentymisti tai vahingoittumista
tai matkatavaran kuljetuksessa syntynytti viivis-
tystd, saadaan nostaa myos sellaisen edelld tarkoi-
tetun valtion tuomioistuimessa, jossa rahdinkul-
jettajalla on toimisto, jos matkustajalla on koti-
paikkansa tai pysyvi asuinpaikkansa sanotussa
valtiossa.

Suomessa kanne on nostettava siini tuomiois-
tuimessa, jolla on oikeudenkiymiskaaren mu-
kaan oikeus kisitelld riita-asia, taikka miiripai-
kan tuomioistuimessa.

29 §

Jollei vastuuta koskevaa kannetta ole pantu
vireille kahden wvuoden kuluessa ilma-aluksen
saapumisesta miiripaikkaan tai saman ajan ku-
luessa siitd piivistd, jolloin aluksen olisi pitinyt
tulla perille tai jolloin kuljetus keskeytettiin, on
puhevalta menetetty.

Usean rabdinkuljettajan vastuu

30 §

Jos yhteen sopimukseen perustuva kuljetus on
usean rahdinkuljettajan perittiin suotitettava, on
jokainen heistd, vastaanotettuaan matkustajan,
matkatavaran tal tavaran, vastuussa siitd kulje-
tuksen osasta, jonka hin on sitoutunut suoritta-
maan.

Tissid pykildssi tarkoitetusta kuljetuksesta voi
matkustaja tai timin edustaja nostaa kanteen
ainoastaan rahdinkuljettajaa vastaan, jonka suo-
rittaman kuljetuksen aikana vahinko tai viivistys
on sattunut, jollei ensimmiinen rahdinkuljettaja
ole nimenomaisella sopimuksella sitoutunut koko
kuljetusta koskevaan vastuuseen.

Matkatavaran tai tavaran kuljetuksessa on myos
ensimmiinen rahdinkuljettaja vastuussa matkus-
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tajalle ja lihettdjille seki viimeinen rahdinkuljet-
taja matkustajalle tai vastaanottajalle. Rahdinkul-
jettajat vastaavat tilloin vahingosta yhteisvastuul-
lisesti.

318§

Jos kuljetuksen suorittaa kokonaan tai osaksi
joku muu rahdinkuljettaja kuin se, joka on
tehnyt kuljetussopimuksen, eikd npiytetd, ettd
kuljetus on suoritettu ilman kuljetussopimuksen
tehneen rahdinkuljettajan suostumusta, on titd
lakia sovellettaessa molempia pidettivd rahdin-
kuljettajina, edellisti kuitenkin vain hinen suo-
rittamansa kuljetuksen osalta.

328

Milloin rahdinkuljettaja on 31 §:n mukaan
vastuussa kuljetuksesta, vastaa hin myds muun
rahdinkuljettajan seki timin toimivaltansa ra-
joissa toimineiden, palveluksessa olevien ja apu-
laisten teoista ja laiminlyonneisti. Sen rahdinkul-
jettajan vastuu, joka sopimuksen tehneen rahdin-
kuljettajan asemesta suorittaa kuljetuksen, ei kui-
tenkaan saa ylitedd 22 §:ssi sdddettyjd midrid.

Jos kuljetussopimuksen tehnyt rahdinkuljettaja
on sitoutunut laajempiin velvoitteisiin kuin tissi
laissa siddetiin, tai milloin matkustaja tai tava-
ran lihettdji on ilmoittanut 22 §:n 4 momentissa
tatkoitetun etuuden, el tillainen sitoumus tai
etuuden ilmoittaminen sido siti rahdinkuljetta-
jaa, joka on sopimuksen tehneen rahdinkuljetta-
jan asemesta suorittanut kuljetuksen, ellei hin
ole siti hyviksynyt.

33§

Muistutus, joka timin lain siinndsten nojalla
tehddin jommallekummalle 31 §:ssi mainituista
rahdinkuljettajista, sitoo myds toista rahdinkul-
jettajaa.

Edelli 12 §:ssi tatkoitettu miirdys on ollak-
seen voimassa annettava kuljetussopimuksen teh-
neelle rahdinkuljettajalle.

34 §

Edelli 31 §:ssi tarkoitetut rahdinkuljettajat
sekd heidin tyéntekijinsi ja apulaisensa vastaavat
yhteensi enintddn siiti mdiristd, joka jompi-
kumpi rahdinkuljettajista voidaan velvoittaa suo-
rittamaan. Kukaan vahingonkorvaukseen velvol-
lisista ei kuitenkaan ole vastuussa enemmisti
kuin siiti, mihin hinet voidaan timin lain
mukaan velvoittaa.

35 §

Rahdinkuljettajan  vastuuta koskeva kanne
31 §:ssi tarkoitettuja rahdinkuljettajia vastaan
yhdessi tai toista vastaan erikseen on ajettava
joko siini tuomioistuimessa, joka 28 §:n mukaan
on toimivaltainen kisittelemdin kanteen kulje-
tussopimuksen tehnytti rahdinkuljettajaa vas-
taan, tai sen paikkakunnan tuomioistuimessa,
jossa viimeksi mainitun rahdinkuljettajan ase-
mesta kuljetuksen suorittaneella rahdinkuljetta-
jalla on kotipaikka tai piditoimisto.

5 luku
Yhdistetty kuljetus

36 §

Jos kuljetus suoritetaan osittain ilma-aluksella
ja osittain muulla kuljetusvilineelld, sovelletaan
titd lakia ainoastaan ilmakuljetukseen.

Ehto, joka koskee kuljetusta muulla kuljetus-
vilineelld, voidaan merkiti ilmakuljetusasiakir-
jaan.

6 luku
Erindiset sidinnokset

37 §

Jos kuljetussopimuksessa tai muutoin ennen
vahingon sattumista sovitaan timin lain siin-
noksistd poiketen siitd, mitd lakia on sovellettava
tal missi tuomioistuimessa asia on kisiteltivi, on
sellainen ehto mititén.

Tavaran kuljetusta koskeva vilimiesmenettely-
sopimus on kuitenkin pitevi, jos vilimiesmenet-
telyn on tapahduttava 28 §:n 1 momentissa tar-
koitetussa valtiossa.

38 §

Timin lain sidnndkset eivit koske kansainvi-
listd kuljetusta, jota vilittémisti suorittaa jokin
valtio, jos timi valtio, tullessaan Varsovan yleis-
sopimus sopimuspuoleksi, on antanut yleissopi-
muksen lisipdytikirjassa tarkoitetun selityksen.
Sama on voimassa, milloin kuljetuksen suorittaa
sellaisen alueen hallinto, jonka ulkomaan asioista
edelli tarkoitettu valtio vastaa. '

Edellyttien, ettd valtio, joka on tullut Varso-
van yleissopimuksen sopimuspuoleksi, on anta-
nut Haagissa 28 piivini syyskuuta 1955 Varsovan
yleissopimuksen muuttamisesta tehdyn poytikir-
jan (SopS 37/77) XXVI aruklassa, 8 piivini
maaliskuuta 1971 tehdyn Guatemalan péytikir-
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jan XXII artiklan 1 kohdan b-alakohdassa, 25
piivind syyskuuta 1975 tehdyn Montrealin poy-
tikirjan 3 artiklan XI 1 kohdan b-alakohdassa tai
samana piivini tehdyn Montrealin poytikirjan 4
artiklan XXI 1 kohdan a-alakohdassa tatkoitetun
selityksen, eivit timin lain siinndkset koske
mydskddn sellaista ilmakuljetusta, jota suorite-
taan asianomaisessa valtiossa rekisterdidylld ilma-
aluksella sen valtion sotilasviranomaisia varten,
jos ilma-aluksen koko kuljetuskyky on niiden
viranomaisten varaama tai heidin lukuunsa
varattu.

39 §

Timi laki tulee voimaan asetuksella siidetti-
vini piivini. Tidd lakia sovelletaan kotimaista
kuljetusta koskeviin sopimuksiin sekd Suomen ja
vieraan valtion vilisti kuljetusta koskeviin sopi-
muksiin, jollei 40 §:std muuta johdu. Tilli lailla
kumotaan 14 pdivini tammikuuta 1977 annettu
ilmakuljetussopimuslaki (45/77) sithen myShem-
min tehtyine muutoksineen.

Timin lain tiytinté6npanon edellyttimiin
toimenpiteisiin voidaan ryhtyd enpen lain voi-
maantuloa.

2.

40 §

Niin kauan kuin Varsovan yleissopimus on
voimassa Suomen ja vieraan valtion vililld, on
kuljetuksesta ilma-aluksessa annettua lakia (289/
37) sovellettava kuljetukseen, jota yleissopimus
koskee. Niin kauan kuin timi yleissopimus sel-
laisena kuin se on muutettuna Haagissa 28
piivind syyskuuta 1955 tehdylli poytikirjalla on
voimassa Suomen ja vieraan valtion vililld, on
ilmakuljetussopimuslakia (45/77) sellaisena kuin
se oli muutettuna ilmakuljetussopimuslain
muuttamisesta annetulla lailla (254/80) sovellet-
tava kuljetukseen, jota yleissopimus muutetussa
sanamuodossaan koskee.

Asetuksella siddetidin lain soveltamisesta sopi-
muksiin ilmakuljetuksesta Suomen ja sellaisen
valtion vililli, joka on tullut sopimuspuoleksi
Montrealissa 25 pidivinid syyskuuta 1975 allekir-
joitettuihin pdytikirjoihin 3 ja 4, jotka koskevat
Varsovan yleissopimuksen muuttamista sellaisena
kuin se on Haagissa 28 piivini syyskuuta 1955
tehdylld péytikirjalia.

Laki

atomivastuulain 15 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piitoksen mukaisesti muutetaan 8 piivini kesikuuta 1972 annetun atomivastuulain

(484/72) 15 §:n 3 momentti ndin kuuluvaksi:

Miti 1 ja 2 momentissa on siiddetty vastuusta
ydinvahingosta, joka on aiheutunut ydinaineen
kuljetuksen aikana sattuneesta ydintapahtumas-
ta, tai ydinvahingosta, joka muutoin on syntynyt
aluksen tai muun kuljetusvilineen kiyttimisesti,
ei ole esteend sellaisen yleissopimuksen sovelta-
miselle, joka on ollut voimassa taikka avoimena
allekirjoittamista, ratifioimista tai listtymistd var-
ten 29 piivini heinidkuuta 1960 eiki sellaiseen

Helsingissi 14 piivind helmikuuta 1986

sopimukseen perustuvien siinndsten soveltami-
selle eiki myoskddn ilmakuljetuslain ( /)
soveltamiselle. Asetuksella voidaan sditiid, eted
se, miti edelli tissi momentissa on siidetty,
koskee myés sopimusvaltion laissa olevaa muuta
sddnnostd, joka piiasiallisesti vastaa sellaisen so-
pimuksen miiriystd

Timi laki tulee voimaan asetuksella siidetti-
vind pidivini.

Tasavallan Presidentti
MAUNO KOIVISTO
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Lite

Laki

atomivastuulain 15 §:n muuttamisesta

Eduskunnan piitoksen mukaisesti muutetaan 8 piivini kesikuuta 1972 annetun atomivastuulain

(484/72) 15 §:n 3 momentti nidin kuuluvaksi:

Voimassa oleva laki

Mitd 1 ja 2 momentissa on siddetty vastuusta
ydinvahingosta, joka on aiheutunut ydinaineen
kuljetuksen aikana sattuneesta ydintapahtumas-
ta, tai ydinvahingosta, joka muutoin on syntynyt
aluksen tai muun kuljetusvilineen kiyttimisesti,
ei ole esteeni sellaisen yleissopimuksen sovelta-
miselle, joka oli voimassa taikka avoimena alle-
kirjoittamista, ratifioimista tai liittymisti varten
29 piivini heinikuuta 1960, eiki sellaiseen sopi-
mukseen perustuvien sidinndsten soveltamiselle.
Asetuksella voidaan sditid, ettd se, miti edelld
tissi momentissa on siddetty, koskee myds sopi-
musvaltion laissa olevaa muuta siinnostd, joka
pédasiallisesti vastaa sellaisen sopimuksen mii-
riystd.

Ebdotus

Mitd 1 ja 2 momentissa on siidetty vastuusta
ydinvahingosta, joka on aiheutunut ydinaineen
kuljetuksen aikana sattuneesta ydintapahtumas-
ta, tai ydinvahingosta, joka muutoin on syntynyt
aluksen tai muun kuljetusvilineen kiyttimisesti,
ei ole esteeni sellaisen yleissopimuksen sovelta-
miselle, joka on ollut voimassa taikka avoimena
allekirjoittamista, ratifioimista tai liittymisti vat-
ten 29 piivind heinikuuta 1960, eiki sellaiseen
sopimukseen perustuvien siinndsten soveltami-
selle etkd mydskéin ilmakulietuslain ( /)
soveltamiselle. Asetuksella voidaan sditii, ettd
se, miti edelld tissi momentissa on siidetty,
koskee myds sopimusvaltion laissa olevaa muuta
siinnostd, joka pdidasiallisesti vastaa sellaisen so-
pimuksen madrdysti.

Timd laki tulee vormaan asetuksella siidettd-
vind pérvind.



