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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi ilmakuljetussopimus-
lain muuttamisesta.

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO.

Imakuljetussopimuslaki  sisdltdd  kansain-
vilisten sopimusten edellyttimit sidanndkset
rahdinkuljettajan vastuun rajoittamisesta, Nais-
si sdannoksissi  rajoitukset on  ilmaistu
kultafrangeissa (niin sanotuissa Poincaré-fran-
geissa). Kansainvilisilli - valuuttamarkkinoifla
tapahtuneen kehityksen vuoksi kultaa ei kui-
tenkaan endd voida kidyttid arvonmittana. Ti-
min vuoksi ehdotetaan, ettdi mainitut vastuun-

rajat Montrealissa vuonna 1975 hyviksyttyjen
poytikirjojen mukaisesti sidottaisiin Kansainvi-
lisen Valuuttarahaston midrittelemiin erityisiin
nosto-oikeuksiin. T#ll4 toimenpiteells ei ole tar-
koitus muuttaa vastuurajojen yleisti tasoa.

Ehdotettu lainmuutos on tarkoitus saattaa
voimaan kohta sen jilkeen kun eduskunta on
hyviksynyt lain,

YLEISPERUSTELUT.

1. Nykyinen tilanne.
1.1. Lainsiadantd.

Suomen ilmakuljetuksia koskevat sdinnockset
perustuvat kansainvilisiin sopimuksiin, Suomi
on liittynyt Varsovassa 12 piivind lokakuuta
1929 tehtyyn yleissopimukseen eriiden kansain-
vilistd ilmakuljetusta koskevien sdéintdjen yhti-
laistyttdmisestd, jiljempdnd Varsovan sopimus
(SopS 26/1937). Sopimus sisdltdd kansain-
vilisid ilmakuljetuksia koskevat perusmiiriyk-
set. Kuljetuksesta ilma-aluksessa annettu laki
(289/37) perustui timidn sopimuksen midri-
yksiin,

Varsovan sopimusta on muutettu ja tiy-
dennetty Haagissa 28 piivini syyskuuta 1955
tehdylli poytikisjalla. Suomi liittyi Haagin
poytikirjaan (SopS 37/77) sen jilkeen kun
tahdn poytikirjaan perustuva  ilmakuljetus-
sopimuslaki (45/77) oli annettu 14 piivini
tammikuuta 1977.

Suomen lityttyd Haagin poytikirjaan ei Eu-
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roopassa ole yhtdin valtiota, joka olisi sldottu
Varsovan sopimukseen sen alkuperiisessi muo-
dossa. On kuitenkin olemassa joukko afrikka-
laisia - ja  aasialaisia = valtioita, jotka - eivit
ole liittyneet Haagin poytikirjaan. Sellaiseen
ilmakuljetukseen, joka tapahtuu Suomen ja
tillaisen valtion vililld, on sovellettava aino-
astaan  Varsovan  sopimusta. - Ilmakuljetus-
sopimuslain 42 §:n 2 momenttiin - onkin
otettu sdinnds, jonka mukaan mainitun-
laiseen kuljetukseen edelleen on’sovellettava la-
kia kuljetuksesta ilma-aluksessa.

Kansainviliset sopimukset kuljetusoikeuden
alalla sisdltivit usein midrdyksid rahdinkuljet-
tajan vastuun rajoittamisesta. Vastuurajoja mié-
riteltiessi on yleensi tavalla tai toisella viitattu
kullan arvoon.. Varsovan sopimuksessa seki
Haagin  poytikirjassa ~ on  niin  sanottua
Poincaré-frangia kiytetty arvoyksikkond. Tdmi
yksikkd on sopimuksissa miiritelty 65,5 milli-
gramman  painoiseksi - kultafrangiksi, jonka
kultapitoisuus on 0,900, ‘
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Ilmakuljetussopimuslain 23 §:34n on otettu
rahdinkuljettajan vastuun rajoittamista koske-
vat Haagin poytikirjan madrdykset, Pykilin
mukaan rahdinkuljettajan vastuu on matkusta-
jlen kuljetuksessa rajoitettu 250 000 frangiin
henkilolti. Kirjatusta matkatavarasta ja tavaras-
ta on hinen vastuunsa rajoitettu 250 frangiin
kilolta. Esineestd, jonka matkustaja pitid huos-
tassaan, on vastuu rajoitettu 5 000 frangiin

matkustajaa kohden. Lain 24 §:ssi on frangi .

miiritelty edelld selostetulla tavalla. Tuomio-

tuomion antamispdivind voimassa  olevan
Suomen markan virallisen kulta-arvon mukaan.

Kansalliset valuutat olivat aiemmin yksiselit-
teisesti kytketyt kullan arvoon, minkid vuoksi
Poincaré-frangin muuntaminen Suomen mar-
koiksi ei tuolloin aiheuttanut ongelmia. Kan-
sainvilisilli valuuttamarkkinoilla tapahtuneen
kehityksen tuloksena tillaista kytkentdd i endd
ole olemassa, minkd vuoksi kultafrangin muun-
taminen kansalliseksi valuutaksi nykyisin ei voi
tapahtua mihinkdin selvdin ja yksiselitteiseen
menetelmiiin nojautuen.

1.2. Tilanne kansainvilisilli valuutta-
markkinoilla.

Kansainvilinen valuuttajitjestelmd perustui
alemmin niin sanottuun Bretton--Woods-sopi-
mukseen, jolla Kansainvilinen Valuuttarahasto
perustettiin. Jirjestelmissi jokaisella valuutalla
oli kiinted vaihtokurssi ja kullassa ilmoitettu
pariarvo, jota muutettiin ainoastaan virallisella
devalvaatiolla tai revalvaatiolla. Kullan markki-
nahinta vastasi sen virallisesti vahvistettua ar-
voa. Vuonna 1968 luovuttiin kuitenkin myy-
mistd kultaa viralliseen hintaan yksityisille
markkinoille, minki jilkeen kullan vapaa mark-
kinahinta nopeasti kohosi yli kullan virallisen
arvon. Yhdysvaltain poistaessa vuonna 1971
dollarin kultasidonnaisuuden valuuttojen kiin-
teddn arvoon perustuva jirjestelmi oli lopulli-
sesti luhistunut,

Kansainvilisen Valuuttarahaston piirissi ol-
tiin jo 1960-luvulla harkittu muutoksia kan-
sainviliseen  valuuttajirjestelmain. = Vuonna
1969 luotiinkin erityiset nosto-oikeudet (Spe-
cial Drawing Rights, SDR) uusiksi maksuvili-
neiksi. Erityisten nosto-oikeuksien arvo mii-
riteltiin aluksi suhteessa kultaan, Vuonna 1974
Kansainvilinen Valuuttarahasto kuitenkin vah-
visti uuden menetelmin, jonka avulla. erityis-

ten nosto-oikeuksien arvo suhteessa rahaston
jisenvaltioiden valuuttoihin jirjestettiin. Eri-
keimmin valuutan muodostaman niin sanotun
korin avulla. Arvonmiiritys saattoi timin jil-
keen tapahtua kahdella eri tavalla, joko kultaan
tai edelli mainittuun koriin perustuen. Muo-
dollisestikin kultaa lakattiin pitimistd valuut-
tajarjestelmin perustana 1 paivini huhtikuuta
1978, jolloin - Kansainvilistdi Valuuttarahastoa
koskevaa sopimusta muutettiin, Suomi, joka
on kuulunut Kansainviliseen Valuuttarahas-
toon vuodesta 1948, ratifioi viimeksi mainitun
sopimuksen ennen sen voimaantuloa. Korin
sisdlts tarkistettiin viimeksi vuonna 1978,
joloin samalla luotiin kiintedt siinnét siitd, mi-
ten koria vastaisuudessa olisi tarkistettava.

Kansainvilinen Valuuttarahasto laskee pii-
vittdin SDR-korin atvon, ja erityisen nosto-
oikeuden arvo jisenmaiden valuutoissa julkis-
tetaan, Suomessa voi tiedon erityisen nosto-
oikeuden piivittdisestd arvosta saada Suomen
Pankista,

1.3. Muita kuljetusmuotoja koskeva

lains#idinto.

Kansainvilisissi kuljetuksia koskevissa sopi-
muksissa on arvoyksikkdind yleensi kiytetty
joko Poincaté-frangia tai niin sanottua Germi-
nalfrangia, jolla tarkoitetaan painoltaan -10/31
grammaa ja hienoudeltaan 0,900 olevaa kulta-
frangia. 1970-luvun puolivilin jilkeen on kan-
sainvilisissi  konferensseissa  hyviksyttyihin
muutospdytakirjoihin tai lisimadriyksiin: sisil-
tyvilld madrdyksilli pyritty korvaamaan kultaan
sidotut frangit Kansainvilisen Valuuttarahaston
midrittelemilld erityiselli nosto-oikeudella vas-
tuunrajoitussddnnoksissi kiytettyni arvoyksik-
kona, , : ‘ '

Suomen sisiisessd lainsiidinndssid on tiekul-
jetussopimuslain (345/79) 32 $:n 3 momen-
tissa siadetty, ettéi rahdinkuljettajan korvaus-
vastuu tavaran katoamisesta tai vihentymises-
ti kansainvilisessi kuljetuksessa saa ylittidi 8,33
Kansainvilisen Valuuttarahaston miiritrelemis
erityisti nosto-oikeutta tavaran kokonaispainos-
ta puuttuvaa kiloa kohti. Erityisen nosto-oikeu-
den muuntaminen Suomen markoiksi on siin-
noksen mukaan toimitettava sen piivin viral-
lisen kurssin mukaan, jona korvauksen miirid
vahvistetaan. ‘ ‘
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2, Esityksen riippuvuus kan
sainvidlisista sopimuksista.

Vuonna 1975 Montrealissa pidetyssd diplo-
maattikonferenssissa hyviksyttiin nelji lisipdy-
takirjaa (Montrealin lisdpytikirjat n:o 1—4),
joista kolmas ja neljis sisaltdvit laajahkoja
muutoksia Haagissa 1955 muutettuun Varso-
van sopimukseen. Montrealin lisipOytakirjassa
n:o- 1 korvataan Varsovan sopimuksen vastuun-
rajoituksia sisaltdvin 22 artiklan Poincaré-
frangeissa ilmaistut midrit vastaavilla méarilld
Kansainvilisen Valuuttarahaston midrittelemii
erityisid nosto-oikeuksia. Montrealin lisipOyti-
kirja n:o 2 sisdltdd vastaavan tarkistuksen
Haagissa vuonna 1955 muutettuun Varsovan
sopimukseen.  Esityksessi  ehdotetut lain-
muutokset mahdollistaisivat Suomen liittymisen
Montrealin lisipoytikitjoihin n:o 1 ja 2.

Montrealin lisdpSytikirjoissa Poincaré-fran-
gi on muunnettu erityiseksi nosto-oikeudeksi
kiyttamalli hyviksi tuolloin voimassa ollutta
erityisen nosto-oikeuden virallista kulta-arvoa.
Tamzan perusteella on laskettu yhden erityisen
nosto-oikeuden vastaavan noin viittitoista Poin-
caréfrangia. My6s muissa kuljetusoikeutta kos-
kevissa sopimuksissa on kiytetty tdti suhde-
lukua muunnettaessa Poincaré-frangeja erityi.
siksi nosto-oikeuksiksi.

Montrealin lisipoytikirjat eivit vield ole tul-
leet voimaan. Poytikirjan voimaantulon edelly-

tyksend on kolmenkymmenen allekitjoittajaval-
tion ratifiointi.

Ruotsissa ja Norjassa ovat lait kultafrangi-
midriysten muuttamisesta tulleet voimaan ke-
vadlli 1978. Tanskassa vastaava lainsiadinto
tuli voimaan keviilld 1979. My®&s erdissd muis-
sa Li#nsi-Euroopan maissa on vastaavanlaisia
muutoksia toteutettu tai echdotettu toteutetta-
viksi,

3, Asian valmistelu.

Esitys on valmisteltu Montrealin lisapdyti-
kitrjojen n:o 1 ja 2 pohjalta oikeusministeridssa.
Asian teknisen luonteen vuoksi ehdotuksesta
ei ole hankittu lausuntoja. Ilmailuhallitus on
valmistelun eri vaiheissa korostanut lainmuu-
toksen tarpeellisuutta ja ajankohtaisuutta.

4. Esityksen taloudelliset ja
organisatoriset vaikutukset.

Esitys ei atheuta valtiolle kustannuksia -eiki
edellyti organisatorisia toimenpiteitd. Kun tie-
to erityisen nosto-oikeuden piivittiisestd kurs-
sista jo tdlli hetkelli on helposti saatavissa
Suomen Pankilta, esitys ei edellytd kurssia
koskevan tiedotuksen osalta uusia jirjestelyji.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT.

1. Ehdotetut muutokset.

23 §. Pykili ehdotetaan muutettavaksi
Montrealin lisipytikirjan n:o 2 edellyttamalld
tavalla. Frangeissa ilmaistut vastuurajat pykilin
1—3 momentissa on sitén korvattu erityisini
nosto-oikeuksina ilmaistuilla vastuurajoilla. Tar-
koituksena ei ole ollut asiallisesti muuttaa nii-
td rajoja. ¢ - '

24 §. Pykili sisiltdd Montrealin lisdpoyti-
kirjojen mukaisen midritelmin erityisestd nos-
to-oikeudesta. Silld tarkoitetaan nimenomaisesti
Kansainvilisen Valuuttarahaston midrirtelemii
erityistd nosto-oikeutta. Muunnettaessa laissa
mainittuja vastuurajoja Suomen markoiksi on
timin vuoksi nojauduttava sithen erityisen
nosto-oikeuden . arvon midrittelemistd  koske-

vaan menetelmiin, jota Kansainvilinen Valuut-
tarahasto muuntamishetkelld soveltaa. Titd ny-
kyd arvo midriytyy Kansainvilisen Valuutta-
rahaston muodostaman kuudentoista valuutan
niin sanotun korin avulla. Jos rahasto myshem-
mi pidttdd muuttaa tdtd menetelmid, uuteen
menetelmidn on ilmakuljetussopimuslakia sovel-
lettaessa nojauduttava siitd paivistd ldhtien,
jolloin - Kansainvilinen Valuuttarahasto ryhtyi
soveltamaan sitd. '

Montrealin- lisapoytakirjojen mukaisesti py-
kildssi on my8s mairitelty, minkd ajankohdan
arvon mukaan erityiset nosto-oikeudet on
muunnettava Suomen markoiksi, jos kysymys
korvauksesta on saatettu tuomioistuimen rat-
kaistavaksi. Tuomion antamispdivin virallista
kurssia pidetddn tilldin ratkaisevana. Kansain-
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vilinen Valuuttarahasto vahvistaa piivittdin
erityisten nosto-oikeuksien atvon .jisenmaiden
valuutoissa, mistd tiedotetaan muun muassa
Suomen Pankille. Aikaeron vuoksi Suomen
Pankki kuitenkin - vastaanottaa timin tiedon
vasta kyseessi olevan piivin virka-ajan
paatyttyd. Tdmin vuoksi joudutaan vastuu-
rajoja ‘muunnettaessa kiiytinnossd turvautu-
maan sithen kurssiin, jonka Kansainvilinen
Valuuttarahasto edellisend piivind on tiedotta-
nut Suomen Pankille.

42 §. Ilmakuljerussopimuslain 42 $:n 2
momentin mukaan vuoden 1937 laki kuljetuk-
sesta ilma-aluksessa jid voimaan sellaiseen
Varsovan - sopimukseen liittyneen = valtioon
suuntautuvan - lilkenteen osalta, joka ei ole
liittynyt Haagin poytikirjaan. Montrealin
lisapoytikirjassa n:0 1 on muutettu Varsovan
sopimuksen  alkuperdisen vastuunrajoitussiin-
noksen rajoitusmiiirit frangeista erityisiksi
nosto-oikeuksiksi, Ilmakuljetussopimuslain 42
§:44n ehdotetaan vastaavasti lisdttdviksi uusi 3
momentti, jossa sididettdisiin, ettd mainitussa
Montrealin lisipoytikirjassa erityisind nosto-
oikeuksina ilmaistut vastuurajat tulevat sovel-
lettaviksi kuljetuksesta ilma-aluksessa annetun
lain- 22. §:ssi Suomen markkoina  ilmaistujen
rajojen  sijasta silloin, kun kuljetukseen on
sovellettava sanottua lakia.

Lain 24 -§:n sidnndkset koskevat myds 42
§:n 3 momentissa mainittujen vastuurajojen
muuntamista Suomen markoiksi.

2, Voimaantulo.

Kultafrangin virallisen arvon miidrittelemi-
nen on kidynyt mahdottomaksi, koska valuutta-
jarjestelmd on irroitettu kytkenndstddn kullan
arvoon, minki johdosta ilmakuljetussopimuslain
vastuunrajoitussidinndsten pikainen muuttami-
nen on vilttdmiténtd, Tdmin vuoksi on tarkoi-
tuksena saattaa laki pikaisesti voimaan sen
hyviksymisen jilkeen. Kun Montrealin lisipsy-
takirjojen n:0 1 ja 2 tarkoituksena ei ole ollut
vastuunrajoitussidinndsten asiallinen muuttami-
nen, on timi menettely katsottu mahdollisek-
si siitd huolimatta, ettd mainitut pdytakirjat
eivit vield ole kansainvilisoikeudellisesti tulleet
voimaan. Muutosten toteuttamisen sellaisiakaan
valtioita kohtaan, jotka eivit ole littyneet
Montrealin lisdpoytikirjoihin, ei samoista syisti
ole katsottu olevan ristiriidassa Suomen
Varsovan sopimukseen ja Haagin poytikirjaan
petustuvien velvoitteiden kanssa.

My6s muissa Pohjoismaissa on uudet erityi-
siin ~nosto-ofkeuksiin  perustuvat siinndkset
saatettu voimaan odottamatta Montrealin lisi-
poytikirjojen voimaantuloa.

Edelli esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviaksyttdviksi seuraava lakiehdotus:

Laki

ilmakuljetussopimuslain - muuttamisesta.

Eduskunnan piitoksen mukaisesti

muuntetaan 14 paivini tammikuuta 1977 annetun ilmakuljetussopimuslain (45/77) 23 S:n

1—3 momentti ja 24 § seki

lisGtiagn 42 $:44n uusi 3 momentti seuraavasti:

, 23 §.

Rahdinkuljettajan vastuu on matkustajien
kuljetuksessa rajoitettu kuuteentoistatuhanteen
kuuteensataan erityiseen nosto-oikeuteen hen-
kilsltd. Jos korvaus on madritty suoritettavaksi
elinkoron muodossa, ei sen pidfioma-arvo saa
ja matkustajan viliselld- erityissopimuksella vas-
tuun rajaa voidaan kuitenkin korottaa.

Kitjatusta matkatavarasta ja tavatasta on
rahdinkuljettajan vastuu rajoitettu seitsemiin-
toista. erityiseen nosto-oikeuteen kilolta.  Jos

matkustaja tai lahettdja jittdessiddn tavaran rah-
dinkuljettajalle on nimenomaan ilmoittanut sen
etuuden -midrin, joka liittyy kuljetukseen, ja
suorittanut mahdollisesti vaaditun lisdimaksun,
on ilmoitettu mdird rahdinkuljettajan vastuun
rajana, jollei hin ndyti, ettd matkustajan tai
lzhettdjin etuus on pienempi. Milloin osa kirja-
tusta matkatavarasta tai tavarasta tahi jotain
sen sis#llostd katoaa, vihenee, vahingoittuu tai
viivistyy, on rabdinkuljettajan vastuun tajaa

sessi olevan kollin tai kollien kokonaispaino.
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Jos. sanottu katoaminen, viheneminen, vahin-
goittuminen tai viivdstyminen vaikuttaa samaan
matkatavaratodistukseen tai lentorahtikirjaan
merkittyjen muiden kollien arvoon, on myds
viimeksi mainittujen kollien kokonaispaino otet-
tava huomioon vastuun rajaa mairittdessi.
saan, on vastuu rajoitettu kolmeensataankol-
meenkymmeneenkahteen erityiseen nosto-oikeu-
teen matkustajaa kohden.

24 §.

Erityiselli nosto-oikeudella tarkoitetaan itis-
sd laissa Kansainvilisen Valuuttarahaston mai-
rittelemii erityistd nosto-oikeutta. Milloin kysy-
mys korvauksesta on saatettu tuomioistuimen
ratkaistavaksi, erityisen nosto-oikeuden muun-
taminen Suomen markoiksi on toimitettava tuo-
mion antamispiivin virallisen kurssin mukaan.

Milloin 2 momentin mukaan kuljetuksesta
ilma-aluksessa annettua lakia on sovellettava
ilmakuljetukseen, on rahdinkuljettajan vastuu
sanotun lain 22 §:sti poiketen rajoitettu

1) kuljetettaessa matkustajia kahdeksaantu-
hanteenkolmeensataan erityiseen nosto-oikeu-
teen jokaista matkustajaa kohden,

' 2) kirjatusta matkatavarasta tai tavarasta
seitsemadntoista erityiseen nosto-oikeuteen ki-
lolta sekd

3) matkatavarasta, jota matkustaja ei ole
antanut rahdinkuljettajan huostaan, kolmeen-
sataankolmeenkymmeneenkahteen erityiseen
nosto-oikeuteen jokaista matkustajaa kohden.

Tami laki tulee voimaan  piivind
kuuta 19

Helsingissid 8 piivand helmikuuta 1980.

Tasavallan Presidentti
URHO KEKKONEN

Oikeusministeri Christoffer Taxell
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Liite

Laki

ilmakuljetussopimuslain muuttamisesta.

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

“muutetaan 14 piivini tammlkuuta 1977 annetun 11makuhetussop1muslam (45/ 77) 23 S:n

* 1—3 momentti ja 24 § seki~

lisgtdan: 42 $§:44n uusi 3 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki.

23 §.

Rahdinkuljettajan vastuu on matkustajien. ..

kuljetuksessa rajoitettu kahteensataanviiteen-
kymmeneentuhanteen frangiin henkilltd. Jos
kotvaus on midritty suoritettavaksi elinkoron
muodossa, ei sen pifioma-arvo saa ylittdd mai-
nittua rahamadridi. Rahdinkuljettajan ja matkus-
tajan viliselld erityissopimuksella vastuun ra]aa
voidaan kuitenkin korottaa.

Kirjatusta matkatavarasta ja tavarasta on rah-
dinkuljettajan vastuu rajoitettu kahteensataan-
viiteenkymmeneen frangiin kilolta. Jos mat-
kustaja tai lahettdjd jittdessddin tavaran rahdin-
kuljettajalle on nimenomaan ilmoittanut sen
etuuden ‘madrdn,” joka liittyy  kuljetukseen, ja
suorittanut mahdolhsesn vaadltun hsamaksun
rajana, ]01161 hin niytd, ettdi matkustajan tai
lihettdjin etuus on pienempi. Milloin osa kitja-
tusta matkatavarasta tai tavarasta tahi jotain sen
sisdllostd katoaa, vihenee, vahingoittuu tai vii-
vistyy, on rahdinkuljettajan vastuun rajaa mii-
tittdessd otettava huomioon vain kysymyksessd
olevan kollin tai kollien kokonaispaino. Jos
sanottu katoaminen, viheneminen, vahingoittu-
minen tai viivistyminen vaikuttaa samaan mat-
katavaratodistukseen tai lentorahtikitjaan mer-
kittyjen muiden kollien arvoon, on myds vii-
meksi mainittujen kollien kokonaispaino otet-

Esineestd, jonka matkusta]a pitii huostas-
saan, on vastuu rajoitettu viiteentuhanteen
frangiin matkustajaa kohden.

Bin s e e et e e e nme v e foa— e

Ebdotus. .

23 §.

Rahdinkuljettajan vastuu on matkustajien
kul}etuksessa rajoitettu kuuteentoistatubanteen
kuuteensataan erityiseen nosto-oikeuteen henki-
Ioltd. Jos korvaus on midtitty suoritettavaksi
elinkoron muodossa, ei sen pidoma-arvo saa
Rahdinkuljetta-
]an ja matkusta]an viliselld er1ty1ssop1mukse]la

““vastuun ‘rajaa voidaan kuitenkin korottaa.

Kirjatusta matkatavarasta ja tavarasta on rah-
dinkuljettajan vastuu rajoitettu seitsemdintois-
ta erityiseen nosto-oikeuteen kilolta. Jos mat-
kustaja tai lihettdji jdttdessddn tavaran rahdin-
kuljettajalle on nimenomaan ilmoittanut sen
etuuden miirin, joka liittyy kuljetukseen, ja
suorittanut mahdollisesti vaaditun lisimaksun,
on ilmoitettu midrd rahdinkuljettajan vastuun
rajana, jollei hin niytd, ettd matkustajan tai
jatusta matkatavarasta tai tavarasta tahi jotain
sen sisillostd katoaa, vihenee, vahingoittuu tai
Viivéistyy, on rahdinkuljettajan vastuun rajaa
sessd olevan kolhn tai kollien kokonaispaino.
Jos sanottu katoaminen, viheneminen, vahin-
goittuminen tai viiviistyminen vaikuttaa samaan
matkatavaratodistukseen tai lentorahtikirjaan
merkittyjen muiden kollien arvoon, on myds
viimeksi mainittujen kollien kokonaispaino otet-
tava huomioon vastuun rajaa méirittiessi.

Esineestd, jonka matkustaja pitdd huostas-
saan, on vastuu rajoitettu kolmeensataankol-
meenkymmeneenkabteen erityiseen nosto-oikey-
teen matkustajaa kohden.
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Voimassa oleva laki.

24 §.

Ne rahamiirit, jotka tidssi laissa ilmoitetaan
frangeina, tarkoittavat kuudenkymmenenviiden
ja puolen (65,5) milligramman painoista kulta-
frangia, jonka kultapitoisuus on 0,900. Milloin
kysymys kotvauksesta on saatettu tuomioistui-
men ratkaistavaksi, mahdollinen kotvaus midri-
tddn tuomion antamispdivdnd voimassa olevan
Suomen markan virallisen kulta-arvon mukaan.

Ehbdotus.

24 §.

Erityiselli nosto-oikeudella tarkoitetaan tdssi
laissa Kansainvilisen Valuuttarabaston miiritte-
lemii erityisti nosto-oikeutta. Milloin kysymys
korvauksesta on saatettu tuomioistuimen rat-
kaistavaksi, erityisen nosto-oikeuden muuntami-

nen Suomen markoiksi on toimitettava tuomion

antamispitvin virallisen kurssin mukaan.

Milloin 2 momentin mukaan kuljetuksesta il-
ma-aluksessa annettua lakia on sovellettava
ilmakuljetukseen, on rabdinkuljettajan wvastuu
sanotun lain 22 §:sti poiketen rajoitettu

1) kuljetettacssa matkustajia kabdeksaantu-
hanteenkolmeensataan erityiseen nosto-oikeu-
teen jokaista matkustajaa kobden,

2) kirjatusta matkatavarasta tai tavarasta
seitsemddntoista erityiseen nosto-oikeuteen ki-
lolta sekii

3) matkatavarasta, jota matkustaja ei ole an-
tanut rabdinkuljettajan huostaan, kolmeensa-
taankolmeenkymmeneenkabteen erityiseen nos-
to-oikeuteen jokaista matkustajaa kobden.

Tédmi laki tulee voimaan

pdivind
kuuta 19






