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Ympiéristoministerion asetus

Rakenteiden onnettomuuskuormia koskevista kansallisista valinnoista sovellettaessa stan-
dardia SFS-EN 1991-1-7

Ympiristoministerion paidtoksen mukaisesti sdddetddn maankdyttd- ja rakennuslain
(132/1999) 117 a §:n nojalla, sellaisena, kuin se on laissa 958/2012:

1§
Soveltamisala

Rakennesuunnittelijan on sovellettava tétd asetusta onnettomuuskuormia koskevissa valin-
noissa yhdessé standardin SFS-EN 1991-1-7 viimeisimmin voimassa olevan version kanssa.

238
Onnettomuuskuorma

Standardin kohdan 2(2) mukaista onnettomuuskuormaa on pidettivd kiintednid kuormana,
kun kuorma kohdistuu yhti aikaa tasaisesti koko rakenteeseen.

38
Onnettomuusmitoitustilanteet

Rakennesuunnittelijan on suunniteltava rakenne tunnistetuille onnettomuuskuormille siten,
ettd mahdollisesti syntyvé yksittdisen rakenneosan vaurio ei aiheuta koko rakennuksen tai sen
merkittdvén osan sortumista.

Rakenteella on oltava riittdva vaurionsietokyky, jotta rakennus ei sorru erityyppisten méérit-
teleméttomien onnettomuuskuormien vaikutuksesta.

Mahdollisessa onnettomuustilanteessa rakenteen on siilytettiva toimintakyky vihintddn sen
ajan, joka tarvitaan ihmisten poistumiseen ja pelastamiseen rakennuksesta ja sen vélittomasta
ldheisyydestd. Rakennuksen, jossa késitellddn vaarallisia aineita, turvataan oleellisen tirkeité
palveluja tai jota kdytetddn kansallisen turvallisuuden ylldpitimiseen, toimintakyvyn siilymi-
seen tulee kiinnittd4 erityistd huomiota.

Standardin kohdan 3.1(2) huomautuksen 4 mukaisesti tilaaja ei voi ilman viranomaisen
suostumusta sopia onnettomuuskuormille hankekohtaisesti pienempié arvoja kuin standardissa
SFS-EN 1991-1-7 ja tdssé asetuksessa on esitetty.



48
Onnettomuusmitoitustilanteet — paikallisen vaurion laajuuden rajaaminen

Standardin kohdan 3.3(2) huomautuksen 2 mukaisen paikallisen vaurioitumisen hyviksytté-
Vi raja riippuu rakennustyypisté:

1) Monikerroksisissa rakennuksissa paikallisen vaurion laajuus yhdessd kerroksessa voi olla
enintdin 15 prosenttia kyseisen kerroksen lattiapinta-alasta ja enintdan 100 m*krs. Vaurio voi
tapahtua kahdessa péillekkiisessd kerroksessa; tai

2) Hallimaisissa rakennuksissa paikallisen vaurion laajuus voi pilarin vaurioituessa olla
enintidn pilariin tukeutuvien pédkannattajien yhteenlaskettu pituus kertaa padkannattajien véli
kerrottuna kahdella. Piikannattajien ollessa ulkoseinidlinjalla paikallisen vaurion laajuus voi
olla pilariin tukeutuvien padkannattajien yhteenlaskettu pituus kertaa padkannattajien véli.

Jos hallimaisen rakennuksen piikannattajana toimii kaari tai vastaava rakenne, jossa ei ole
erillisia pilareita, paikallisen vaurion laajuus saa olla padkannattajan pituus kertaa paidkannat-
tajien vili kerrottuna kahdella. Pa#kannattajan ollessa ulkoseinélinjalla paikallisen vaurion
laajuus voi olla padkannattajan pituus kertaa padkannattajan vili.

Mikili hallimaisen rakennuksen pystyrunkona kéytetdin kantavia seinid, paikallisen vaurion
laajuus voi olla seinin kannattamien vaakarakenteiden pituus kerrottuna mitalla 2/, jossa H
on kantavan seinén korkeus.

Vaurio voi tapahtua hallimaisissa rakennuksissa vain yhdessé kerroksessa.

5§
Rakennusten jaottelu seuraamusluokkiin onnettomuusmitoitustilanteessa

Onnettomuusmitoitustilanteen tarkasteluissa rakennuksen ja rakenteiden vaurionsietokyvyn
varmistamisessa noudatetaan standardia SFS-EN 1990 koskevista kansallisista valinnoista an-
netun ympéristdministerion asetuksen mukaista seuraamusluokkajakoa. Standardin SFS-EN
1991-1-7 kohdan 3.4(1) mukaista toimintaperiaatteen valintaa varten jactaan seuraamusluokat
CC2 ja CC3 rakennusten ja rakenteiden koon perusteella alaluokkiin a ja b siten, ettd luokassa
b mahdolliset seuraamukset ovat suurempia.

68§
Toimintaperiaatteet monikerroksisen rakennuksen vaurionsietokyvyn varmistamiseen

Standardin kohdan 3.3(2) huomautuksen 3 mukainen riittdvd vaurionsietokyky monikerrok-
sisissa rakennuksissa on varmistettava joko sidejérjestelmien avulla tai suunnittelemalla vaih-
toehtoiset kuormansiirtymisreitit.

Sidejérjestelmit suunnitellaan siten, ettd rakennuksen vaurionsietokyky ja sitkeys paranee,
kun mahdollisen vaurion seuraamukset suurenevat.

Vaihtoehtoiset kuormansiirtoreitit suunnitellaan siten, ettd paikallinen vaurio ei ylitd 4 §:ssd
esitettyd rajaa.

Mikili vaihtoehtoista kuormansiirtoreittid ei ole 16ydettdvissé tai menetelmén kayttd johtaa
rakenteen teknisen toiminnan kannalta kohtuuttomiin rakenneratkaisuihin, voidaan rakentei-
den vaurionsietokyvyn parantamisessa kdyttdd standardin kohdan 3.3(2) a) mukaista avain-
asemassa olevan rakennusosan menettelyi siten, ettd rakennuksen vaurionsietokyky oleellises-
ti kasvaa.



Taulukko 1. Ajovéyldn yldpuolella tai vieressi olevia rakenteita tukeviin rakenneosiin ajoneu-
von torméayksestd aiheutuvat ohjeelliset ekvivalentit staattiset mitoituskuormat talorakenteille.

Liikenteen luokka Kuorma Kuorma
Fg' Fg,"
[kN] [kN]
Moottoritiet sekd tiet ja kadut, joilla suurin sallittu ajonopeus on v > 80 km/h 1100 550
Tiet ja kadut, joilla suurin sallittu ajonopeus on 50 km/h <v < 80 km/h 825 410
Tiet ja kadut, joilla suurin sallittu ajonopeus on v <50 km/h 550 275
Pihat ja autotallit, joihin:
henkils- ja pakettiautot pasisevit kulkemaan® 25 25
kuorma-autot® pésevit kulkemaan ° 75 75

# x = normaali liikenteen suunta, y = normaalin liikenteen suuntaa vastaan kohtisuoraan.

® Jos piha-alueen ajoneuvoliikenteelle tarkoitetun osan reunan ja rakenteen vaakasuora vélimatka on vahintéén
2,0 m, ei rakennetta tarvitse mitoittaa ajoneuvon térmayskuormalle.

¢ Termi "kuorma-auto" tarkoittaa ajoneuvoja, joiden suurin bruttopaino on yli 3,5 tonnia.

Mitoitusta ajoneuvon térmdyskuormalle ei tarkastella lainkaan, jos etdisyys d on niin suuri,
ettd kuvasta 1 saatava pienennyskerroin on nolla.

Standardin kohdan 4.3.1(1) huomautuksen 3 mukaisesti seuraamusluokkaan CC1 kuuluvia
rakenteita ei tarkastella ajoneuvojen térméyksen kannalta.

Standardin kohdan 4.3.1(2) mukaisesti ajoradan vieressé olevia talorakenteita mitoitettaessa
on oletettava, etteivit Fy ja Fqy vaikuta samanaikaisesti. Standardin kohdan 4.3.2(1) huomau-
tuksen 1 mukaisesti talorakenteiden kyseessd ollessa riittdvé vapaa vili torméysten valttdmi-
seksi on 6,0 m. Vapaan vilin ollessa titd pienempi tormayskuormille on kaytettava taulukossa
2 annettuja ekvivalentin staattisen mitoituskuorman arvoja.

Pienennyskerroin

1 N

0,8 \

06 AN

04 \ N [80 km/H
’ [40 km/M\

02 \ \\
0

0 2 4 6 8 101214 16 18 20
dm]

Kuva 1. Pienennyskerroin liikenteen luokan taajamien tiet ja kadut talorakenteiden mitoitus-
kuormille.



Standardin kohdan 3.3(2) huomautuksen 1 mukainen avainasemassa olevaan rakennusosaan
vaikuttava onnettomuuskuorma 44 on médritettdva riskinarvioinnin perusteella ja perustelut
kdytettiville arvolle on sisdllytettdvd suunnitteluasiakirjoihin ja kirjattava. Vaihtoehtoisesti
voidaan kayttdd standardin suositusarvoa.

Seuraamusluokan CC3b rakennuksissa on tehtévé lisdksi rakennuksen jérjestelméllinen ris-
kinarviointi, jolloin otetaan huomioon seki ennakoitavissa olevat ettd ennakoimattomat vaara-
tilanteet. Jos riskiarvioinnin perusteella voidaan miarittdd onnettomuuskuormia, ndmé onnet-
tomuuskuormat tulee ottaa huomioon suunnittelussa. Onnettomuuskuormat voivat olla viiva-
kuormia, pistekuormia, painekuormia, pakkomuodonmuutoksia tai -voimia.

78§
Toimintaperiaatteet hallimaiseen rakennuksen vaurionsietokyvyn varmistamiseen

Standardin kohdan 3.3(2) huomautuksen 3 mukainen riittivd vaurionsietokyky on varmistet-
tava hallimaisissa rakennuksissa siten, ettd paikallinen vaurio ei saa ylittdd 4 §:ssd esitettyd ra-
jaa. Paikallinen vaurio rajataan rakenteellisin toimenpitein.

Seuraamusluokan CC3b rakennuksissa on tehtévi lisdksi rakennuksen jarjestelméllinen ris-
kiarviointi, jolloin otetaan huomioon seké ennakoitavissa olevat ettd ennakoimattomat vaarati-
lanteet. Jos riskiarvioinnin perusteella voidaan méérittdd onnettomuuskuormia, ne tulee ottaa
huomioon. Onnettomuuskuormat voivat olla viivakuormia, pistekuormia, painekuormia, pak-
komuodonmuutoksia tai -voimia.

8§
Tormdys tukena toimiviin alusrakenteisiin

Standardin kohdan 4.3.1(1) mukaisiin tsrmidyskuormiin on noudatettava taulukon 1 arvoja.
Taulukon arvot eivit koske alueita, joihin ajoneuvojen padsy on estetty.

Taulukon 1 mukaisten liikenteen luokkien mitoituskuormat talorakenteille voidaan kertoa
kuvan 1 mukaisella pienennyskertoimella etdisyyden d ja ajoneuvon suurimman sallitun ajo-
nopeuden v, funktiona, jos suurin sallittu ajonopeus on alle 80 km/h. Etdisyys d tarkoittaa ra-
kenneosan etdisyyttd lihimmain liikenngitdvén kaistan keskilinjasta. Mitoituskuormien on kui-
tenkin oltava vihintdén taulukon 1 liikenteen luokan pihat ja autotallit kuorma-autoa koskevi-
en vaatimusten mukaiset. Vililld 40 km/h ja 80 km/h olevia nopeuksia vastaavat pienennys-
kertoimen arvot interpoloidaan lineaarisesti. Kuvan 1 mukaista kerrointa voidaan soveltaa,
kun ajokaistan keskilinjan ja tdrmédyskohdan vilinen, ajokaistaa vastaan kohtisuoraan mitattu
kaltevuus on enintddn 1:5 alaspdin. Standardin kohdan 4.3.1(1) huomautuksen 2 mukaisten
edelld mainittua kaltevampien luiskien ja nousevien luiskien sekd mahdollisten kaiteiden ja
muiden térmédysesteiden vaikutus on tarkasteltava tapauskohtaisesti.



Standardin kohdan 4.3.2(1) huomautuksen 3 mukaisessa liikenteen luokassa pihat ja autotal-
lit ei sovelleta pienennyskerrointa ry.

Standardin kohdan 4.4(1) mukaisia haarukkatrukkien aiheuttamia onnettomuuskuormia
maédrittdessd on kuorman F suuruutena sovellettava kuormitetun trukin nettopainon ja taakan
painon summaa W, ellei tarkempaa menetelméi sovelleta. Kuorma F vaikuttaa korkeudella
0,75 m lattian pinnasta.

Taulukko 2. Paillysrakenteeseen ja rakennuksen maanpaélliseen osaan kohdistuvan tormayk-
sen aiheuttamat ohjeelliset ekvivalentit staattiset mitoituskuormat talorakenteille.

Ekvivalentti staattinen

Liikenteen luokka mitoituskuorma Fy, *

[kN]
Moottoritiet sekd valta- ja kantatiet 500
Maantiet 375
Taajamien tiet ja kadut 250
Pihat ja autotallit 75
* x =normaali liikenteen suunta.

Standardin kohdan 4.5.1.4(5) mukaiseen luokkaan A kuuluvan rakenteen alla tai 1dheisyy-
dessd kulkevan raideliikenteen suistumisesta aiheutuvasta tormayksestd johtuvia radan suun-
taisia tai poikkisuuntaisia horisontaalisia staattisia ekvivalentti voimia voidaan véhentdi siten,
ettd Fox = Fgy = 0 kun d > 20 m. Muussa tapauksessa arvot on médritettivd hankekohtaisesti.
Standardin kohdan 4.5.1.5(1) mukaiseen luokkaan B kuuluville rakenteille ei vaatimuksia esi-
tetd, jos etdisyys d on suurempi kuin 5 m. Muussa tapauksessa vaatimukset on médritettdva
hankekohtaisesti.

9§

Liite A: Suunnittelu mdicirittelemdittomcdistdi syystd rakennukseen aiheutuvan paikallisen vauri-
on seuraamusten varalta

Liitettd A ei sovelleta.
Tam4 asetus tulee voimaan 1 paivédnd tammikuuta 2017.
Tamin asetuksen voimaan tullessa vireilld olevaan hankkeeseen sovelletaan timén asetuk-

sen voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksii.

Helsingissd 7 pdivand marraskuuta 2016
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Maatalous- ja ympéristoministeri Kimmo Tiilikainen
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