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Hallituksen esitys Eduskunnalle merilaiksi ja eriiksi siihen

liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdiddettdvdksi uusi
merilaki, joka korvaisi voimassa olevan meri-
lain vuodelta 1939. Lailla uudistetaan ensisijai-
sesti tavaran merikuljetusta koskevat sddnndk-
set, jotka lihinnd koskevat varustajan ja las-
tinomistajan vilisid oikeussuhteita. Lisdksi eh-
dotetaan, ettd varustajan vastuunrajoja koro-
tettaisiin matkustajien kuljetuksessa ja etti
lakiin sisillytettdisiin sellaisen aluksen, jonka
omistajalla on kotipaikka FEuroopan talous-
alueella, rekisterointid koskevat sddnnokset.
Muilta osin nykyisen merilain sdinnokset on
pédosin siséllytetty asiasisdlloltddn muuttamat-
tomina ehdotettuun lakiin.

Lisaksi esityksessd ehdotetaan, etti uuteen
lakiin sisdllytettdisiin merioikeudellisen vastuun
vuoksi perustettavasta rajoitusrahastosta ja ra-
joitusoikeudenkéynnistd annetun lain aineelli-
nen sisdltd ja ettd viimeksi mainittu laki ku-
mottaisiin. Tdhdn liittyy myos ehdotus aluksis-
ta aiheutuvista dljyvahingoista johtuvasta vas-
tuusta annetun lain muuttamisesta.

Ehdotukset tavaran merikuljetusta koskevien
siinnosten uudistamiseksi, uudeksi merilain
rakenteeksi ja varustajan vastuun korottami-
seksi matkustajien kuljetuksessa on valmisteltu
yhteistyossid Norjan, Ruotsin ja Tanskan kans-
sa. Niissi maissa on my0s annettu esitykset
samansisiltoiseksi lainsdddiannoksi. Pohjois-
maiden uudet merilait tulevat jatkossa raken-
teellisesti vastaamaan toisiaan.

Ehdotettu merilaki on rakenteellisesti uudis-
tettu ja lain rakenteessa ja pykédlinumeroinnis-
sa on kiytetty nykyisin noudatettavaa lainsaa-
dintotekniikkaa. Nykyisen merilain sdidnndk-
siin, jotka on sisdllytetty uuteen lakiin, on tehty
kielellisid korjauksia.

Tavaran kuljetusta koskevat uudet sddnnok-
set jaetaan ehdotuksen mukaan kahteen lukuun
siten, ettd kappaletavaran kuljetusta koskevat
sadnnokset ja aluksen rahtausta koskevat séin-
nokset ovat eri luvuissa.
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Kappaletavaran kuljetusta koskevat sdin-
nokset on sovitettu nykyaikaisen linjaliikenteen
erityisolosuhteisiin ja kuljetusalalla vallitsevaan
uuteen kaupalliseen kdytdntdon, muun muassa
kuljetusasiakirjojen kdytén osalta. Sddnnosten
systematiikka ja terminologia perustuvat Yh-
distyneiden kansakuntien tavaran merikuljetus-
ta koskevaan vuonna 1978 tehtyyn yleissopi-
mukseen, niin sanottuthin Hampurin sddntoi-
hin. Uusia kappaletavaran kuljetusta koskevia
sddnnoksid ehdotetaan sovellettaviksi kaiken-
tyyppisiin sopimuksiin kappaletavaran kulje-
tuksesta meritse riippumatta siitd, onko konos-
sementtia annettu vai ei. Lisdksi ehdotetaan,
ettd rahdinkuljettajan vastuu olisi pakottavaa
myds sind aikana, kun tavara on hdnen huos-
tassaan terminaalissa.

Kappaletavaran kuljetusta koskevien kan-
sainvilisten yleissopimussitoumusten osalta eh-
dotetaan, etti Suomi samalla tavalla kuin
Norja, Ruotsi ja Tanska ei vield tdssd vaiheessa
liity Hampurin sidfintdihin, vaan pitdytyy tois-
taiseksi Haag-Visbyn sddntoihin. Kysymys liit-
tymisestd Hampurin sdidntéihin on tarkoitus
mydhemmin oftaa yhteispohjoismaiseen kisit-
telyyn, kun kansainvilinen kehitys antaa siihen
aihetta.

Aluksen rahtausta koskevat sidnnokset on
modernisoitu ja tiydennetty uusia rahtausmuo-
toja koskevilla sddnnoksilli. Sdidnnokset ovat
péddosin tahdonvaltaisia. Pakottava vastuu las-
tivahingosta matkarahtauksen yhteydessi koti-
maisessa ja pohjoismaiden vilisessd liikenteessi
ehdotetaan kuitenkin siilytettdviksi.

Ehdotettu merilaki on tarkoitettu tulemaan
voimaan samanaikaisesti Norjan, Ruotsin ja
Tanskan uusien merilakien kanssa. Lakien voi-
maantuloajankohdasta ehdotetaan sdddetti-
viksi asetuksella. Yhteispohjoismaisena tavoit-
teena on pidetty, eftd uudet merilait tulisivat
samanaikaisesti voimaan 1 pdivini heindkuuta
1994.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila

1.1. Lainsiiddintd ja kdytintd tavaran merikul-
jetuksessa

Merilain tavaran kuljetusta koskevat siin-
nokset syntyivit aikoinaan Suomen, Norjan,
Ruotsin ja Tanskan lainsdddintoyhteistyén tu-
loksena. Niistd maista kiytetddn jdljempidni
tissd esityksessd nimitystd pohjoismaat.

Vuonna 1940 voimaan tulleessa merilain
(167/39) 4 luvussa sdddetdén tavaran kuljetuk-
sesta meritse. Lukua uudistettiin osittain yhdes-
si muiden pohjoismaiden kanssa 1970-luvulla,
jolloin vuoden 1924 kansainvilisen konosse-
menttiyleissopimuksen muuttamista koskevaan
vuoden 1968 poytikirjaan (SopS 9/85) eli niin
sanottuihin Haag-Visbyn sdédnt6ihin perustuvat
sadnnokset sisdllytettiin merilakiin. Suomessa
tdmi lainsdddédntd tuli voimaan vuonna 1975.

Sddnnokset merilain rahtausluvussa on jaettu
viiteen jaksoon. Ensimmdiinen jakso sisiltda
johdantosddnndkset (71—75§), jotka ovat yh-
teiset kaikille sopimuksille tavaran kuljetukses-
ta aluksilla. Muut jaksot sisiltivit matkarah-
tausta (76—136§), aikarahtausta (137— 150 §)
ja konossementtia (151—167 §) koskevia sdin-
noksid. Loppujakso sisdltid midrdyksid siitd,
missd laajuudessa luvun sddnndkset ovat pa-
kottavia ja mitd lakia on sovellettava
(168—168 b §).

Matkarahtausta késittelevd jakso II sisaltidd
pidasiassa alusten kokonais- ja osittaisrahtaus-
ta koskevia sdannoksid, mutta erdisiin siin-
noksiin on otettu erityisid kappaletavaraa kos-
kevia sddnnoksid. Keskeiset rahdinkuljettajan
lastivahinkovastuuta koskevat sdinnot ovat
sisill6llisesti samat sekd matkarahtauksessa et-
td kappaletavaran kuljetuksessa. Jakson V
saintdjen perusteella, jotka koskevat luvun
soveltamista ja jotka siséllytettiin lakiin vuonna
1975 tehdyn uudistuksen yhteydessi, mairdy-
tyy vastun kuitenkin erilaiseksi ndiden kahden
erilaisen tavaran kuljetusta koskevan muodon
osalta. Vastuusddnnot ovat pakottavia konos-
sementin alaisessa kappaletavaran kuljetukses-
sa. Rahtauskirjaliikenteessd, toisin sanoen
aluksen kokonais- ja osittaisrahtauksessa on
periaatteessa  sopimusvapaus.  Poikkeuksen
muodostaa kuitenkin kuljetus pohjoismaissa tai
pohjoismaiden vélilld. P#idsdfinndén mukaan
rahdinkuljettajan vastuuta konossementin pe-

rusteella tapahtuvan kappaletavaran kuljetuk-
sessa ja pohjoismaiden vilisessd rahtaussopi-
musliikenteessi ei saa syrjayttdd sopimukselia
laivaajan, rahdinantajan tai vastaanottajan va-
hingoksi. Kun Suomen lakia on sovellettava,
on rahdinkuljettajan vastuu voimassa olevien
sddntdjen mukaan kdytdnnossd pakottava seu-
raavissa tapauksissa: 1) kaikessa kotimaan lii-
kenteessd ja pohjoismaiden vilisessi liikkentees-
sd, 2) konossementin perusteella tapahtuvassa
kuljetuksessa jostakin pohjoismaasta tai johon-
kin pohjoismaahan, 3) muussa kuljetuksessa,
jossa konossementti on annettu valtiossa, joka
on liittynyt vuoden 1924 kansainviliseen ko-
nossementtisopimukseen tehtyyn vuoden 1968
pOytikirjaan ja 4) vaikka konossementti on
annettu rahtauskirjan perusteella siind tapauk-
sessa, ettd konossementti madrad rahdinkuljet-
tajan ja konossementin haltijan vélisen oikeus-
suhteen.

Jaksoon III sisaltyvdt nykyiset sdénnodkset
aikarahtauksesta ovat perdisin vuodelta 1940.
Sadnnoksid on vidhdn ja ne ovat niin yleisid,
ettd niiden merkitys kiytdnndssd on ollut lihes
olematon. Alalla on kiytetty vakiosopimuksia
yksityiskohtaisine méiirdyksineen.

Konossementtia koskeva jakso IV uudistet-
tiin osittain vuoden 1975 merilain muutoksessa,
jolloin Haag-Visbyn sdintéihin  perustuvat
sddnnokset sisillytettiin merilakiin.

1.2. Kansainvilinen kehitys ja lainsiidéints
muissa pohjoismaissa

Merenkulun kansainvilinen luonne on joh-
tanut sithen, ettd jo tdméin vuosisadan alusta
on pyritty maailmanlaajuisesti yhtendistimain
niitd mairdyksid, jotka koskevat sopimuksia
tavaran kuljetuksesta meritse seki eri osapuol-
ten oikeuksia ja vastuuta. Vuonna 1924 hyvik-
syttiin konossementtia koskeva kansainvilinen
yleissopimus niin sanotut Haagin sddnnot.
Yleissopimuksen péétarkoitus oli vahvistaa ko-
nossementin arvoa vaihdanta-asiakirjana. Té-
mé tarkoitusperd toteutuu muun muassa siten,
ettd rahdinkuljettaja velvoitetaan konossemen-
tissa ilmoittamaan erditd perustietoja lastista,
ettd rahdinkuljettajan oikeudelle vapauttaa it-
sensd vastuusta lastivahingosta on médritelty
rajat ja siten, ettd sdintdjen soveltamisala on
midrdtty. Konossementtiyleissopimuksella on
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ollut suuri merkitys kansainviliselle merenku-
lulle, koska se on luonut alalle yhteiset normit.
Yleissopimuksen méadrdykset saatettiin  voi-
maan Suomessa erityiselld lailla, niin sanotulla
konossementtilailla, joka hyviksyttiin vuonna
1939.

Haagin sdinndt eivdt kuitenkaan johtaneet
tavoiteltuun kansainviliseen yhtendisyyteen.
Ennen kaikkea vastuuméiirit muodostuivat eri-
laisiksi eri maissa. Sddnnokset osoittautuivat
erdin kohdin myds vanhentuneiksi ottaen huo-
mioon kehitys lastinkdsittelyssi. Yleissopimuk-
sen uudistaminen aloitettiin 1950-luvulla ja
timéin tydn tuloksena valmistui Tukholmassa
vuonna 1963 poytikirja, josta kiytetddn nimi-
tystd Visbyn sdannédt. Poytdkirja hyviksyttiin
diplomaattikonferenssissa Brysselissd vuonna
1968. Poytikirja kisittdd 17 artiklaa, joista viisi
sisdltdd suoranaisia konossementtiyleissopi-
muksen muutoksia muiden sisiltdessd tulkin-
taa, ratifiointia ja vastaavia asioita koskevia
méadrdyksid. Aineellisilla muutoksilla vahvistet-
tiin muun muassa konossementin todistusvai-
kutusta, vastuurajoja korotettiin ja yksikkolas-
tattua tavaraa koskevat erityisméirdykset sisil-
Iytettiin yleissopimukseen. Visbyn sidédntdjen
aineelliset méidriykset sisdllytettiin pohjoismai-
den merilakeihin 1970-luvulla.

Vastuujdrjesteimin selkeyttdmiseksi pohjois-
maat péittivit irtisanoa konossementtiyleisso-
pimuksen sen alkuperdisessi muodossa. Irtisa-
nominen tuli voimaan 1 p#ivinid maaliskuuta
1985. Suomi, joka ei aikaisemmin ollut ratifi-
oinut Visbyn sddntdjd teki sen samassa yhtey-
dessd ja ratifiointi tuli voimaan samasta paivi-
médrdstd alkaen. Suomi ratifioi samalla vuo-
den 1979 poytikirjan (SopS 10/85), jonka
mukaan laskentayksikkd muutettiin Poincaré-
frangista erityiseksi nosto-oikeudeksi, jonka
Kansainvilinen Valuuttarahasto maéérittelee.
Kansainvilinen yleissopimus, johon pohjois-
maat tind pdivénd ovat sitoutuneet on Haag-
Visbyn sdénnét eli vuoden 1924 konossement-
tiyleissopimus sellaisena kuin se on muutettuna
vuoden 1968 poytikirjalla.

Haagin sdintdjid ja myohemmin Haag-Vis-
byn sididntdjd pidettiin erityisesti kehitysmaissa
vastuunjaon osalta tasapainottomina laivanva-
rustajien ja lastinomistajien etujen kannalta.
Yhdistyneiden kansakuntien kauppa- ja kehi-
tyskonferenssin (UNCTAD) aloitteesta kdyn-
nistettiin uudistustyd, jonka suorittivat Yhdis-
tyneiden kansakuntien eri elimet. Tdméin tydn
tuloksena hyviksyttiin vuonna 1978 Hampuris-

sa pidetyssd konferenssissa uusi tavaran meri-
kuljetusta koskeva yleissopimus, jota yleisesti
nimitetddn Hampurin sddnndiksi. Suomi ja
muut pohjoismaat eivit ole liittyneet Hampu-
rin sddntdihin. Suomi on Kkuitenkin yhdessi
muiden pohjoismaiden kanssa allekirjoittanut
yleissopimuksen ratifiointivaraumin 18 pdivind
huhtikuuta 1979. Yleissopimus tuli kansainvi-
lisesti voimaan 1 pidivind marraskuuta 1992.

1.3. Vuoden 1978 YK:n yleissopimus tavaran
merikuljetuksesta (Hampurin sifinnét).
Yleissopimuksen suhde Haag-Visbyn s#iin-
toihin ja merilakiin

Hampurin sidintdjen tarkoituksena oli kor-
vata konossementtiyleissopimus ja Visbyn
sddnnot uusilla kansainvilisilla madrdyksilla,
joilla saataisiin aikaan tasapainoinen riskien
jako merirahdinkuljettajien ja lastinomistajien
kesken. Kehitysmaat olivat sitd mieltd, ettd
vuoden 1924 konossementtiyleissopimus ja
myods Visbyn sdinnot sisdltivit midrdyksid,
jotka yksipuolisesti hyddyttivit laivanvarusta-
jaa ja jotka ndin ollen haittaavat niitd maita,
joilla ei ole omia kauppalaivastoja ja jotka siksi
piddasiassa joutuvat kdyttdiméin muiden mai-
den aluksia ulkomaankaupassaan. Arvostelu
kohdistettiin erityisesti sithen, ettd varustajat
eivit ole velvollisia korvaamaan vahinkoja,
jotka johtuvat virheestd tai laiminlyonnistd
aluksen navigoinnissa tai kéisittelyssd niin sa-
notusta navigointivirheestd tai jotka aiheutuvat
tulipalosta, joka ei johdu laivanvarustajan
omasta virheestd tai laiminly®nnistd. Katsottiin
myos, ettd muut midrdykset kuten kansilastia
ja eldvien eldinten kuljetusta sekd vastuukau-
den pituutta koskevat mdadrdykset eivit tar-
peeksi hyvin ottaneet huomioon lastinomistaji-
en etuja. Oli myds tarve saada tuomiovaltalau-
sekkeita, joita ei ollut Haag-Visbyn sddnnoissi.
Oltiin sitd mieltd, ettd vakiokonossementteihin
sisdltyvit tuomiovaltalausekkeet johtivat usein
sithen, etti riidat oli ratkaistava jossakin las-
tinomistajalle vieraassa maassa, seurauksena
suuret kustannukset, tai ettd oli hyviksyttivi
epdedullinen sovinto. Useat teollisuusmaat,
joissa lastinomistajien etuudet ovat médrdivii,
kuten Yhdysvallat, Kanada, Ranska ja Aust-
ralia yhtyivit tdhdn arvosteluun. Suuret ldnsi-
eurooppalaiset merenkulkuvaltiot, muun muas-
sa Engianti ja Kreikka sanoutuivat sen sijaan
irti tdstd arvostelusta.
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Pohjoismaat painottivat merikuljetuksia kos-
kevien oikeudellisten sdintdjen perusteellisen
tarkistuksen tarvetta, jotta ne saataisiin vastaa-
maan kehitysti, ja ennen kaikkea myds undem-
paa sddntelyd muilla kuljetusaloilla.

Hampurin sidnndt késitteleviat olennaisesti
samoja atheita kuin Haag-Visbyn sid4nnot,
mutta ndissd on myds merkittdvid eroja sekd
rakenteellisesti ettd asiasisiliollisesti. Oikens-
teknisesti Hampurin sdinnot ovat ldhelld uu-
dempia kuljetusoikeuden alalla voimassa olevia
kansainvilisid yleissopimuksia, erityisesti tava-
ran maantiekuljetusta koskevaa yleissopimusta
(CMR-konventio). Sisdlidllisesti uusien sdantd-
jen soveltamisala on laajempi ja rahdinkuljet-
tajan vastuuta on laajennettu. Monessa suh-
teessa sddnndt ovat yhdenmukaisia niiden
sddntdjen kanssa, jotka sisdllytettiin merilain 4
lukuun jo siind yhteydessd kun Haag-Visbyn
saannot sisillytettiin pohjoismaiseen oikeuteen
1970-tuvulla. Pohjoismaiden vaikutus Hampu-
rin sddntodjen sisdllén muotoutumiseen oli mer-
kittéva.

Hampurin sdintdjen maantieteellinen sovel-
tamisala on laajempi kuin Haag-Visbyn sdin-
tojen. Kun viimeksimainitut sdédnnot koskevat
kuljetusta sopimusvaltiossa sijaitsevasta sata-
masta, tulee Hampurin sddntojd soveltaa myods
silloin, kun lastaussatama sijaitsee sopimusval-
tiossa.

Hampurin sdinndissi on rahdinkuljettajan
pakottavaa vastuuta hieman laajennettu.

Hampurin sddnndt koskevat yleisesti sopi-
musta kappaletavaran kuljetuksesta meritse.
Sasnnot eivit edellytd kuljetusasiakirjan anta-
mista, mikd merkitsee laajennusta suhteessa
Haag-Visbyn sdidntoihin, joita sovelletaan aino-
astaan konossementin perusteella tapahtuvaan
kuljetukseen. Laajennus soveltuu hyvin nyky-
aikaisen linjaliikenteen kehitykseen, jossa ylei-
sesti kdytetddn muita kuljetusasiakirjoja kuin
konossementtia. Rahdinkuljettajan vastuuta on
myds laajennettu ajallisesti kisittdmédn koko
sen ajanjakson, minkd aikana rahdinkuljetta-
jalla on tavara huostassaan lastaussatamassa,
kuljetuksen aikana tai purkaussatamassa. Ta-
ten Haag-Visbyn sdéntdjen mukainen vastuu-
kausi, joka kd#sittdd ajankohdan lastauksen
alkamisesta tavaran purkaukseen ja joka antaa
rahdinkuljettajalle mahdollisuuden vapauttaa
itsensd vastuusta lastauksen alkamista edelts-
viltd ajalta ja purkauksen pidttymisen jalkei-
seltd ajalta, laajenee. Rahdinkuljettajan pakot-
tava vastuu laajenee kisittdmidn myoés vahin-

koja, jotka johtuvat viivdstymisesti tavaran
luovutuksessa. Téltd osin Hampurin sddnnot
perustuvat olennaisesti pohjoismaisiin merila-
keihin, joissa viivdstymisvastuu on jo toteutet-
tu.

Hampurin siinnét koskevat pddsdintdisesti
myos kansilastia ja eldvien eldinten ja muun
erikoislaatuisen tavaran kuljettamista. Vastuu-
ta on kuitenkin modifioitu monella tavalla,
Haag-Visbyn sdinndt eivit sisdlld tillaisia kul-
jetuksia koskevia midriyksid ja siten syntyvd
sopimusvapaus on joskus johtanut liian pitkille
menevidn vastuusta vapauttamiseen.

Haag-Visbyn sddntoéjen ja Hampurin safnto-
jen viliset olennaisimmat erot koskevat vastuu-
jirjestelmdd ja sen rakennetta. Haag-Visbyn
sdfdntdjen mukainen yleinen presumtiovastuu
eli vastuu virheesti ja laiminlyonnistd kddnne-
tylld todistustaakalla on Hampurin sédnnodissi
laajennettu siten, ettd se muodostaa yleisen
sddnndn kaikkien vahinkojen osalta ja mahdol-
lisuus vedota vastuuvapauteen niin sanotun
navigointivirheen johdosta on poistettu. Myos
erityinen vastuuvapausperuste tulipalon osalta
on modifioitu lastinomistajien eduksi. Todis-
tustaakka tulipalon osalta on kuitenkin komp-
romissinomaisesti Hampurin sidntdji laaditta-
essa silytetty vahingon kirsineelle. Jotta vahin-
gon kirsineen asema hieman helpottuisi, on
sddntdd tdydennetty tarkastuksen suorittamista
koskevalla erityism#ardykselld.

Hampurin sdint6jd on voitu huomattavasti
yksinkertaistaa ottamalla yleinen presumtiovas-
tuu yleiseksi sddnnoksi rahdinkuljettajan vas-
tuun suhteen ilman Haag-Visbyn sdédntoihin
sisiltyvdd laajaa vastuunvapautta. Haag-Vis-
byn sidnnoille ominaiset ja yksityiskohtaiset
madrdykset puutteellisesta merikelpoisuudesta
on voitu jattdd pois. Myods pitkd luettelo
erilaisista vastuuvapausperusteista on tullut
turhaksi.

Vastuunrajat ovat Hampurin sddnndissid
25% korkeammat kuin Visbyn sidnndissi,
mutta korotus ei kuitenkaan vastaa rahanar-
von heikkenemistd vuosina 1968—1978. Ham-
purin sddnnét perustuvat samoin kuin Haag-
Visbyn sdinndt vaihtoehtoiselle korvausjirjes-
telmille, jossa vahingon kirsinyt saa valita
edullisimman laskentatavan. Viividstymisen
osalta on sisdllytetty erityinen vastuunraja,
jonka mukaan vastuun miird on 2,5 kertaa
viivistyneen tavaran rahti, kuitenkin korkein-
taan koko kyseessi olevan lihetyksen rahti.

Vanhentumisaika on Hampurin siinndissi
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pidennetty kahdeksi vuodeksi, kun se Haag-
Visbyn sddnnoissi on yksi vuosi.

Hampurin sddnndt sisdltdvit my6s madrayk-
set sitd tilannetta varten, ettd joku muu kuin
sopimuksen solminut rahdinkuljettaja koko-
naan tai osittain suorittaa kuljetuksen eli kun
kyseessd on uudelleenlastaus- ja kauttakulku-
kuljetukset. Sopimuksen solminut rahdinkuljet-
taja vastaa koko kuljetuksesta, jos hin ei ole
vapauttanut itseddn vastuusta kuljetusosuudel-
ta, jonka joku toinen nimetty rahdinkuljettaja
tulee suorittamaan nimenomaisen sopimuksen
perusteella. Kuljetuksen suorittava alirahdin-
kuljettaja on vastuussa kuljetusosuudestaan.
Pohjoismaiset merilait ovat vaikuttaneet niihin
midrayksiin. Haag-Visbyn sddnnét eivit sisdlld
mitddn vastaavia nimenomaisia midrdyksii.

Yieissopimus sisdltdd perusteelliset konosse-
menttia koskevat madrdykset. Myods nimi
midriykset ovat saanet vaikutteita pohjoismai-
sista merilaeista. Rahtikirjaa koskevia mdairi-
yksid on myos sisillytetty yleissopimukseen.

Yleissopimus sisdltdd myds tuomiovaltaa ja
vilimiesmenettelyd koskevia maidrdyksid, joita
ei ole Haag-Visbyn sdinnoissi.

Yleissopimuksen madrdykset merkitsevit
Haag-Visbyn sidént6ihin verrattuna monin koh-
din muutoksia vastuusuhteissa eli lastinomista-
jan ja rahdinkuljettajan vilisessd riskien ja-
kaantumisessa. Verrattaessa Hampurin sdénto-
ja voimassa oleviin pohjoismaisiin merilakeihin
erot ovat sen sijaan huomattavasti pienemmit.
Téma johtuu siitd, ettd pohjoismaat jo siséllyt-
tdessddn Haag-Visbyn sddnnsdt merilakeihin
1970-luvulla ottivat huomioon Hampurin siin-
tdjen ensimmaéiset lnonnokset, jotka olivat sii-
hen aikaan kiytettivissid. Suuri osa merilakiin
otetuista ratkaisuista hyviksyttiin sittemmin
myds Hampurin s@dntoihin.  Olennaisimmat
erot talld hetkelld koskevat pakottavan vastuun
laajuutta, navigointivirhetti ja tulipaloa koske-
van vastuuvapausperusteen kumoamista, vas-
tuunrajoja, vanhentumisaikaa sek# tuomioval-
ta- ja vdlimiesmenettelyd koskevia sdintdja.

1.4. Nykytilan arviointi

Pohjoismaisessa ja kansainvilisessi meren-
kulussa tapahtunut kehitys 1900-luvun jilkim-
mdiselld puoliskolla on huomattavasti muutta-
nut niitd rakenteita ja toimintatapoja, jotka
aikoinaan olivat perustana merilain tavaran
kuljetusta koskevalle 4 luvulle ja niille kansain-
vilisille yleissopimusméaariyksille, jotka on si-

sallytetty tihdn lukuun. Erityisesti kappaleta-
varan kuljetuksen ja aluksen rahtauksen vili-
nen ero on tullut huomattavasti selvemmiksi
kuin ennen.

Linjaliikenteen alueella on ennen kaikkea
otettu kidyttdon uusia lastinkisittelymenetel-
mid. Tavaran yksikkolastaus on madrddva piir-
re nykyaikaisessa linjaliikenteessd. Kdaytetdin
suurempia aluksia, linjaverkosto on rakennettu
uudella tavalla ja yhdistettyjd maa- ja merikul-
jetuksia koskevaa kuljetusverkostoa on laajen-
nettu. Tdm4 kaikki on antanut linjaliikenteelle
aivan uuden luonteen, jossa siddnnollisyys, no-
peus ja kuljetuspalvelujen laatu ovat térkeitd
tekijoitd. Uudet jarjestelmidkuljetukset ovat
myos tyypillisid nykyéddn. Lisiksi on otettu
kayttoon uusia kuljetusasiakirjoja muun muas-
sa siksi, ettd konossementti, joka on tavaraa
edustava vaihdanta-asiakirja ei endi tiytd niitd
vaatimuksia, jotka asetetaan asiakirjoille nyky-
aikaisissa kuljetusjirjestelmissd. Tastd on seu-
rannut, ettd kansainvilisen sidntelyn merkitys
kdytinnodssd konossementin kdyttodn sidotun
rahdinkuljettajan pakottavan vastuun osalta on
vihentynyt huomattavasti. Nimid muuttuneet
olosuhteet on otettu huomioon Hampurin
sddntdjd laadittaessa, kuten ylld kohdassa 1.3.
on todettu.

Alusten rahtauksessa on my6s tapahtunut
lukuisia muutoksia, erityisesti sopimuskéytin-
nossd. Kehitys koskettaa vihiten tavallista
matkarahtausta, mutta esimerkiksi lastaus- ja
purkausaikojen ja muun satamassa kdynnin
osalta merilain sddnnokset poikkeavat monessa
suhteessa niistd sddnndistd, joita tind pdivani
sovelletaan kansainvilisessi merenkulussa.

Aikarahtauksen alueella on tapahtunut huo-
mattavaa kehitystd viime vuosien aikana ja
timi sopimusmuoto on saanut yhi suuremman
taloudellisen merkityksen. Monet varustamot
tyoskentelevit nykyisin vookratulla tonnistolla
niin sanottuina operaattoreina. Suuri osa rah-
taussuhteista muodostuu sopimuksista, joissa
sekd rahdinottaja ettd rahdinantaja ovat varus-
tamoita. Ottaen huomioon aikarahtauksen ny-
kyisen volyymin ovat téitd rahtausmuotoa kos-
kevat merilain sdinndkset vanhentuneita ja
lilan hajanaisia.

Merilain sditimisen jilkeen on kehitetty
myds uusia sopimusmuotoja. Tdmi koskee
erityisesti méddrdsopimuksia eli tietyn tavara-
midrdn kuljettamista jaettuna usealle matkalle
midrittynd ajanjaksona. Maidrdsopimuksille
on ominaista puitesopimuksen luonne. Myos
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muut sopimustyypit ovat saaneet entisti suu-
remman merkityksen kiytinnossi, esimerkiksi
perdkkéisid matkoja koskeva rahtaus. Myos
niilld alueilla on olemassa lakitasoisen sifinte-
lyn tarve.

Edelld esitettyd kehitystaustaa vasten kiy
selvdsti ilmi, ettd on olemassa tarve toteuttaa
perusteellinen merilain tavaran kuljetusta kos-
kevien sddnndsten uudistaminen ja saattaa voi-
maan sekd oikeuspoliittisesti ettd oikeustekni-
sesti nykyaikaiset ja tarkoituksenmukaiset
sddnnokset.

2. Esityksen keskeiset ehdotukset

2.1. Merilain uusi rakenne ja eriiti lakiteknisii
kysymyksié

Esityksessd ehdotetaan pohjoismaisen sopi-
muksen perusteella, ettd merilain rakenne uu-
distetaan. Tami mahdollistaa sen, ettd 1) eh-
dotettu uusi tavaran merikuljetusta koskeva
sddntely voidaan lakiteknisesti tarkoituksenmu-
kaisella tavalla sisallyttd4 lakiin, 2) pohjoismai-
den merilaeista tulee rakenteellisesti yhdenmu-
kaiset ja 3) tulevaisuudessa tehtdvit uudistuk-
set on lakiteknisesti helppo toteuttaa.

Ehdotus kappaletavaran kuljetusta ja aluk-
sen rahtausta koskeviksi uwusiksi sddnnoksiksi
sisdltdd noin 30 pykdldd enemmén kuin nykyi-
sen merilain 4 luvun sdidntely. Sddnnodsten
asiasisiltd ja tuleva soveltaminen huomioonot-
taen on pidetty tarkoituksenmukaisena jakaa
uudet sdidnndkset kahteen erilliseen lukuun.
Pohjoismaisissa neuvotteluissa on kidyty perus-
teellinen keskustelu siitd, kuinka uusi siéntely
tulisi siséllyttdd pohjoismaiden merilakeihin.
Kysymystd on myds pohdittu suhteessa meri-
lakien nykyiseen rakenteeseen, joka erdin koh-
din ei ole nykyisellddn tyydyttiva.

Norjan, Ruotsin ja Tanskan merilait ovat
1890-luvulta alkaen péddasiassa noudattaneet
samaa systematiikka ja ne ovat perustuneet
juoksevaan pykidldnumerointiin. Suomen meri-
laki, joka tuli voimaan 1 pidivind tammikuuta
1940, vastaa asiasisélloltddn pddasiassa muiden
pohjoismaiden merilakeja, mutta lain rakenne
on osittain toisenlainen. Vuosien kuluessa poh-
joismaiden merilakeja on muutettu monta ker-
taa ilman, ettd itse rakennetta olisi muutettu.
Tami on johtanut siihen, ettd voimassa olevien
merilakien systematiikka on puutteellinen ei-
vitkd lait myoskiddn kaikilta osin ole kovin
havainnollisia.

Pohjoismaisessa valmistelutyossi merilakiko-
miteat pédityividt sithen, ettd tarkoituksenmu-
kaisin ratkaisu kysymykseen, miten uusi tava-
ran kuljetusta koskeva sddntely, joka muodos-
taa melkein kolmasosan koko laista, tulisi
sisdllyttdd merilakiin, on se, ettdi merilakia
muutetaan rakenteellisesti uudistuksen yhtey-
dessd. Rakennetta muutettaessa voidaan ilman
vaikeasti ratkaistavia lakiteknisid ongelmia si-
sallyttdd uudet sddnnokset merilakiin ja samal-
la luoda pohjoismaisille merilaeille yhteinen
rakenne. Rakenteen muuttaminen helpottaisi
myds tulevia merilain tarkistuksia, jotka seu-
raavat kansallisesta ja kansainvilisestd kehityk-
sestd alalla. Lihtokohtana on ollut, etti meri-
lakien tulee olla rakenteellisesti ja sisdll6llisesti
niin samanalaisia kuin mahdollista. Ne sdfn-
nokset, joilla ei ole vastaavuutta muissa poh-
joismaisissa merilaeissa kootaan kuhunkin lain
paitdslukuun.,  Valmistelutydssd  kiinnitettiin
suurta huomiota alalla vallitsevaan pohjoismai-
seen oikeusyhtendisyyteen ja sovittiin ehdotuk-
sesta pohjoismaiden merilakien yhtendisestd
jaosta ja systematiikasta. Esitykseen sisdltyvi
ehdotus uudeksi merilain rakenteeksi perustuu
pohjoismaiseen ehdotukseen:

1 Osa Alus

1 luku Alus

2 luku Aluksen rekisterointi

3 luku Aluskiinnitys ja meripanttioikeus

4 luku Aluksen takavarikointi

IT Osa Varustamo

5 luku Laivanisidnnistoyhtié

6 luku Aluksen pdillikko

IIT Osa Vastuu

7 luku Yleisid sddnnoksid vastuusta

8 luku Aluksen yhteentérmiyksen aiheut-
tama vahinko

9 Tuku Vastuun rajoittaminen

10 luku  Vastuu 6ljyvahingosta

11 luku  Vastuu ydinvahingosta

12 luku  Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeu-
denkdynti

IV Osa Sopimus kuljetuksesta meritse

13 luku  Kappaletavaran kuljetus meritse

14 luku  Aluksen rahtaus

15 luku  Matkustajien ja matkatavaran kul-
jetus

V Osa Merionnettomuudet

16 lukn  Meripelastus

17 luku  Haveri
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18 luku  Piivikirjat, meriselitys, muu me-
rionnettomuuden tutkinta ja kat-
sastus

VI Osa  Loppusiiinnokset

19 luku  Saatavan vanhentuminen

20 luku  Rangaistussddnnokset

21 luku  Toimivaltainen tuomioistuin ja oi-
keudenkdynti merioikeusjutuissa

22 luku  Tiytintd6npano

23 luku  Erindiset sdinnokset

Lahtdkohtana tyossddn komiteat pitivit sité,
ettd merilait yhteisen rakenteen lisiksi noudat-
taisivat juoksevaa pykildnumerointia. Esityk-
sen perusteena oli tanskalainen lainsd4dint6pe-
rinne, joka hyviksyy ainoastaan juoksevan
pykildnumeroinnin tdméinkaltaiselle lainsdi-
didnnolle. Komiteavaiheessa laadittiin yhteinen
ehdotus vudeksi numerointia koskevaksi jirjes-
telmdksi, joka perustui modifioituun juokse-
vaan numerointiin ja merkitsi sitd, etti osa
véliin  jadvistd pykilinumeroista jitettdisiin
kayttdmattd. Tamd tehtiin siind tarkoituksessa,
ettd silld olisi yht4iltd voitu saavuttaa mahdol-
lisimman pitkille menevd yhteinen pykildnu-
merointi ja toisaalta voitu jittdd tilaa tuleville
lain muutoksille.

Myshemmin ministeridtasolla  kdydyissd
neuvotteluissa on muun muassa tullut esille,
ettd ehdotusta modifioidusta juoksevasta pyka-
lanumeroinnista ei voida sovittaa ruotsalaiseen
lainsdddidntSperinteeseen. Ruotsissa ehdotetaan
tastd syystd pykilinumerointia, jossa jokainen
luku alkaa numerosta 1. Myds Suomessa on
noussut esille samat ongelmat kuin Ruotsissa
ehdotuksen sovittamisesta suomalaiseen lain-
sdddidntoperinteeseen. Siksi on tarkoituksen-
mukaista, ettd myds Suomen osalta noudate-
taan samaa ratkaisua kuin Ruotsissa. Ratkaisu
on myds yhdenmukainen suhteessa siihen lain-
sdddantodtekniikkaan, jota on noudatettu muun
muassa suomalaisessa uudessa yhtidoikeudelli-
sessa lainsddddnndssd sekd vahingonkorvaus-
laissa ja vesilaissa. Tanskassa, jota sitoo lain-
sdddintoperinne juoksevine pykilinumeroin-
teineen, pidetddn kiinni komiteoiden ehdotuk-
sesta. Norjassa on myos ollut tarkoitus seurata
komiteoiden ehdotusta.

Merilain rakenteen uudistuksen yhteydessi
on niihin sidnnodksiin, joita ei ehdoteta muu-
tettaviksi aineelliselta sisilloltddn, tehty joita-
kin kielellisid korjauksia. Yksityiskohtaisissa
perusteluissa on kunkin luvun alussa selostettu

padpiirteissidn luvun sddnndksissd tehtyjd
muutoksia verrattuna nykyiseen merilakiin.

2.2. Kappaletavaran kuljetusta koskevat siiin-
nokset

Kappaletavaran kuljetuksen ja aluksen ko-
konais- ja osittaisrahtauksen viliset selvisti
vakiintuneet erot ovat olleet ratkaisevia uusien
sddnnosten valmistelussa. Merilain tavaran kul-
jetusta koskevat sddnnokset jaetaan ehdotuk-
sen mukaan kahteen lukuun, joista toinen
kasittdd kappaletavaran kuljetukseen liittyvit
sddnnokset ja toinen aluksen rahtaukseen liit-
tyvit sddnnokset.

Kappaletavaran kuljetusta koskevat sddn-
nokset on sovitettu nykyaikaisen linjaliikenteen
erityisolosuhteisiin ja kuljetusalalia vallitsevaan
kaupalliseen kdytidnto6n. Ehdotuksen systema-
tiikkka ja terminologia perustuvat Hampurin
s#dntoihin, jotka laajasti katsottuna ovat yh-
tenevdiset  pohjoismaisen  oikeuskisityksen
kanssa. Kuten jo aikaisemmin on mainittu,
vaikuttuivat pohjoismaat muun muassa niilld
ratkaisuilla, jotka jo 1970-luvun keskivaiheilla
sisillytettiin pohjoismaiden merilakeihin, mer-
kittdvalla tavalla Hampurin sdéntdjen muotou-
tumiseen, Esimerkkind voidaan mainita yleis-
sopimuksen 4 artiklaan sisdltyvd vastuukauden
laajuutta koskeva mddrittely, jonka katsotaan
mitd suurimmassa midrin heijastavan pohjois-
maisia kokemuksia konttiliikenteen ja jarjestel-
méikuljetusten alkuvuosilta. Toinen esimerkki
on Hampurin sdéntdjen uudelleenlastausta ja
kauttakulkukuljetuksia koskevat médrdykset,
joista sdidettiin pohjoismaissa jo 1970-luvulla
tehdyn merilain muutoksen yhteydessa.

Vaikka Hampurin sdintdjen systematiikka ja
terminologia onkin otettu 1dhtokohdaksi muo-
toiltaessa uutta sddnnostdd, on se kuitenkin
tehty siten, ettd uudet sdidnnokset edelleen ovat
vhtenevdiset Haag-Visbyn sididntdjen kanssa.
Esityksessd ehdotetaan nimittdin, ettd Suomi
muiden pohjoismaiden mukaisesti edelleen pi-
tiytyisi Haag-Visbyn sdfint6ihin. Kohdassa 5.1.
on tarkempi selostus tistd asiasta.

Soveltamisala
Nykyisen merilain sddnndksiin nihden tulee

uusia kappaletavaran kuljetusta koskevia sidéin-
noksid soveltaa kaikentyyppisiin kappaletava-
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ran merikuljetusta koskeviin sopimuksiin riip-
pumatta siitd, onko konossementtia annettu vai
ei. Ehdotus on yhdenmukainen kuljetusalalla
tapahtuneen kehityksen kanssa, jota on kisi-
telty kohdassa 1.4. Haag-Visbyn sfdnnot kos-
kevat vain konossementin perusteella tapahtu-
vaa tavaran kuljetusta. Uusien s&8nndsten poh-
joismaisessa valmistelussa on kuitenkin katsot-
tu, ettei yleissopimus estd sopimusvaltiota laa-
jentamasta sen soveltamisalaa. Kappaletavaran
kuljetusta koskevia sddnnoksid ei sen sijaan voi
soveltaa rahtaussopimusliikenteeseen eli aluk-
sen kokonais- tai osittaisrahtaukseen, paitsi
siinil tapauksessa, ettd konossementti on annet-
tu rahtauskirjan perusteella ja konossementti
madriad rahdinkuljettajan ja konossementin
haltijan vilisen suhteen.

Ehdotuksessa maddrdtddn kappaletavaran
kuljetusta koskevien sddnnésten maantieteelli-
nen soveltamisala. Erotuksena nykyiseen lakiin
ehdotetaan nyt yhteisend pohjoismaisena rat-
kaisuna p#dsddnndksi, ettd kappaletavaran
kuljetuksessa sovellettaisiin tuomioistuinmaan
lakia (lex fori). Suomen lakia on siis l4htokoh-
taisesti sovellettava suomalaisissa tuomiois-
tuimissa.

Ehdotuksen mukaan Suomen lakia tulee
my0s soveltaa pohjoismaiden vilisessd liiken-
teessd, vaikka kuljetus tapahtuu esimerkiksi
Norjan ja Tanskan vililld. Poikkeuksen muo-
dostavat kotimaiset kuljetukset, joihin sovelle-
taan sen maan lakia, jossa kuljetus suoritetaan.
Poikkeus antaa mahdollisuuden sditidd kaikkia
tai joitakin kotimaan kuljetuksia koskevasta
yhtendisestd vastuujirjestelméstd.

Ehdotuksessa mainitaan lisiksi, mihin muu-
hun liikenteeseen suomalaista merilakia tulee
soveltaa. Yleisten kansainvélisten yksityisoi-
keudellisten sddntdjen tulee pididasiassa viistyd
ja Suomen laki tulee sovellettavaksi silloin, kun
ehdotuksessa mainitut edellytykset ovat ole-
massa.

Saannoksid tulee soveltaa, jos sovittu lasta-
ussatama sijaitsee sopimusvaltiossa tai jos kul-
jetusasiakirja on annettu sopimusvaltiossa.
Sdannoksid sovelletaan myds, jos kuljetusasia-
kirjassa madritddn, ettd yleissopimusta tai sii-
hen perustuvaa lakia tulee soveltaa.

Sainnoksid on lisdksi sovellettava konosse-
menttiin, jos sovittu purkaussatama sijaitsee
jossakin pohjoismaassa. Sddnnoksid on sovel-
lettava myos siind tapauksessa, ettd sopimuk-
sessa mainitaan useampi satama, joista yksi on
todellinen purkaussatama ja tdmé sijaitsee jos-
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sakin pohjoismaassa. Jos purkaussatama sen
sijaan sijaitsee jossakin toisessa sopimusvaltios-
sa, on pditettdvi sovellettavasta laista kansain-
vélisten yksityisoikeudellisten sddntdjen mukai-
sesti,

Jollei sovittu lastaussatama eikd sovittu tai
todellinen purkaussatama sijaitse jossakin poh-
joismaassa, ehdotus antaa tietyn vapauden
osapuolille sopia kuljetukseen sovellettavasta
laista,

Rahdinkuljettajan vahingonkorvausvastuu

Rahdinkuljettajan  vahingonkorvausvastuu
on ehdotuksen mukaan pakottava koko sen
ajan, kun tavara on hinen huostassaan lastaus-
satamassa, kuljetuksen aikana ja purkaussata-
massa. Ehdotuksen mukaan rahdinkuljettajan
pakottava vastuu laajenee kattamaan myos
terminaalivaiheen silloin, kun tavara on hinen
huostassaan, kun sen sijaan voimassa oleva laki
sallii rahdinkuljettajan vapauttaa itsensi vas-
tuusta vapautumisen lastauksen alkamista edel-
taviltd ja purkauksen pdittymisen jilkeiseltd
ajalta. Nykyaikaisissa kappaletavaran kuljetuk-
sissa tavaran vastaanottaminen ja luovuttami-
nen tapahtuu yhd useammin terminaalissa,
joka sijaitsee kuljettavan aluksen yhteydessi.
Sopimusosapuolet sopivat usein siitd, ettd vas-
tuu tavarasta kisittid myds terminaalivaiheen.
Pohjoismaisessa  oikeuskdytinndssd el ole
myo6skddn haluttu tulkita vastuukautta koske-
via vastuusta vapauttamisia suppeasti. Oikeus-
kehitys ja uudet kuljetusjdrjestelmit puoltavat
rahdinkuljettajan vastuun laajentamista siten,
ettd se kisittdd koko sen ajan, minkd tavara on
hinen huostassaan. Titen saavutetaan myos
suurempi yhtendisyys toisiin kuljetusmuotoihin
nihden. Ehdotus perustuu rakenteeltaan Ham-
purin sddntdihin. Se on kuitenkin myés yhden-
mukainen Haag-Visbyn sdént6jen kanssa, vaik-
ka viimeksi mainittu yleissopimus sditelee ajal-
lisesti ainoastaan rahdinkuljettajan vastuuta
alkaen lastauksesta tavaran purkaukseen saak-
ka. Muu aika, jolloin tavara on rahdinkuljet-
tajan huostassa, on siis avoinna sopimusvalti-
oiden kansalliselle sdidntelylle.

Vastuun peruste

Merilain vastuun perustetta koskevat sdin-
nokset on ehdotuksessa rakenteellisesti uudis-
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tettu. Yleinen presumtiovastuusdintd siilyte-
tddn, toisin sanoen rahdinkuljettaja vastaa ta-
varalle aiheutuneesta vahingosta, joka johtuu
virheestd tai laiminly6nnisti hdnen puoleltaan.
Ehdotuksen mukaan timi pitee ldhtdkohtai-
sesti myos eldvien eldinten kuljetuksessa ja
kansikuljetuksessa. Yleisen presumtiosiinnon
perusteella ehdotetaan, etti niin sanottu luet-
telo, joka perustuu Haag-Visbyn siintdjen 4(2)
artiklaan, poistetaan. Oikeusjérjestyksissi, jois-
sa on vapaa todistusharkinta, timi luettelo on
padsdinnon rinnalla vailla itsendistd merkitystd
pddsddnnén rinnalla. Haag-Visbyn sdidntdihin
perustuva erityinen sifintely vastuusta niin sa-
notusta navigointivirheest4 ja tulipalosta siilyy.

Rahdinkuljettajan vastuuta koskevat
vastuunrajoitukset

Lukuja, jotka koskevat rahdinkuljettajan
vastuuta koskevia vastuunrajoja, on ainoastaan
tarkistettu 1dhimpiin tasalukuun. Vastuunraja
koskee niin esinevahinkoa kuin viivistymisti
tavaran luovuttamisessa.

Vastuusta vapauttaminen kdytettdessd
alirahdinkuljettajaa

Rahdinkuljettajan oikeutta vapauttaa itsensi
vastuusta silloin, kun hin kiyttd3 alirahdinkul-
jettajaa, on hieman rajoitettu verrattuna nykyi-
seen merilakiin. Sidintelylldi halutaan tehok-
kaasti estdd pakottavan kuljetusvastuun kierta-
minen. Rahdin kuljettaja saa kiyttdid ehtoa
itsensd vapauttamisesta vastuusta ainoastaan
silloin, kun sopimusosapuolet ovat nimen-
omaan sopineet, ettd kuljetuksen tai osan siitd
suorittaa alirahdinkuljettaja ja sopimuksessa
nimenneet timin alirahdinkuljettajan. Lisdksi
edellytyksend on, ettd kuljetusasiakasta ei ase-
teta huonompaan oikeudelliseen asemaan tava-
ravahingon sattuessa. Ehdotus perustuu Ham-
purin sddnt6ihin. Pohjoismaiden lainsiddinto,
johon jo 1970-luvulla sisillytettiin sidnnoksid
vastuusta silloin, kun joku toinen kuin rah-
dinottaja suorittaa kuljetuksen, vaikutti voi-
makkaasti Hampurin sdédnt6ihin,

Konossementti

Ehdotuksen mukaan kappaletavaran kulje-

tusta koskevien sdinnosten sovellettavuus ei
ole riippuvainen siitd, onko konossementtia tai
muuta vastaavaa asiakirjaa annettu. Perustelu
tille on ensisijaisesti konossementin vihentynyt
merkitys muiden kuljetusasiakirjojen rinnalla.
On kuitenkin vield olemassa tarve kiyttdd
konossementtia kansainvélisend asiakirjana.
Ehdotuksen konossementin sisdltdod ja oikeu-
dellista vaikutusta koskevat sddnnokset perus-
tuvat Hampurin s#fintdihin, mutta niitd on
lisdksi tdydennetty sddnnoksilld, jotka perustu-
vat kansalliseen oikeuteen. Asiallisesti ehdotus
merkitsee merilain konossementtia koskevien
sddnnosten sopeuttamista Hampurin s&antdi-
hin. Esityksessi ehdotetaan myds nimenomai-
sia sddnnoksid koskien aluksen pdillikon alle-
kirjoittamaa konossementtia.

Riitaisuuksien ratkaiseminen

Ehdotus sisdltdd uudet tuomiovalta- ja vili-
tyslausekkeita koskevat sdinnokset. Pohjois-
maita koskevissa kappaletavaran kuljetuksissa
ehdotetaan sovellettavaksi sellaista jirjestelyd,
ettd ennakkoon tehdyt sopimukset riitojen ké-
sittelemisestd ovat mitdttdmid, jos ne rajoitta-
vat kantajan mahdollisuuksia saada riita tut-
kittavaksi paikkakunnalla, jolla on luonnolli-
nen yhtymikohta kuljetussopimukseen. S&din-
nokset eivdt sen sijaan rajoita osapuolten oi-
keutta sopia riidan késittelystd sen jilkeen kun
se on jo syntynyt. Lisdksi ehdotetaan, ettd
merilain sdinnoksid toimivaltaisesta tuomiois-
tuimesta riitajutussa kappaletavaran kuljetusta
koskevasta sopimuksesta tiydennetdin yksin-
omaista oikeuspaikkaa koskevilla sdfinnoksilld.

Merilaki ei sisilld sdidnnoksid tuomioistuin-
ten kansainvilisestd toimivallasta. Laissa ei
mydskdin ole tuomiovaltalausekkeita koskevia
sddnnoksid eli sidnnoksid osapuolten oikeudes-
ta sopia toimivaltaisesta tuomioistuimesta rii-
doissa, jotka koskevat tavaran kuljetusta siten,
kuin on matkustajien ja matkatavaran kulje-
tusta koskevien sopimusten osalta. Timéi joh-
tuu ldhinni siitd, ettd Haag-Visbyn sddnnot
eivit sisilld madrdayksid tuomiovaltalausekkeis-
ta tai tuomioistuinten toimivallasta.

Pohjoismaisessa oikeuskdytdnnossd on pidet-
ty lihtékohtana, ettd tuomiovaltalausekkeille
annetaan oikeusvoima, jollei ole erityisid syitd
niiden syrjiyttimiseksi. Kuljetussopimuksiin si-
sdltyvien tuomiovaltalausekkeiden pitevyytid
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arvioidaan ensisijaisesti yleisten sopimusoikeu-
dellisten ja prosessioikeudellisten sddnnésten
perusteella.

Pohjoismaiden merilakeihin sisdltyy joitakin
sadnnoksid, joiden tarkoituksena on turvata,
etti Haag-Visbyn sddntsihin perustuva poh-
joismainen lainsd&diantd rahdinkuljettajan vas-
tuun osalta tulee sovellettavaksi kuljetukseen
jostakin pohjoismaasta tai johonkin pohjois-
maahan. Kaytinnossd on kuitenkin osoittautu-
nut, ettd tuomiovaltalausekkeita on voitu kiyt-
td4 niin, ettei titd tavoiteita ole saavutettu silld
seurauksella, etti lastinantajan oikeusasema on
heikentynyt.

Ehdotuksen ldhtokohta on, etti on tarve
rajoittaa sopimusvapautta tiltdi osin. Tarkoi-
tuksena on tdydentdd ehdotuksen sdinnoksid
rahdinkuljettajan pakottavasta vastuusta tuo-
miovaltaa koskevilla sdinndksilld, joilla voi-
daan turvata se, ettd kanne voidaan nostaa
sellaisissa valtioissa, joilla on luonnollinen yh-
tymikohta kuljetukseen. Tarve sdinnelld tuo-
miovaltalausekkeiden kaytté4 johtuu sellaisesta
riskistd, ettd tdllaisilla lausekkeilla muutoin
voitaisiin poiketa merilain pakottavista sdin-
noksistd pohjoismaisissa vienti- ja tuontikulje-
tuksissa. Tuomiovaltalauseke voi ohjata osa-
puolen tuomioistuimeen, joka sijaitsee siten,
ettd kustannukset kanteen nostamisesta tai
ajamisesta muodostuvat lilan suuriksi tai joh-
taa siihen, ettei juttua muista syistid kdytinnds-
si lainkaan voida ajaa. Pohjoismaisessa oikeus-
kdytdnnossd on esimerkkeji sellaisista tilanteis-
ta, erityisesti alirahdinkuljettajaa kiytettiessi.

On myds olemassa tarve sisdllyttdd lakiin
vilityslausekkeita koskevia vastaavia sddnnok-
sid. Muussa tapauksessa olisi mahdollista kier-
tdd tuomiovaltalausekkeiden piatevyyttd koske-
via pakottavia sddnndksid kdyttdmalld vélitys-
lausekkeita.

Ehdotus perustuu Hampurin sdént6jen artik-
loilie, jotka koskevat tuomiovaltaa, vilitysme-
nettelyd ja yleissopimuksen vastaisten sopi-
musehtojen mitdttomyyttd. Ei kuitenkaan eh-
doteta yhtd pitkélle menevdd sdidntelyd kuin
Hampurin sidnndissa.

Ensinndkin olisi ehdotuksen mukaan pakot-
tavaa sdintelyi sovellettava ainoastaan, milloin
kuljetuksella on yhtymikohta johonkin poh-
joismaahan eli kun on kyse kotimaan kuljetuk-
sesta, pohjoismaiden wvilisestd kuljetuksesta
taikka kuljetuksesta pohjoismaahan tai poh-
joismaasta. Siini tapauksessa, ettd merilakia
tulisi soveltaa kappaletavaran kuljetukseen lii-

kenteessd, jolla ei ole yhtymikohtaa néihin
maihin eli t4ssd yhteydessd niin sanotussa cross
trade liikenteessd, ei ole aihetta vaatia anka-
rampia sddnt0ji riitojen ratkaisemiseksi kuin
mitkd ovat voimassa, mikdli lakia jossakin
toisessa valtiossa tulisi soveltaa. On nimittdin
aiheellista olettaa, etti merilaki tai vastaava
lainsé4ddntd muissa pohjoismaissa 14hinni tu-
lisi sovellettavaksi pohjoismaisiin aluksiin sel-
laisessa liikenteessd ja ettii pohjoismaiset varus-
tamot sitd kautta saisivat kilpailijoita rajoite-
tummat mahdollisuudet midritd toimivaltai-
sesta tuomioistuimesta.

Toinen rajoitus johtuu siitd, ettd Suomi on
ratifioinut Luganossa 16 pdivind syyskuuta
1988 allekirjoitetun yleissopimuksen tuomiois-
tuimen toimivallasta ja tuomioiden tiytintoon-
panosta yksityisoikeuden alalla (SopS 44/93),
niin sanottu Luganon yleissopimuksen, joka
Suomen osalta on tullut voimaan 1 pdivind
heindkuuta 1993. Luganon yleissopimuksen
mukaan osapuolet voivat sopia siitéd, ettid sopi-
musvaltion tuomioistuin tai tuomioistuimet
ovat toimivaltaisia ratkaisemaan jo syntyneen
riidan tai tulevat riidat, jotka johtuvat tietysti
oikeussuhteesta (artikla 17). Luganon yleisso-
pimus ei vaikuta yleissopimuksiin, joihin sopi-
musvaltiot ovat liittyneet tai tulevat liittyméin
ja jotka erityisilld aloilla séditelevdt tuomiois-
tuinten toimivaltaa (artikla 57). Luganon yleis-
sopimus siis rajoittaa mahdollisuuksia rajoittaa
tuomiovaltalausekkeiden kiyttdd kansalliselia
lainsd4dannolli, joka ei perustu kyseistd valtio-
ta sitovaan yleissopimukseen.

Poikkeaminen Luganon yleissopimuksen
midrdyksistd olisi siis mahdollista, jos Suomi
ratifioi Hampurin sidnndt. Haag-Visbyn sdin-
tdjen osalta ei sen sijaan liene mahdollista
rajoittaa sopimusvapauita tuomiovaltalausek-
keiden osalta kansallisella lainsaddannolld sel-
laisissa tapauksissa, joissa ainakin toisella osa-
puolella on kotipaikka Luganon yleissopimuk-
seen liittyneessd valtiossa. Luganon yleissopi-
muksen 17 artiklan mukaista tuomiovaltalau-
seketta ei kuitenkaan voida tulkita siten, etti
rahdinkuljettajan Haag-Visbyn sddntdjen mu-
kainen vastuu raukeaisi kokonaan tai olisi
rajoitettu.

Koska tuomiovaltalausekkeita koskeva eh-
dotus ei perustu yleissopimusdintelyyn, saavat
tuomiovaltalausekkeita koskevat sddnnokset
tistd syystd rajoitetun merkityksen. Tdma vaih-
toehto tulee, riippuen siitd mitkd valtiot rati-
fioivat Luganon yleissopimuksen, kidytdnnossi
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1dhinng kisittdméan sellaiset tapaukset, joissa
molemmalla osapuolella on kotipaikka valtiois-
sa, joita Luganon yleissopimus ei sido.

Suomen varustamoelinkeinon taholta on la-
kiehdotuksen valmistelun yhteydessi esitetty,
ettei ole syytd sditid tuomiovaltalausekkeista,
ottaen erityisesti huomioon Luganon yleissopi-
muksesta johtuvat laajat rajoitukset. Varusta-
moelinkeino on esittinyt, ettd merilain nykyi-
nen sdintely tulisi sdilyttdd yhdistettynd niihin
médrdyksiin, jotka seuraavat Luganon yleisso-
pimuksesta siltd osin, kuin siti on sovellettava.

Pohjoismaisen oikeusyhtendisyyden vuoksi
ehdotetaan, ettdi tuomiovaltalausekkeista sii-
dettdisiin myds Suomen merilaissa.

Lakiehdotukseen sisdltyy uusi sddnnds suo-
malaisen tuomioistuimen toimivallasta késitelld
kappaletavaran merikuljetussopimuksesta joh-
tuva riita. S44nnds ehdotetaan sisillytettiviksi
merilain oikeudenkdynnistd merioikeusjutuissa
koskevaan 21 lukuun. Sdinndkselld pyritidn
lahinnd varmistamaan tuomiovalta kappaleta-
varan kuijetusta koskevan luvun pakottavan
sddntelyn osalta sddtdmalld kantajan oikeudes-
ta nostaa kanne sellaisen paikkakunnan tuo-
mioistuimessa, jolla on kohtuullinen yhtymé-
kohta kyseessi olevaan kuljetukseen.

2.3. Alusten rahtausta koskevat sdinnokset

Aluksen rahtausta koskeva luku sisdltdd
sddnnokset kaikenmuotoisesta aluksen rahta-
uksesta, paitsi aluksen vuokrasta (bare boat-
rahtaus). Rahtausta koskevia sddnnoksid sovel-
letaan ehdotuksen mukaan riippumatta siiti,
onko sopimuksen tarkoituksena kuljettaa tava-
ra rahdinantajan lukuun tai antaa rahdinanta-
jalle alusta koskeva kaupallinen madrdéimisval-
ta, jota hdn voi kdyttid aluksen edelleenrah-
taamiseen. Yleensd ei ole merkitystd vahviste-
taanko sopimus kirjallisesti laatimalla rahtaus-
kirja tai antamalla niin sanottu fixture note”.
Mikdli annetaan konossementti aluksella kulje-
tettavasta tavarasta, muodostaa kuitenkin ko-
nossementti sen antajan ja kolmannen henkildn
viilisessd suhteessa erityisen oikeussuhteen, jo-
hon pidosin sovelletaan kappaletavaran kulje-
tusta koskevia sddnnoksii.

Alusten rahtausta koskevia sdinnoksid ehdo-
tetaan nykyaikaistettaviksi ja tdydennettdviksi
uusia rahtausmuotoja koskevilla sidnnoksilld.
Uudet sddnndkset on sovitettu tapahtuneeseen
kehitykseen. Sddnnokset ovat piddasiassa tah-

donvaltaisia, lukuun ottamatta pohjoismaiden
sisdistdi matkarahtausta. Tahdonvaltaisten
sddnnosten tarkoitus on tarjota oikeuspoliitti-
sesti hyviksyttidvii normaaliratkaisuja samalla
kun sddnnokset voivat toimia taustaoikeutena
alueilla, joissa on tapahtunut uutta kehitysti.
Ehdotetut sidinndkset pohjautuvat timin pii-
vdn rahtaussopimuskiytint6on ja vakiokaa-
vakkeisiin ja kisittelevit perustavia sdintodji
rahdinottajan ja rahdinantajan vilisessd suh-
teessa. Nykyistd laajemman taustaoikeuden
avulla annetaan myods sopimusosapuolille suu-
rempi mahdollisuus saada riita ratkaistuksi
jossakin pohjoismaassa. Useimmat rahtauskir-
jat maAdrddvit tind pidivind Lontoon tai New
Yorkin vilitysmenettelypaikkakunnaksi, miki
ajan oloon on tullut yhid kallimmaksi ja
enemmén aikaa vieviksi.

Matkarahtausta koskevat sddnnokset rajoite-
taan terminologisesti ja systemaattisesti omaksi
alueekseen. Pakottava vastuu matkarahtauk-
sessa kotimaan liikenteessd ja pohjoismaiden
vilisessd liikenteessd ehdotetaan sdilytettdviksi.
Vastaavat sddnndkset aikarahtauksen osalta
ovat periaatteessa tahdonvaltaisia liikennointi-
alueesta riippumatta.

Pohjoismaisen valmistelutyon aikana esitet-
tiin Suomen ja Ruotsin taholta, ettei endi ole
tarvetta sdilyttdd pakottavaa vastuuta tavara-
vahingosta matkarahtauksessa pohjoismaisissa
kuljetuksissa. Suomen varustamoelinkeinon ta-
holta esitettiin muun muassa, ettd rahtaussopi-
muksen osapuolia voidaan nyky#din pitds tasa-
arvoisina eikd endd ole tarvetta suojata hei-
kompaa osapuolta vahvempaa vastaan. Tans-
kalaiset katsoivat sen sijaan, ettei ollut perus-
tetta kumota voimassa olevaa vastuun siinte-
lyd. Norjan taholta viitattiin vastuunsdéntelyn
taustaan ja esitettiin voimakas toivomus siiti,
ettd vastuunsidintely edelleen sdilytettiisiin.
Viitattiin erityisesti Norjan rannikkoliikentee-
seen ja laajamittaisiin vienti- ja tuontikuljetuk-
siin, jotka tapahtuvat aluksilla lyhyiden mat-
kojen péaistd. Pohjoismaisen oikeusyhtendisyy-
den saavuttamiseksi tdltd osin pdddyttiin sii-
hen, ettd pakottava vastuu kotimaisessa ja
pohjoismaiden vilisessd liikenteessd tulisi sdi-
lyttdd.

Ehdotus sisdltdd uusia sddnnoksiid lastaus- ja
purkamisaikojen laskemisesta alalla vallitsevan
kiaytinndén mukaisesti. S&Annoksissd on otettu
huomioon englantilainen oikeus, joka on suun-
taa-antava tilld alueella. Matkarahtausta kos-
keva jakso sisdltdsd uusia sddnndksid niin sano-
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tuista perdkkdisistd matkoista. Perdkkiisilld
matkoilla tarkoitetaan useita perdkkiisii mat-
koja, jotka suoritetaan méafiritylla aluksella.
Matkat suoritetaan yleensd pidemmain ajanjak-
son kuluessa, mik4d voi aiheuttaa oikeudellisia
ongelmia, jos sattuu hdirid, joka koskee yhtd
yksittdistd matkaa.

Uusi koottu tahdonvaltainen sddnnoéstd kos-
kien niin sanottuja midrdsopimuksia ehdote-
taan sisillytettdvdksi aluksen rahtausta koske-
vaan lukuun. Sopimus, joka on tyypiltiin
madrisopimus (laivaussopimus, tilavuussopi-
mus) kdytetddn tietyn tavaramédrin kuljetuk-
seen tietyn ajanjakson kuluessa, esimerkiksi
paperimassan tai autojen vuosituotannon kul-
jetukseen. Sopimustyyppi esiintyy sekd haku-
rahti- etti linjaliitkenteessd. Madrdsopimuksille
luonteenomaista on se, ettd ne toimivat puite-
sopimuksina myShemmin yksiloitiville kulje-
tuksilie.

Miirdsopimuksen erottaa muista rahtaus-
muodoista se, ettd rahdinottajalla on velvolli-
suus kuljettaa midritty tavaramiiri, joka jae-
taan useille matkoille méiédrityn ajanjakson
kuluessa ilman, etti velvoite on sidottu mii-
rittyyn alukseen. Tavallisesti midrésopimukset
on kuitenkin muotoiltu siten, ettd rahdinotta-
jan velvoite erillisen matkan suhteen sidotaan
madrittyyn alukseen tarkemmin méaritystd
ajankohdasta lukien, esimerkiksi siitd ajankoh-
dasta, kun rahdinantaja saa tietdd, mikd alus
tekee matkan, tai siitd hetkestd, kun alus on
lastausvalmis taikka siitd, kun lastaus aloite-
taan. Matkarahtausta koskevia sdinnoksid so-
velletaan yleensd yksittdiseen matkaan. Esiin-
tyy myds tapauksia, joissa rahdinottajan tulee
kuljettaa tietty médrd tavaraa purkaussata-
maan ilman, ettd hinen sopimuksenmukaista
velvollisuuttaan minidédn ajankohtana sidotaan
madridttyyn alukseen.

Maiidrdsopimusten lisddntyneen kidyton joh-
dosta on pohjoismaisissa neuvotteluissa, erityi-
sesti Tanskan ja Norjan taholta, katsottu, etti
merilaissa tarvitaan méiirdsopimusta koskevia
tahdonvaltaisia sdinnoksii, jotka vastaavat so-
pimuskdytinndssi muotoutuneita péilinjoja.
Vaikka médrdsopimus edellyttis, ettd osapuo-
let muotoilevat sopimuksen huolellisesti niin,
ettd se sopii yksittdiseen tilanteeseen, on kat-
sottu olevan tarkoituksenmukaista, ettd laissa
on sadnnoksid, joita voidaan kidyttad vakioso-
pimusten tai yksittdisten sopimusten valmiste-
lussa.

Aikarahtausta koskevat sddnnokset on tyos-

tetty systemaattisesti ja ehdotetut siinnokset
ovat yksityiskohtaisemmat kuin nykyisessd me-
rilaissa. Sdidnndkset on sovitettu vallitsevaan
kansainviliseen rahtauskirjakdytdnt6on ja sii-
hen yhd yleisempéidn ilmiodn, etti merikulje-
tusyritykset harjoittavat toimintaa vuokratulla
tonnistolla niin sanottuina operaattoreina.
Sadnnokset on jaettu aika-akselin mukaan,
jossa on osapuolten vilinen toiminnan ja vas-
tuun jako jokaista aikarahtaussopimuksen
ajanjaksoa varten. Esitys sisdltid myods selven-
tivid vastuuta koskevia sdfinnoksid niitd tilan-
teita varten, jolloin aikarahdinantaja esiintyy
operaattorina suhteessa muihin lastinomista-
jiin. Sdfnnodkset ovat ldhtékohtaisesti tahdon-
valtaisia. Poikkeus tehdidn ainoastaan siind
tapauksessa, ettd muulla lastin vastaanottajalia
kuin aikarahdinantajalla on konossementti ha-
lussaan.

2.4. Muut muutosehdotukset
Vastuunrajoitukset matkustajien kuljetuksessa

Matkustajien ja heiddn matkatavaransa kul-
jetusta koskevat sddnnokset sisdltyvit nykyisen
merilain 4 a lukuun, joka uudistettiin vuonna
1984. Uudistus perustui pohjoismaiseen yhteis-
tydhon.

Merilain matkustajien kuljetusta koskeva lu-
ku vastaa paddosin vuoden 1974 Ateenan yleis-
sopimuksen matkustajien ja heidin matkatava-
ransa kuljetusta koskevia méadrdyksid, lukuun
ottamatta vastuumdiris, jotka merilaissa ovat
lahes kaksinkertaiset Ateenan yleissopimuksen
midriin nihden. Vastaava lainsiddintd on
voimassa Norjassa, Ruotsissa ja Tanskassa.
Pidasiassa Ateenan yleissopimuksen matalien
vastuurajojen vuoksi Suomi ja muut pohjois-
maat eivit ole ratifioineet tdtd yleissopimusta.

Diplomaattikonferenssissa hyviksyttiin 29
pdivinid maaliskuuta 1990 Ateenan yleissopi-
mukseen liittyvd poytikirja (Ateenan poytikir-
ja), jossa vastuumiidrdt kuolemantapauksen,
henkilévahingon ja matkatavaravahingon joh-
dosta nostettiin tasolle, joka ylittis tuntuvasti
merilain mukaisen tason. Uuden poytikirjan
johdosta Suomi, Norja, Ruotsi ja Tanska
aloittivat yhdessi selvitystyon koskien mahdol-
lisuutta liittyd Ateenan yleissopimukseen sen
muutetussa muodossa.

Norjan ja Tanskan vilisessd liikenteessi ol-
leella matkustajalaiva Scandinavian Star’ilia



14 1994 vp — HE 62

huhtikuussa 1990 sattunut tulipalo heritti tiet-
tyjd periaatteellisia kysymyksid matkustajien
kuljettamiseen littyvistid vastuusta. Muun mu-
assa Norjassa selvitellddn parhaillaan pakolli-
seen tapaturmavakuutukseen ja pakolliseen
vastuuvakuutukseen liittyvid kysymyksii.

Koska edelld mainitut selvitykset vievit vield
paljon aikaa, on pohjoismaisissa neuvotteluissa
péadytty siihen, ettd ensimmiisend vaiheena
voitaisiin sisidllyttid Ateenan pdytikirjan vudet
vastuunrajat pohjoismaiden merilakeihin ja sen
jilkeen jatkaa selvitystyoti koskien Ateenan
yleissopimuksen ratifiointia sen muutetussa
muodossa.

Ateenan poytdkirjalla on myods korotettu
matkustajan omavastuuta koskevia madrii.
Naitd korotuksia ei kuitenkaan vield tissd
yhteydessd ehdoteta tehtdvdksi merilakiin.
Omavastuuméirien korotus on tarkoitus to-
teuttaa ratifiointiprosessin toisessa vaiheessa.

Ehdotettu muutos rahdinottajaa koskeviin
vastuunrajoihin merkitsee muun muassa, etti
korvauksen enimmdiismiird henkilévahinkojen
osalta nousee 100000 erityisestd nosto-oikeu-
desta (SDR) 175000 erityiseen nosto-oikeu-
teen. Erityinen nosto-oikeus vastasi 7,74 mark-
kaa 24 pdivdnd helmikuuta 1994.

Norjassa on jo 11 pdivind kesikuuta 1993
hyviksytty merilain muutos, jonka mukaan
rahdinottajaa koskevat uudet vastuunrajat si-
sdllytetddn lakiin. On tarkoitus, ettd muutos
tulee voimaan samanaikaisesti kuin vastaavat
muutokset muissa pohjoismaissa. Ruotsissa ja
Tanskassa annetut esitykset uudeksi merilaiksi
sisdltavit vastaavat korotukset.

Suomeen tuleva ja td#ltd 1ihtevd matkusta-
jaliikkenne on vield pddosin pohjoismaista lii-
kennetti.

Vaikka rahdinottajan vastuuta matkustajista
ja heiddn matkatavaroistaan ehdotetaan koro-
tettavaksi, korvausvastuun sédintelyi ei kuiten-
kaan vield voida pitdd hyvinid. Timéi johtuu
marioikeudellisia vaateita koskevan vastuun
rajoittamisesta tehdystd vuoden 1976 yleissopi-
muksesta (SopS 82/86), niin sanotusta globaa-
lirajoitusyleissopimuksesta, joka on sisillytetty
nykyisen merilain 2 lukuun. Sddnnoksid varus-
tajan vastuun yleisestd rajoitusoikeudesta so-
velletaan myds matkustajavahinkoihin. Varus-
tajan yleinen rajoitusoikeus aluksen matkusta-
jiin  kohdistuneesta henkilovahingosta on
46 666 erityistd nosto-oikeutta kerrottuna mat-
kustajaméirilld, jonka alus on oikeutettu kul-
jettamaan, kuitenkin enintdin 25 miljoonaa

erityistd nosto-oikeutta. Timi johtaa siihen,
ettd varustajan yleinen rajoitusoikeus tulee
leikkaamaan Ateenan poytikirjan mukaisen
tiyden korvauksen matkustajavahingoista,
vaikka kyseessd olisikin vain suhteellisen pieni
miidrd vahingoittuneita matkustajia. Kansain-
vilinen merenkulkujirjest6 (IMO) on muun
muassa timin vuoksi ottanut tehtivikseen
valmistaa ehdotus globaalirajoitusyleissopi-
muksen vastuumédrien tarkistamiseksi 1ahivoo-
sina pidettividi diplomaattikonferenssia varten.

ETA-sopimus ja aluksen rekisterdinti

Voimassa olevan merilain 1§n | momentin
mukaan alus on suomalainen ja oikeutettu
kdyttimiddn Suomen lippua, jos Suomen kan-
salainen tai suomalainen yhteisd omistaa enem-
mén kuin kuusi kymmenesosaa aluksesta. Py-
kdlin 2—4 momentit sisdltdvit erditd poikke-
ussddnnoksid tdstd aluksen kansallisuutta kos-
kevasta pddsdinndsta.

EY:n tuomioistuimen erdisiin viime vuosina
antamiin ratkaisuihin viitaten on tarpeen tar-
kistaa myods merilain 1 §n 2 momenttia siten,
ettd liilkenneministeridé voisi asetuksella siide-
tyilld edellytyksilld hyviksyd aluksen suomalai-
seksi muun muassa sellaisessa tapauksessa, etti
aluksen omistaa henkild tai yhteisd, jolla on
asuin- tai kotipaikka Euroopan talousalueella.

Rajoitusrahastoa koskevarn lain sisillyttiminen
merilakiin

Voimassa olevan merilain rakenne juoksevi-
ne pykilinumeroineen on rajoittanut epétar-
koituksenmukaisella tavalla uusien sddnnodsten
sisdllyttimistd merilakiin. Muun muassa s#in-
noksid laissa merioikeudellisen vastuun vuoksi
perustettavasta rajoitusrahastosta ja rajoitusoi-
keudenkdynnistd (296/84) ei voitu sisdllyttid
merilakiin lakiteknisistd syistd. Koska ehdotet-
tu uusi merilaki rakenteellisesti antaa mahdol-
lisuuden sisdllyttdd merilakiin ne asiakokonai-
suudet, jotka sithen luontevasti kuuluvat, eh-
dotetaan etti edelldi mainitun lain asiasisilto
sisdllytetddn merilakiin. Siten merilaki vastaisi
my6s tdltd osin muiden pohjoismaiden merila-
keja.

3. Esityksen vaikutukset
3.1. Julkisen sektorin osalta

Ehdotuksella uudeksi tavaran merikuljetusta
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koskevaksi sddntelyksi ja rahdinottajan vas-
tuunrajojen korotukseksi matkustajien kulje-
tuksessa ei ole taloudellisia eiki organisatorisia
vaikutuksia julkisen sektorin osalta.
ETA-sopimuksesta johtuva merilain 1§n
muutos voi lisdtd litkkenneministeridssd kisitel-
tdvien lupahakemusten midrdd. Tehtdvd voi-
daan hoitaa nykyisen organisaation puitteissa.

3.2. Merenkulkuelinkeinon osalta

Tavaran kuljetusta koskevat sddnnokset kos-
kevat 1ihinnd varustamoelinkeinoa, lastinomis-
tajatahoa ja vakuutustahoa, joka hoitaa varus-
tajan vastuuvakuutusta ja lastinomistajan tava-
ravakuutusta. Ehdotetut sddnnokset tulevat
jonkin verran laajentamaan rahdinkuljettajan
vastuuta. Ehdotuksen mukaan rahdinkuljetta-
jan vastuu pohjoismaissa ulotetaan kattamaan
myos terminaalivajheen silloin, kun tavara on
rahdinkuljettajan huostassa. Koska suomalai-
nen varustamoelinkeino jo tdnd#n piiasiassa
toimii sellaisilla ehdoilla, joiden mukaan rah-
dinkuljettajan vastuu ulotetaan myos terminaa-
livaiheeseen, ehdotetulla laajennuksella ei tule
kiytdnnossd olemaan merkillepantavia talou-
dellisia vaikutuksia varustamoelinkeinon osal-
ta. Uusi vastuun siédntely voi sen sijaan johtaa
lastinomistajien aseman jonkin asteiseen vah-
vistumiseen suhteessa ulkomaisiin rahdinkuljet-
tajiin. Tdmi voi puolestaan johtaa jonkinlai-
seen regressiovaatimusten kasittelyn lisdédnty-
miseen tavaravakuutuksen puolella.

Matkustajakuljetusta koskevien vastuumii-
rien korotus merkitsee rahdinottajan vastuun
lisddntymistd. On kuitenkin oletettu, ettei uu-
det vastuurajat vaikuta suoraan varustajan
vastuuvakuutusmaksuun. Maksu méaidrdytyy
muun muassa varustajan onnettomuustilaston
mukaan.

4. Esityksen valmistelu
4.1, Valmisteluvaiheet ja -aineisto

Ehdotus merilain tavaran kuljetusta meritse
koskevien siinnosten uvudistamiseksi on val-
misteltu valtioneuvoston asettaman merenku-
lun neuvottelukunnan puitteissa, joka vuonna
1981 asetti erityisen tyOryhmin tehtdvai var-
ten. Ehdotus on perinteiselld tavalla valmisteltu
pohjoismaisena yhteistydni. Merilakikomiteat

Norjassa, Ruotsissa ja Tanskassa, jotka aloit-
tivat vastaavan tydon suunnilleen samana ajan-
kohtana, ovat valmistaneet ehdotukset vastaa-
vaksi lainsiddinndksi. Pohjoismaisilla komite-
oilla on ollut yhteisid kokouksia vuosina 1982,
1985 ja 1989. Tiamin yhteistyon tuloksena
voidaan pohjoismaissa tehdd ehdotukset uusik-
si tavaran kuljetusta meritse koskeviksi siin-
noksiksi, jotka asiasisilloltdiin ovat piddosin
identtiset. Pohjoismaiset merilakikomiteat ovat
lakiehdotuksen valmistelun yhteydessi myos
perusteellisesti harkinneet kysymystd, sitoudu-
taanko Haag-Visbyn sddntdihin vai Hampurin
sddntoihin. Tatd kysymystd kisitelliin 1ihem-
min kohdassa 5.1. Merenkulun neuvottelukun-
nan tyoryhmé merilain 4 luvun uudistamiseksi
luovutti 10 pdivind marraskuuta 1993 mietin-
tonsd liikenneministeridlle. Mietinté valmistel-
tiin ruotsin kielisens, koska pohjoismaisen yh-
teistyon yhteni tavoitteena oli luoda mahdol-
lisimman identtiset lakitekstit.

Ehdotus rahdinottajan vastuuta koskevien
vastuurajojen korottamiseksi perustuu pohjois-
maiseen sopimukseen ja ehdotus on valmisteltu
likenneministeriossid virkatyoni.

4.2. Lausunnot

Tavaran kuljetus meritse ja merilain uusi
rakenne

Tavaran merikuljetusta sekd merilain uutta
rakennetta koskevasta ehdotuksesta on pyydet-
ty lausunnot oikeusministerioltd, merenkulku-
hallitukselta, kuluttajavirastolta, Helsingin
kirdjaoikeudelta, Suomen Varustamoyhdistyk-
selti, Alands Redarforening’iltd, Ulkomaanlii-
kenteen Pientonnistoyhdistykseltd, Suomen
Konepéillystoliitolta, Suomen Laivanpiillys-
toliitolta, Suomen Merimies-Unionilta, Meriva-
kuutusyhtididen Yhdistykseltd, Teollisuuden ja
Tydnantajain Keskusliitolta, Rahdinantajain
Neuvottelukunnalta, Kaupan Keskusliitolta,
Suomen Huolintaliikkeiden liitolta, Suomen
laivameklariliitoita, Suomen Lastauttajain Lii-
tolta, Suomen Satamaliitolta, Suomen Meriva-
hingonlaskijalta, Abo Akademi/rittsvetenskap-
liga institutionen’ilta ja Suomen merioikeusyh-
distykselta.

Annetuissa lausunnoissa on yleensd suhtau-
duttu myonteisesti ehdotukseen tavaran kulje-
tusta koskevaksi uudeksi lainsdddinnoksi ja
merilain rakenteen uudistamiseksi. Huomioon
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ottaen merenkulun kansainvilinen luonne, on
korostettu pohjoismaisen oikeusyhtendisyyden
merkitystd merioikeuden alalla niin yhtendisten
lainsddnndsten kuin merilakien yhteniisen sys-
tematiikan osalta. Pohjoismainen oikeusyhte-
ndisyys on myods merkittdvd Suomen merioike-
uksien kannalta, koska tuomioistuinkisittelys-
sd voidaan ottaa huomioon muiden pohjois-
maiden tuomioistuinten ratkaisut ja alan oike-
uskirjallisuus. Yhtendistd lainsdddidntod poh-
joismaissa pidetidn keskeisend tavoitteena,
johon tulee pyrkid, vaikka joissakin yksittiis-
kohdissa jouduttaisiin poikkeamaan joistakin
kansallisista periaatteista.

Ehdotettua tavaran kuljetusta koskevaa lain-
saadantod, erityisesti kappaletavaran kuljetuk-
sen osalta, pidetddn tarpeellisena lainsdddin-
non sopeuttamiseksi uudenaikaiseen sopimus-
ja oikeuskdytintoon. Ehdotuksen katsotaan
tuovan selkeyttd monilta tirkeiltd osilta.

Ehdotusta siitd, ettd Suomi muiden pohjois-
maiden tavoin edelleen pitdytyisi Haag-Visbyn
sdantdihin pidetddn perusteltuna. Oikeusminis-
terid on kuitenkin lisiksi katsonut, etti Ham-
purin sddntdjen mukainen riskinjako paremmin
vastaa Suomessa vallitsevaa vahingonkorvaus-
oikeudellista yleislinjaa, minkd vuoksi jatkossa
olisi pyrittdvd siihen, ettd Hampurin sddnnét
voitaisiin ottaa kappaletavaran kuljetusta kos-
kevien s&dnnosten perustaksi. Kuluttajavirasto
ja Rahdinantajain Neuvotitelukunta ovat lau-
sunnoissaan kannattaneet tehtyd ehdotusta
yleissopimussitoumuksesta, mutta samalla
my0s pitdneet myodnteisend sitd, ettd pohjois-
maisen valmistelun yhteydessi on jo nyt val-
misteltu ehdotus tarvittavaksi lainsddddnnoksi
Hampurin sédintéjen mahdollista ratifiointia
ajatellen.

Suomen varustamoelinkeinon taholta on esi-
tetty, ettei endd ole syytd sdilyttdd pakottava
vastuu lastivahingon osalta pohjoismaisessa
matkarahtauksessa. On myos esitelty, ettei ole
syytd sisdllyttdd sddnndksid tuomiovalta- ja
vilityslausekkeista kappaletavaran kuljetukses-
sa, ottaen erityisesti huomioon Luganon yleis-
sopimuksesta johtuvat laajat rajoitukset. Téltd
osin on katsottu, etti merilain nykyinen siin-
tely tulisi sdilyttdd yhdistettynd niihin m&ari-
yksiin, jotka seuraavat Luganon yleissopimuk-
sesta siltd osin, kuin sitd on sovellettava.
Alands Redarforening katsoo lisiksi, ettd rah-
dinkuljettajan mahdollisuus vapauttaa itsensi
vastuusta terminaalivaiheen aikana tulisi sdilyt-
tad.

Varustamoelinkeinon kannanotot on esitetty
myds lakiehdotuksen valmisteluvaiheen aikana
ja ne on kisitelty perusteellisesti pohjoismaises-
sa valmistelussa. Tdltdi osin voidaan viitata
muun muassa esityksen yleisperustelujen koh-
taan 2 ja yksityiskohtaisten perusteluihin, jotka
koskevat 13 luvun 60 §:44.

Ulkoasiainministerié ja merenkulkuhallitus
ovat lausuneet erdistdi kohdista ehdotuksessa
uudeksi merilaiksi.

Vastuumdidrdt matkustajien kuljetuksessa

Ehdotuksesta rahdinottajan vastuumiirien
korottamiseksi matkustajien kuljetuksessa on
pyydetty lausunnot ulkoasiainministerioltd, oi-
keusministerioitd, kuluttajavirastolta, meren-
kulkuhallitukselta, Suomen Varustamoyhdis-
tykselts, Alands Redarforening’ilti. Suomen
Laivanpéillystoliitolta, Merivakuutusyhtididen
Yhdistykseltid ja Abo Akademi/rittsvetenskap-
liga institutionen’ilta.

Lausunnoissa suhtaudutaan yleisesti, varus-
tamoyhdistyksid lukuun ottamatta, myonteises-
ti ehdotukseen. Katsotaan, etti ehdotus tulisi
toteuttaa niin pian kuin mahdollista ja yhdessd
muiden pohjoismaiden kanssa.

Suomen Varustamoyhdistys ja Alands Re-
darforening katsovat, ettei ole perusteita ensim-
méiisend vaiheena sisillyttid vaoden 1990 Atee-
nan poytikirjan uusia lukuja lakiin. Katsotaan,
ettd muutettu Ateenan yleissopimus tulisi ko-
konaisuudessaan sisdllyttid lainsdddintdon ja
ettd Suomen tulisi ratifioida yleissopimus niin
pian kuin mahdollista.

5. Riippuvuus kansainvilisisti
sopimuksista

5.1. Kappaletavaran merikuljetusta koskevat
merioikeudelliset yleissopimukset

Nykyisen merilain s&dnnodkset perustuvat
Haag-Visbyn sdéntoihin. Suomi on samoin
kuin Tanska, Norja ja Ruotsi Littynyt tdhin
yleissopimukseen. Kuten kohdassa 1.3. on tar-
kemmin selvitetty, on alalla hyviksytty uusi
yleissopimus vuonna 1978, nimittdin Hampurin
sddnnot. TAmin yleissopimuksen tarkoituksena
oli aikaansaada tasapainoinen riskienjako me-
rirahdinkuljettajien ja lastinomistajatahojen vi-
lill4 verrattuna Haag-Visbyn sdantodihin. Oike-



1994 vp — HE 62 17

usteknisesti yleissopimus noudattaa rakenteel-
taan muita uudempia kansainvilisid yleissopi-
muksia kuljetusoikeuden alalla. Yleissopimuk-
sen méiirdyksid on myds sovitettu nykyaikai-
seen kappaletavaran kisittelyyn. Hampurin
saannodt ovat tulleet kansainvilisesti voimaan 1
pdivind marraskuuta 1992. Yleissopimukseen
tdhin mennessid liittyneet maat ovat pédfasiassa
kehitysmaita. Suuremmat ldnsi-eurooppalaiset
merenkulkuvaltiot, kuten Englanti ja Kreikka,
suhtautuvat melko kielteisesti yleissopimuk-
seen. Maat, joissa on vahvempi lastinomistaja-
taho, kuten Ranska, ovat pysytellyt odottavalla
kannalla. Australiassa on vuonna 1991 hyvik-
sytty lainsdddintd, joka perustuu Haag-Visbyn
sdantodihin. Lain hyviksymisen yhteydessd on
kuitenkin edellytetty, ettd Australia viimeistdin
vuonna 1994 ottaa kantaa mahdolliseen liitty-
miseen Hampurin sddntdihin aiheesta tehtivin
tarkemman selvityksen perusteella. Myos Ka-
nadassa on vuonna 1993 hyviksytty Haag-
Visbyn sadntoihin perustuva lainsdddiantd. Se
sisiltdd myos mahdollisuuden sisallyttdd Ham-
purin sdinnot lainsdddintoon. Lain hyviksy-
misen yhteydessd annetun lausuman mukaan
kysymys Hampurin sdéntdjen ratifioinnista on
otettava esille viimeistidn kuuden vuoden ku-
luessa.

Kansainvilisissd yhteyksissd suhtautuvat eri-
tyisesti varustamoelinkeino ja P&I vakuutuk-
senantajat eli varustajien vastuuvakuutuk-
senantajat kielteisesti Hampurin s#int6ihin.
Lastinomistajataho on sen sijaan yleensd suh-
tautunut myonteisesti Hampurin siddntéihin ja
toivoo, ettd yleissopimus tulisi sovellettavaksi
kansainvilisesti niin pian kuin mahdollista.
Pohjoismaissa eri tahojen suhtautuminen kysy-
mykseen on pédasiassa ollut samanlainen.

Erityisesti navigointivirhettd ja tulipaloa kos-
kevien vastuuvapausperusteiden poisjittdminen
Hampurin sdinndistd on syynd varustamoelin-
keinon suhtautumiseen. On myos esitetty, ettd
vakuutuskustannukset kokonaisuudessaan li-
saantyisivit Hampurin sdfintdjen voimaan saat-
tamisen myotd, mitd ei kuitenkaan selviésti ole
voitu osoittaa. Lisdksi on esitetty, ettd kansain-
vilinen oikeusyhtendisyys tdnd piivini perus-
tuu Haag-Visbyn s#inngille ja ettd uusien
sdantéjen voimaan saattaminen rikkoisi timin
oikeusyhtendisyyden ja aiheuttaisi lisikustan-
nuksia luotaessa uutta oikeuskdytintdd alalla.
Lastinomistajataho on yleisesti ollut sitd miel-
td, ettd kustannusten lisdys, minkd Hampurin
sdantdjen voimaan saattaminen aiheuttaisi, oli-
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si merkitykseltdsin vidhiinen suhteessa siihen
nykyistd tasapainoisempaan riskienjakoon, jo-
ka seuraisi sd4nnoistd lastinomistajan kannalta.
Kansainvilisen oikeusyhteniisyyden osalta voi-
daan todeta, etti endi on tuskin mahdollista
puhua tillaisesta yhtendisyydestd. Monien mer-
kittivien merenkulkuvaltioiden lainsdidantd
perustuu alkuperdisiin Haagin sdént6ihin, kun
taas monissa muissa maissa merilait perustuvat
Haag-Visbyn sdfintoihin, Monet kehitysmaat
ovat ratifioineet Hampurin sddnnot. Neljannel-
18 ryhmilld maita on tdysin kansalliset sdinnot.
Suomen osalta voidaan kuitenkin todeta, ettd
kansainviliset merikuljetukset liittyvit laajassa
mittakaavassa tdnfdin maihin, jotka ovat Haag-
Visbyn sdéntojen osapuolia,

Pohjoismaiset merilakikomiteat ovat uusien
kappaletavaran kuljetusta meritse koskevien
sddnndsten valmistelun yhteydessd myos perus-
teellisesti pohtineet pohjoismaiden osalta kysy-
mystd, kumpaan yleissopimukseen olisi sitou-
duttava jatkossa.

Hampurin sdinndt ovat yhdenmukaiset me-
rikuljetusten alalla tapahtuneen kehityksen
kanssa sekd oikeuspoliittisesti ettd oikeustekni-
sesti. Yleissopimus on laadittu tavalla, joka
vastaa muita nykyaikaisia yleissopimuksia kul-
jetusoikeuden alalla. Pohjoismaiset merilait
muodostivat aikanaan monissa kohdissa esiku-
van yleissopimusta laadittaessa. Haagin siiin-
noilld, Haag-Visbyn sddnnéilld ja Hampurin
sddnnoilld on kaikilla maantieteellisesti rajoite-
tut soveltamisalat. Ratkaisevaa soveltamiselle
on kuljetuksen maantieteellinen ulottuvuus.
Pohdittaessa kysymystd Suomen ja pohjoismai-
den liittymisestdi Hampurin sdintdihin ratkai-
sevaa on, mitd sddntdji halutaan soveltaa
kappaletavaran kuljetukseen pohjoismaista ja
pohjoismaihin. Ratkaisevaa on kuljetuksen
maantieteellinen ulottuvuus eikd aluksen kan-
sallisuus. Jos esimerkiksi suomalainen alus suo-
rittaa kuljetuksen muissa osissa maailmaa on
tavallista, ettd sovelletaan niitd sddntdja, jotka
ovat voimassa sielld missd kuljetus suoritetaan.
Hampurin sdintojen ratifiointi ei siis sindnsd
merkitsisi vadristynyttd kilpailutilannetta yh-
tadltd pohjoismaisten ja toisaalta pohjoismai-
den ulkopuolisten varustajien vililld. Kaikki
tim4 puhuu Hampurin sddntdjen ratifioinnin
puolesta.

Arvioitaessa kysymystd Hampurin sidéntodjen
ratifioinnista on kuitenkin ldhdetty laajemmas-
ta kansainvilisestd tarkastelukulmasta. Yleisso-
pimuksen ovat tihidn mennessi ratifioineet
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lahinnd afrikkalaiset valtiot ja siten valtiot,
joiden kanssa Suomella ainoastaan on vihin
kauppavaihtoa. Ne maat, jotka muodostavat
meiddn tirkeimmit kauppakumppanimme, ei-
vit ole vield ratifioineet yleissopimusta. Erdit
néistd suhtautuvat jopa melko kielteisesti yleis-
sopimukseen.

Pohjoismaisissa neuvotteluissa on kiinnitetty
suurta huomiota pohjoismaiseen oikeusyhte-
nidisyyteen merikuljetusten alalla. On voitu
todeta, ettd yhteinen pohjoismainen liittyminen
Hampurin sd4ntdihin ei vield ole mahdollinen.
Ratifiointi voi sen sijaan tulla ajankohtaiseksi
tulevaisuudessa, kun titi voidaan pitid sopi-
vana suhteessa kansainviliseen kehitykseen.
Tét4 taustaa vastaan ja tavoitteena nykyaikais-
taa merilain sdfinndksid kappaletavaran kulje-
tuksesta ehdotetaan vaihtoehtoisena ratkaisuna
Hampurin séintdjen ratifioinnille, ettd suurin
osa yleissopimuksesta sisillytetdin merilakiin
jo nyt, kuitenkin niin, etti sitoutuminen Haag-
Visbyn sddntéihin vield tidssd vaiheessa voidaan
yllapitdd. Ne alueet, joissa Hampurin sdintojen
katsotaan olevan ristiriidassa Haag-Visbyn
sddntojen kanssa, koskevat 1) vastuuta navi-
gointivirheestd ja tulipalosta, 2) vastuunrajojen
médrid, 3) vanhentumisaikojen pituutta seki 4)
maantieteellistd soveltamisalaa. Niiltd kohdin
ehdotetaan Haag-Visbyn siddntdjen mukaista
sddntelyd.

Tulevaisuudessa on tarkoitus yhteispohjois-
maisesti ottaa uudestaan kisittelyyn kysymys
Hampurin sd4ntdjen ratifioinnista siind vai-
heessa, kun titd voidaan pitds sopivana ottaen
huomion alalla tapahtunut kansainvilinen ke-
hitys.

5.2. Vuoden 1974 Ateenan yleissopimus
matkustajien kuljetuksesta

Edelld kohdassa 2.4. on selostettu, miksi
Suomi ja muut pohjoismaat eivit ole ratifioi-
neet vuoden 1974 Ateenan matkustajien kulje-
tusta koskevaa yleissopimusta. Merkittivin este
yleissopimuksen ratifioinnille poistui vuonna
1990 Ateenan poytikirjan myotd, kun vastuun-
rajoja korotettiin.

Ehdotetun merilain 15 lukuun, joka vastaa
nykyisen merilain 4 a lukua, ji4 kuitenkin vield
joitakin eroavaisuuksia Ateenan sopimukseen
nihden. My0s erddt periaatteelliset kysymykset
varustajan vastuusta matkustajien kuljetukses-

sa ovat selvitettdvind pohjoismaisella tasolla.
Kuten kohdassa 2.4. on selostettu, on pohjois-
maisella tasolla paadytty siihen, ettd ratifioin-
tiprosessin ensimmdisend vaiheena korotetaan
merilain varustajaa koskevia vastuumé&arii
Ateenan poytikirjan tasolle.

Ehdotettu merilain matkustajien kuljetusta
koskevan luvun muutos ei vieli mahdollista
muutetun Ateenan yleissopimuksen ratifiointia
tdssd vaiheessa. Vastaava ratkaisu ehdotetaan
toteutettavaksi Norjassa, Ruotsissa ja Tanskas-
sa.

5.3. Muut kansainviiliset sopimukset

Tuomioistuimen toimivallasta ja tuomioiden
tdytintoonpanosta yksityisoikeuden alalla teh-
ty niin sanottu Luganon yleissopimus on Suo-
men osalta tullut voimaan 1 péivini heindkuu-
ta 1993. Yleissopimuksessa mdidrdtddin muun
muassa osapuolten oikeudesta sopia toimival-
taisesta tuomioistuimesta mddriatystd oikeus-
suhteesta johtuvan riidan késittelyssd. Luganon
yleissopimuksen méirdykset on otettu huo-
mioon ehdotusta valmisteltaessa. Taltd osin
viitataan yleisperustelujen kohtaan 2.2.

Koska merikuljetuksia koskeva lainsdddanto
perustuu kansainvilisiin yleissopimuksiin, tdti
sektoria ei ole sddnnelty Euroopan Unionin
puitteissa, eikd se siten mydskddn sisilly sopi-
mukseen Euroopan talousalueesta (ETA).
ETA-sopimus edellyttdd vain muutosta aluksen
kansallisuutta koskevaan merilain sdéntelyyn.

6. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

Eduskunnalle vuonna 1992 annettu hallituk-
sen esitys valmismatkalaiksi (HE 237/92) vai-
kuttaa ehdotetun merilain matkustajien kulje-
tusta koskevaan 15 lukuun. Mikili mainittu
esitys valmismatkalaiksi hyviksytdin ennen eh-
dotetun merilain hyviksymistid, merilain 15
luvun 4 §d4n tulisi lisdtd uusi 2 momentti,
jossa sdddettdisiin valmismatkalain soveltami-
sesta erdissd tapauksissa. Lisdyksen johdosta
tulisi muuttaa 4 §:44 koskevat viittaukset 2 §:n
1 momentissa ja 21 §:n 1 momentissa siten, ettd
ndissd lainkohdissa viitattaisiin 4§n 3 ja 4
momenttiin.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1. Merilaki
I OSA. ALUS

Ehdotuksen I osaan on koottu siinnodkset,
jotka liittyvat itse alukseen, sen kansallisuu-
teen, aluksen rekisterdintiin, sen yleiseen kayt-
166n merenkulkuun ja sen asemaan varallisuus-
oikeudellisena objektina. Eridit luvut sisdltdvit
ainoastaan viittauksen muuhun lainsdddin-
toon. Tima menettely johtuu yhteispohjoismai-
sesta tavoitteesta luoda rakenteellisesti yh-
teneviiset merilait.

1 luku. Alusta koskevat yleiset séiinnokset

Luku vastaa nykyisen merilain 1 Ilukua.
Lukuun ottamatta 1 §n 2 momenttia, pykiliin
el ole tehty asiasisiltod koskevia muutoksia.
Pykiliin on tehty joitakin kielellisii muutoksia
sekd ehdotetun merilain uudesta rakenteesta
johtuvia muutoksia pykaldviittauksiin.

18§. Aluksen kansallisuus. Pykildssi sdide-
tddn aluksen kansallisuudesta. Pykild vastaa
asiasisilloltdin nykyisen merilain 1 §:44 kuiten-
kin silli muutoksella, ettd pykilddn on lisitty
uusi 2 momentin 2 kohta, joka seuraa ETA-
sopimuksesta.

Voimassa olevan merilain 1 §:ssi sdddetddn
siitd, milloin alus on katsottava suomalaiseksi
sekd missd tapauksissa muutoin suomalaiseksi
katsottava alus voidaan merkitd muun valtion
alusrekisteriin. Merilain 1 §n 1 momentin mu-
kaan alus on suomalainen ja oikeutettu kiyt-
timiin Suomen lippua, jos Suomen kansalai-
nen tai suomalainen yhteis6 omistaa enemmain
kuin kuusi kymmenesosaa aluksesta. Pykildn 2
momentin mukaan liikenneministerié voi ase-
tuksella sdddetyilld edellytyksilli hyviksyi
muun kuin 1 momentissa tarkoitetun aluksen
suomalaiseksi, jos aluksen kidyttd merenkul-
kuun on ratkaisevasti suomalaisten médratti-
vissd. Valtioneuvosto voi puolestaan pykélin 3
ja 4 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa an-
taa luvan muutoin suomalaisena pidettivin
aluksen rekisterdimiseen muun valtion alusre-
kisteriin.

EY-tuomioistuin on erdissi viime vuosina
antamissaan ratkaisuissaan tulkinnut Rooman

sopimuksen médriyksid lilkkeenperustamisen
ja palvelujen tarjoamisen vapaudesta silld ta-
voin, ettd useat jisenmaat ovat joutuneet muut-
tamaan sdinnoksid aluksen kansallisuuden
médrittelystd ja aluksen rekisterdinnin edelly-
tyksistd kyseisen jisenmaan alusrekisteriin.

Téarkein ndistd ratkaisuista on EY-tuomiois-
tuimen p#dtds C 221/89, niin sanottu Factor-
tame-tapaus. Tissd ratkaisussa todettiin, etti
aluksen rekisterdintid ei voida pitdi erilldsin
liikkeenperustamisen vapaudesta. Vaikka ji-
senvaltiolla on oikeus médritelld, mitkd alukset
saavat sen kansalaisuuden, titi oikeutta on
kéytettavd EY-oikeuden mukaisesti. Kansalli-
suus- tai asuinpaikkavaatimuksen asettaminen
aluksen omistajalle tai rahtaajalle on vastoin
Rooman sopimuksen artikloja 52 ja 221.

Edelld esitetyn perusteella merilain 1§n 2
momenttiin ehdotetaan lisdttiviksi sd4nnos,
jonka mukaan liikenneministerié voi asetuksel-
la siddetyilld edellytyksilli hyviksyd muun
kuin 1 momentissa tarkoitetun aluksen suoma-
laiseksi, jos aluksen omistaa henkild tai yhteisod
tai sditid, jolla on asuin- tai kotipaikka Eu-
roopan talousalueella.

Tarkemmat miardykset aluksen kansallisuu-
desta annettaisiin ehdotetun 2 momentin 2
kohdan nojalla asetuksella. Téllainen jérjestely
on periaatteiltaan samanlainen kuin Tanskan
vudessa merilaissa omaksuttu jirjestely.

Asetuksella on tarkoitus sd4tds, ettd sellais-
ten alusten osalta, joita koskevat EU:n sdin-
nokset likkkeenperustamisoikeudesta ja palvelu-
jen tarjoamisen vapaudesta, aluksen suomalai-
seksi hyviaksyminen edellyttéid, ettd sen toimin-
taa johdetaan Suomesta.

28 Aluksen rekisterdinti. Pykidli koskee
kauppamerenkulkuun kéytettdvin aluksen re-
kisterointid. Pykild vastaa asiasisdlloltddn ny-
kyisen merilain 2 §:44. Pykilddn on lisitty
viittaus uuteen alusrekisterilakiin (512/93), joka
on tullut voimaan 1 pdivini marraskuuta 1993.

3§. Kansallisuuskiria ja muut todistus- ja
laivakirjat. Pykildssi sdddetdin aluksen kan-
sallisuuskirjasta ja muista todistus- ja laivakir-
joista. Pykild vastaa asiasisilloltddn nykyisen
lain 3 §:44. Pykildsn on tehty joitakin kielellisid
muutoksia.

4§. Aluksen kotipaikka. Pykialdssi sdddetdin
suomalaisen aluksen kotipaikasta. Pykild vas-
taa asiasisdlloltdsin nykyisen lain 4 §:34.

5§. Aluksen luovutus. Pykildssi sidddetdin
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rekisterdidyn tai rekisterditivin aluksen ja
laivaosuuden luovutuksesta. Pykili vastaa
asiasisélloltddn nykyisen lain 5 §:44.

6§. Saannon pysyvyys kaksoisluovutuksessa.
Pykildssd sdddetddn aluksen tai laivaosuuden
luovutuksen oikeusvaikutuksista silloin, kun
luovutus on tapahtunut useammalle. Pykili
vastaa asiasisdlloltddn nykyisen lain 6 §:4i.

78§. Aluksen julistaminen kuntoonpanokelvot-
tomaksi. Pykildssi sdddetddn vahingoittuneen
alukseen julistamisesta kuntoonpanokelvotto-
maksi. Pykild vastaa asiasisdlloltdan nykyisen
lain 7 §:44.

8 §. Aluksen merikelpoisuus. Pykildssi sddde-
tddn aluksen merikelpoisuudesta. Pykéli sisil-
tad valtuutussdénnoksen asetusten antamisesta.
Pykild vastaa nykyisen merilain 8 §:44 sellaise-
na kuin se on 22 pdivind huhtikuuta 1994
annetussa laissa (286/94). Pykilin 4 momentis-
sa viitataan katsastuksen osalta ehdotuksen 18
luvun sdidnndksiin.

98§. Lain soveltamisala. Pykild sisdltid ylei-
sen sddnndksen siitd, milloin merilain siinnodk-
sid on sovellettava myds muuhun kuin kaup-
pamerenkulkuun k#ytettdviian alukseen. Pyki-
14 vastaa asiasisdlloltdin nykyisen lain 9 §:44.

2 luku. Aluksen rekisterdinti

1§. Aluksen rekisterdinti alusrekisteriin. Py-
kdldssd viitataan aluksen rekisterdinnin osalta
alusrekisterilakiin.

Alusrekisterilaki sisdltdd muun muassa siin-
ndkset alusrekisteristd, rekisteriviranomaisesta,
aluksen rekisterdinnin edellytyksistd, omistus-
oikeuden kirjaamisesta ja menettelystd rekiste-
rointiasioissa.

3 luku. Aluskiinnitys ja meripanttioikeus

Aluksen kiinnitystd koskevat sddnnokset
ovat Suomessa perinteisesti sisdltyneet erilliseen
lakiin, Tarkoituksena on lihivuosina valmistel-
la lakiehdotus, joka sisdltdisi kiinnittdmisti
koskevat sidnnokset kaikkien kuljetusvilinei-
den osalta.

Ehdotuksen 3 luvun meripanttioikeutta kos-
kevat sdinnoékset vastaavat nykyisen merilain 8
luvun sddnnoksid. Niihin on tehty ainoastaan
joitakin kielellisid korjauksia.

1§. Aluskiinnitys. Pykild sisdltdd viittauksen
aluskiinnityslakiin (513/93).

Meripanttioikeus alukseen

28§. Saatavat, joiden vakuutena on meripant-
tioikeus alukseen. Pykald sisditdd sdinnokset
laivaniséntdan kohdistuvista alukseen liittyvistd
saatavista, joiden vakuutena on meripanttioi-
keus alukseen. Pykild vastaa nykyisen merilain
212 §:44.

3§. Saatavien etuoikeusjirjestys. Pykildssi
sdddetddn 2 §:ssd tarkoitettujen saatavien etu-
oikeusjidrjestyksestd. Pykild vastaa nykyisen
merilain 213 §:34.

4 §. Meripanttioikeuden pysyvyys. Pykili si-
sdltdd sdidnnodkset meripanttioikeuden pysyvyy-
destd aluksen omistuksen vaihtuessa tai rekis-
terdinnin muuttuessa. Pykildssd on myos sdin-
nokset luovuttajan vastuusta saatavasta silloin,
kun meripanttioikeus alukseen lakkaa kun alus
on myyty ulkomaalaiselle.

Pykild vastaa asiasisdlloltidn nykyisen lain
214 §:44. Lain 214§&n 2 momentissa olevaa
viittausta lain 19 §:44n ei ole sisdllytetty uuteen
ehdotukseen, koska viittaus on vanhentunut.

5§. Piditysoikeus. Pykalassi sdddetddn pida-
tysoikeudesta silloin, kun jollakin on hallus-
saan toisen alus tai rakenteilla oleva alus
korjausta tai rakentamista varten. Pykéld vas-
taa nykyisen lain 215 §:44.

6§. Meripanttioikeuden lakkaaminen. Pyké-
lassd sdiddetddn alukseen kohdistuvan meri-
panttioikeuden vanhentumisajasta. Pykéla vas-
taa asiasisilloltddn nykyisen lain 216 §:44.

78§. Pakkohuutokauppa. Pykidldssd sdédetddn
aluksen pakkohuutokaupan vaikutuksista me-
ripanttioikeuden ja piditysoikeuden pysyvyy-
teen. Pykdld sisdltdd myos erditd sddnnoksid
saatavan valvomisesta ja velkojien maksun-
saantijirjestyksestd. Pykdld vastaa nykyisen
lain 217 §:44. Pykélin 2 momenttiin sisdltyvi
viittaus 9 lukuun vastaa nykyisen 217§n 2
momentin viittausta 2 lukuun.

8 §. Rakenteilla oleva alus. Pykildssd sddde-
tddn meripanttioikeutta koskevien sddnndsten
soveltamisesta rakenteilla olevaan alukseen.
Pykild vastaa nykyisen lain 218 §:44.

Meripanttioikeus lastiin

98§. Saatavat, joiden vakuutena on meripant-
tioikeus lastiin. Pykidldssd sdddetdéin niistd saa-
tavista, joiden vakuutena on meripanttioikeus
lastiin. Pyk#ld vastaa nykyisen lain 219 §:4i.
Pykilin 2 ja 3 kohtaan on ainoastaan lisdtty
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»rahdinkuljettaja”, joka johtuu ehdotetun me-
rilain 13 luvun uudesta rahdinkuljettajaa kos-
kevasta miaritelmasti.

10§. Saatavien etuoikeusjirjestys. Pykildssd
siidetddn 9 §:ssd tarkoitettujen saatavien etu-
oikeusjirjestyksestd. Pykdld vastaa nykyisen
lain 220 §:4a.

11§. Lastiin kohdistuvan meripanttioikeuden
pysyvyys. Pykild sisdltdd sddnnokset meripant-
tioikeuden pysyvyydestd silloin, kun saatavan
vakuutena oleva tavara luovutetaan tai myy-
daan alusta tai lastia varten taikka myydiin
pakkohuutokaupalla.  Pykildssd  sdddetddn
myoOs vastuusta saatavan suorittamisesta sil-
loin, kun saatavan vakuutena oleva tavara
luovutetaan ilman velkojan suostumusta. Pyki-
14 vastaa nykyisen lain 221 §:44.

12§. Lastiin kohdistuvan meripanttioikeuden
lakkaaminen. Pykildssi sdddetddn lastiin koh-
distuvan meripanttioikeuden vanhentumisajas-
ta. Pykild vastaa nykyisen lain 222 §:44.

Yhteiset sidinnokset

13§. Maksunsaanti pantista. Pykildssd sii-
detddn pantista silloin, kun velkojalla on me-
ripanttioikeus useaan panttiin sekd velkojan
oikeudesta maksun saantiin tdssd tapauksessa.
Pykils vastaa nykyisen lain 223 §:44.

14 §. Maksunsaantijirjestys. Pykaldssi sidde-
tiadan velkojien maksunsaantijirjestyksestd, kun
kysymyksessd on saatava, jonka vakuutena on
meripanttioikeus alukseen tai lastiin taikka
5 §:ssé tarkoitettu piditysoikeus. Pykald vastaa
nykyisen lain 223 a §:44.

15 §. Saatavan luovutus. Pykild sisiltds sidn-
noksen meripanttioikeuden pysyvyydestd sil-
loin, kun saatava luovutetaan tai ulosmitataan
taikka muulla tavoin siirtyy toiselle. Pykild
vastaa nykyisen lain 224 §:44.

16 §. Vakuutuskorvaus. Pykildssd siddetdin
meripanttioikeuden ja 5 §:ssd tarkoitetun pida-
tysoikeuden suhteesta vakuutuskorvaukseen ja
muuhun aluksen tai lastin vahingoittumisen
johdosta suoritettavaan korvaukseen. Pykaild
vastaa nykyisen lain 225 §:a4.

17 §. Kanteen nostaminen. Pykilidssd on siin-
nokset kanteen nostamisesta maksun saamisek-
si aluksesta tai lastista. Pyk#ld vastaa nykyisen
lain 226 §:44.

18 §. Luvun soveltamisala. Pykdldssi sdide-
tdin 3 luvun meripanttioikeutta koskevien
sainnosten soveltamisalasta. Pykild sisiltid

lisiksi sddnnokset muun kuin tdssi luvussa
tarkoitetun meripanttioikeuden ja piditysoi-
keuden tai muun vastaavan oikeuden tutkimi-
sesta silloin, kun siihen vedotaan Suomessa.
Pykili vastaa nykyisen lain 227 §:44.

19 §. Sddnndsten soveltaminen rakenteilla ole-
vaan alukseen. Pykild sisdltdid sdinnodksen
18 §n sovellettavuudesta rakenteilla olevaan
alukseen. Pykild vastaa nykyisen lain 228 §:44.

4 Tuku. Aluksen takavarikointi

Tuomioistuimen toimivallasta sekid tuomioi-
den taytintddnpanosta yksityisoikeuden alalla
tehty Luganon yleissopimus (SopS 44/93) on
Suomen osalta tullut voimaan 1 péivind hei-
ndkuuta 1993. Yleissopimus edellyttidi, ettd sen
osapuolet ratifioivat vuoden 1952 aluksen ta-
kavarikointia koskevan yleissopimuksen kol-
men vuoden kuluessa siitd, kun Luganon yleis-
sopimus on tullut voimaan sopimusosapuolen
osalta.

Ehdotetun merilain 4 lukuun on tarkoitus
sisdllyttdd ne sdinnokset, joita edelld mainitun
aluksen takavarikointia koskevan vyleissopi-
muksen ratifiointi edellyttdd. Esitys tdtd koske-
vaksi lainsdddidnnoksi on tarkoitus antaa edus-
kunnalle vuoden 1995 aikana.

1§. Ldhtovalmiin  aluksen ulosmittaaminen.
Pykalissd sdddetddn ulosmittauksesta ja muus-
ta turvaamistoimenpiteestd lihtdvalmiin aluk-
sen osalta. Pykild vastaa nykyisen lain 278 §:n
1 momenttia.

IT OSA. VARUSTAMO

Ehdotuksen II osa sisdltdd laivanisdnnistoyh-
tiotd sekd aluksen paillikkodd koskevat sddn-
nokset.

5 luku. Laivaniséinnistéyhtié

Laivanisdnnistoyhtiotd koskevat sddnnodkset
vastaavat nykyisen lain 2 luvun 24 — 40 a §n
sddnndksid. Laivanisdnnistoyhtiotd koskevat
sddnnokset on uudistettu kokonaan 29 pidivini
huhtikuuta 1988 annetulla lailla (393/88).

1§. Luvun soveltamisala. Pykidli sisdltdd
sddnnokset luvun soveltamisalasta sekd laiva-
osuuksia omistavien laivanisidntien vilisestd
vastuunjaosta. Lisdksi pykildssd on sddnnds
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ulkomaalaisen oikeudesta omistaa laivaosuuk-
sia laivanisdnnistoyhtiossd. Pykidld vastaa ny-
kyisen lain 24 §:44.

2 §. Sopimusmddrdykset. Pykaldssd sdddetdin
luvun sésinndsten tahdonvaltaisuudesta. Pykild
vastaa asiasisdlloltddn nykyisen lain 25 §:44.
Pykiladn sisiltyviat pykédldviittaukset on muu-
tettu vastaamaan ehdotetun lain pykélinume-
rointia.

3§. Laivanisdnnistdyhtion perustaminen. Py-
kéldssd sdddetddn laivanisinnistoyhtion perus-
tamisen muotovaatimuksista ja yhtidsopimuk-
sen muuttamisesta. Pykild vastaa nykyisen lain
26 §:44.

4§. Laivanisdnnistoyhtion kokous. Pykaldssd
sdddetddn paitoksentekoelimistd laivanisinnis-
toyhtiossd, kokousten koolle kutsumisesta, ko-
kouskutsujen sisillostd ja toimittamisesta sekid
poOytdkirjan pidosta. Pykild vastaa nykyisen
lain 27 §:44.

5§. Pdctoksenteko kokouksessa. Pykéld sisil-
tdd sddnnokset laivanisinnin Jdnimidridn las-
kemisesta sekd pddtdksenteosta laivanisidnnis-
toyhtidn kokouksessa. Pykilissd siddetddn li-
siksi kokouksessa tehtyjen pididtdsten sitovuu-
desta suhteessa laivanisdntdin, joka ei ole ollut
kokouksessa 1dsnd. Pykild vastaa nykyisen lain
28 §:44.

6 §. Pddisdntd. Pykaldssi on sddnnokset lai-
vanisdnniston pididisinnistd ja hdnen tehtdvis-
tdén. Pykdld vastaa nykyisen lain 29 §:44.

78. Pddisdnndn vapauttaminen tehtdvdstddn
ja vahingonkorvausvelvollisuus. Pykilissi on
sddnndkset pddisinnin vapauttamisesta tehtd-
vistdin sekd laivanisinnin ja pidisinnin va-
hingonkorvausvelvollisuudesta silloin, kun ni-
méd hoitavat isdnnistoyhtién asioita. Pykild
vastaa nykyisen lain 30 §:44.

8§. Kirjanpito ja tilinpdditos. Pykald sisiltid
sadnnokset laivanisdnnistdyhtidon kirjanpidosta,
tilinpdatoksestd ja tilintarkastuksen toimittami-
sesta. Pykild vastaa nykyisen lain 31 §:44.

9§. Kirjanpidon tarkastaminen ja tiedonsaan-
tioikeus. Pykaldssa sdddetésn laivanisinnin oi-
keudesta tarkastaa isdnnistdyhtion kirjanpito ja
saada tietoja yhtion toiminnasta seki menette-
lyst4 silloin, kun hin haluaa moittia laivanisin-
nistoyhtion tilinpddtostd. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 32 §:d4.

10§. Velvollisuus osallistua menoihin. Pyki-
lassd sdddetddn laivanisdnnidn velvollisuudesta
osallistua isdnnistéyhtion menoihin sekid seu-

raamuksista, jos hin laiminlyd tdmin. Pykild
vastaa nykyisen lain 33 §:44.

11§. Voiton ja tappion jakaminen. Pykild
sisdltdd sdinndkset isdnnistdtoiminnan tuotta-
man voiton ja tappion jakamisesta laivanisin-
tien kesken. Pykili vastaa nykyisen lain
34 §:44.

12§. Laivaosuuden siirtyminen. Pykdldssd
sdddetddn laivaosuuden siirtdjdn ilmoitusvel-
vollisuudesta sekd pidisinnin velvollisuudesta
ilmoittaa siirrosta muille laivanisdnnille. Pykli
vastaa nykyisen lain 35 §:44.

13§. Laivaosuuden lunastaminen. Pykild si-
sdltdd sdfdnnodkset laivanisdnnin oikeudesta lu-
nastaa laivaosuus silloin, kun laivaosuus on
siirtynyt muulla tavalla kuin julkisella huuto-
kaupalla muulle kuin isdnnistoyhtidon toiselle
laivanisinnille. Pykild sisdltdd myds menette-
lyd koskevat siinnokset. Pykidld vastaa nykyi-
sen lain 36 §:44.

14 §. Laivanisdnndn vastuu. Pykildssd sddde-
tddn laivaosuuden siirtdneen laivanisdnnin se-
k& uuden laivanisinnén vastuusta ja velvoitteis-
ta suhteessa muihin laivanisédntiin seki suhtees-
sa koimanteen henkilo6n. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 37 §:44.

15§. Laivanisinnistoyhtion purkaminen. Py-
kila siséltdd sdinnokset isdnnistdyhtion purka-
misperusteista ja purkamiseen liittyvistd mii-
rdajoista. Pykildssd siddetdin lisdksi purka-
misvaatimuksen esittdmiseen ja tiedottamiseen
liittyvistd menettelystd. Pykéld vastaa nykyisen
lain 38 §:44.

16 §. Laivanisdnnistoyhtion selvittdminen. Py-
kildssd sdddetddn laivanisinndn oikeudesta
vaatia yhtion selvittimisti ja menettelystd yh-
tidn selvityksessd. Pykdld vastaa nykyisen lain
39 §:44.

178§. Laivaosuuden lunastus purkamisperus-
teen johdosta. Pykdld sisdltdd sddnnokset lai-
vanisinnin lunastusoikeudesta 15 §:ssi tarkoi-
tetun purkamisperusteen johdosta seki lunas-
tusmenettelystd. Pykdld vastaa nykyisen lain
40 §:44.

18 §. Purkamisen vaikutus. Pykilin mukaan
laivanisdnnistéyhtiolle kuuluva alus on myyté-
v kun isdnnistdyhtié puretaan. Pykéld vastaa
nykyisen lain 40 a §:44.

6 luku. Aluksen piillikko

Tahin lukuun sisdltyvit aluksen pidillikkod
koskevat sddnnokset vastaavat nykyisen lain 3
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luvun 41 — 51 §:44 ja 62 — 70 §:44. Meriseli-
tystd, laivapidivikirjoja ja katsastusta koskevat
sddnnokset on sisillytetty ehdotetun lain 18
lukuun. Osa nykyisen lain 3 luvun sddnnoksistd
ovat perdisin vuodelta 1939, jolloin voimassa
oleva laki annettiin. Tdmén vuoksi on tarkoitus
ldhivuosina aloittaa pdsllikkdd koskevan luvun
kokonaisuudistuksen valmistelu.

Uuden 6 luvun siddnnokset vastaavat asiasi-
silloltddn nykyisen lain sddnndksid. Sadnnok-
sid on joissakin kohdin muutettu rakenteelli-
sesti ja kielellisesti.

1§. Pddllikon kansalaisuus ja pddllyston kel-
poisuusvaatimukset. Pykildssi sdddetddn suo-
malaisen kauppa-aluksen péillikén kansalai-
suudesta. Pykilidssd todetaan lisdksi, ettd piil-
lyston muista kelpoisuusvaatimuksista sdide-
tddn asetuksella. Pykila vastaa nykyisen lain
41 §:44.

2 §. Laivanisinndn oikeus toimia pddllikkond.
Pykildssd sdddetdéin laivanisdnnidn oikeudesta
toimia aluksen paillikkond. Pykili vastaa ny-
kyisen lain 42 §:44.

3 §. Merikelpoisuudesta huolehtiminen. Pykald
sisdltdd sddnnokset piillikdn velvollisuudesta
huolehtia aluksen merikelpoisuudesta. Pykild
vastaa asiasisdlloltddn nykyisen lain 43 §:44.

Pykilidn 1 momentin sanamuotoa ehdotetaan
muutettavaksi verrattuna nykyisen lain 43 §:n 1
momenttiin. Momentin sanamuoto vastaa tar-
kemmin kappaletavarakuljetusta koskevan 13
luvun 12 §n 2 momentin ja aluksen rahtausta
koskevan 14 luvun 7 §n sanamuotoa, joissa
sdddetddn aluksen merikelpoisuudesta tavaran
kuljetuksessa. Pykdldn asiasisdltéon el esitetd
muutosta. P44llikén on niinkuin ennenkin huo-
lehdittava siitd, ettd alus on matkaan ja vuo-
denaikaan nihden merikelpoinen ja siitd, ettd
aluksen vakavuus on riittdva.

Merikelpoisuuskésitteen uuden muotoilun
osalta viitataan sithen, mitd 13 luvan 12 §n ja
14 luvun 7 §&n kohdalla on esitetty yksityiskoh-
taisissa perusteluissa.

4 §. Aluksen asiakirjat. Pykild sisdltidd siin-
ndksen piaillikon velvollisuudesta valvoa ettd
aluksessa on sdddetyt ja muuten tarpeelliset
todistus- ja laivakirjat. Pykéld vastaa nykyisen
lain 44 §:44.

5§. Lastin ottaminen. Pykila sisdltdd pasllik-
kod koskevan kiellon ottaa mukaan tavaraa
omaan tai toisen lukuun, sekd seuraamukset
jos niin tapahtuu. Pykili vastaa nykyisen lain
45 §:44.

6 §. Pddllikon sijainen. Poistumiskielto. Pyki-

lassd sdddetddn sijaisuusjirjestelyistd silloin,
kun p4éllikolld on este tai hdn joutuu poistu-
maan aluksesta. Pykald sisdltdd lisdksi sddn-
nokset niistd tilanteista, jolloin padllikko ei saa
poistua aluksesta. Pykild vastaa nykyisen lain
46 §:44.

78§. Sijaisuus erdissd tapauksissa. Pykildssd
on sddnndkset menettelysti, jos pdillikksé kuo-
lee tai sairastuu tai muuten on kykeneméitdon
kuljettamaan alusta. Pykidld vastaa nykyisen
lain 47 §:44.

8§. Huolenpitovelvollisuus ja pelastustoimen-
piteet. Pykildssd sdddetddn piillikon velvolli-
suudesta valvoa, ettd lastaus ja purkaus tapah-
tuvat sekd matka suoritetaan joutuisasti. Lisik-
si sdadetddn paallikoltd vaadittavasta harkin-
nasta ennen kun hin ryhtyy pelastamaan toista
alusta tai tavaraa. Pykild vastaa nykyisen lain
48 §:44.

9§. Hyvin merimiestaidon noudattaminen.
Pykilassd sdddetsisin, etté pasllikon on huoleh-
dittava siitd, ettd alusta kuljetetaan ja kisitel-
lddn hyvin merimiestaidon mukaisesti. Pykali
vastaa nykyisen lain 49 §n 1 momenttia.

Nykyisen lain 2 momentin sdinndstd, jonka
mukaan kauppa- ja teollisuusministerid, nyky-
d4n litkenneministerid, voisi antaa tarkemmat
miédrdykset siitd, mitd pdillikén on siltd osin
noudatettava, ei ehdoteta sisdllytettdviksi uu-
teen lakiin. Merenkulun sektorilla tapahtuneen
kehityksen johdosta mitddn kattavia yksityis-
kohtaisia ohjeita, jotka koskisivat kaikkia alus-
tyyppejd ja kaikenlaista liikkennettd, ei voida
endd nykyddn antaa. Tuomioistuin joutuu vii-
me kiddessd arvioimaan, onko yksittidistapauk-
sessa noudatettu hyvii merimiestaitoa vai ei.

Tiassd yhteydessd on kuitenkin syytd mainita,
ettd merilain uusitun 1 luvun 8 §:n 2 momentin
nojalla voidaan asetuksella saitid aluksen tur-
vallisesta kidytostd. Aluksen turvallista kayttod
koskevia sdinnoksid on jo nykyisin useissa
asetuksissa muun muassa aluksen vakavuudes-
ta annetussa asetuksessa ja vahdinpidosta aluk-
sella annetussa asetuksessa.

10§. Aluksen turvallinen kulku. Pykili sisil-
td4 sddnndkset péillikon velvollisuuksista aluk-
sen turvallisen kulun osalta. Pykdld vastaa
nykyisen lain 50 §:44.

118§. Merihddissd olevan auttaminen. Pyké-
lassi sdddetddn piillikon velvollisuuksista me-
rihddédssd olevaa kohtaan. Pykildn 3 momentti
sisdltdd viittauksen lakiehdotuksen § luvun

-
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5§&44n, joka koskee alusten yhteentdrméysti.
Pykild vastaa nykyisen lain 51 §:44.

12 §. Merihdtdid koskevat toimenpiteet. Pyki-
lassd sdddetddn siitd, mitd pidllikon on tehtidvd
aluksen joutuessa merihitdin sekd hinen vel-
vollisuuksistaan pelastustdiden suorittamisen
yhteydessid. Pykild vastaa nykyisen lain 62 §:44.
Pykélin 4 momentissa viitataan katsastuksen
suorittamisen osalta lakiehdotuksen 18 luvun
25 §:44n.

13§. Pddllikon valtuudet toimia laivaisinndn
puolesta. Pykild sisdltii sdidnndksen padllikon
asemavaltuutuksesta eli pdillikon oikeudesta
toimia laivanisdnnin puolesta alusta koskevissa
asioissa ja matkan suorittamiseen littyvissi
tilanteissa. Pykals vastaa asiasisalloltidn nykyi-
sen Jain 63 §n 1 ja 2 momenttia. Pykildin on
tehty joitakin rakenteellisia ja kielellisid muu-
toksia. Nykyisen lain 63 §:n 3 momenttia ei
ehdoteta sisillytettdviksi uuteen lakiin, koska
sd4dnnds on vanhentunut. Vuonna 1978 annettu
merimieslaki (423/78) ei endd sisdlli nimen-
omaisia sidnndksid pdillikdn oikeudesta ottaa
ja erottaa aluksen miehistd.

14§. Imoitukset ja ohjeiden pyytiminen. Py-
kdldssd sdddetidn padliikén velvollisuudesta
informoida laivanisintii matkan aikana sattu-
neista tdrkeistd tapahtumista ja toimenpiteisti,
joihin on ryhdytty sekd velvollisuudesta pyytii
toimenpideohjeita laivanisinnilti. Pykildn 1
momentti vastaa nykyisen lain 64§n 1 mo-
menttia.

Pykédlin 2 momentti vastaa nykyisen lain 2
momenttia silldi muutoksella, ettd paillikkd ei
ole ehdotuksen mukaan enii velvollinen il-
moittamaan kiinnitysten haltijoille ulkomailla
tapahtuneesta aluksen ulosmittauksesta tai ta-
kavarikosta. Uuden alusrekisterilain voimaan-
tulon yhteydessid vuonna 1993 uudistettiin suo-
malaiselle alukselle annettava kansallisuuskirja
muun muassa siten, ettei se endd sisdlld tietoa
alusta koskevista kiinnityksistd. Aluksen p#él-
likolld ei nidin ollen ole tietoa kiinnitysten
haltijoista. On katsottava riittiviksi, ettd pail-
likk® ilmoittaa tapahtuneesta laivanisinnille ja
rekisteriviranomaiselle. Rekisteriviranomaisella
on alusrekisterilain mukaan velvollisuus ilmoit-
taa pykildssd tarkoitetusta tapahtumasta muun
muassa rekisteriin merkityille kiinnityksen hal-
tijoille.

15 §. Lastinomistajan edun valvonta. Pykilis-
sd sdddetddn pailiikon velvollisuudesta valvoa
lastinomistajan oikeutta ja etua. Pykild vastaa
nykyisen lain 65 §:44.

16 §. Oikeus edustaa lastinomistajaa. Pykélds-
sd on sdinnds padllikon oikeuksista toimia
lastinomistajan puolesta lastia koskevissa asi-
oissa. Pykild vastaa asiasisdlioltdsin nykyisen
lain 66 §:44. Pykiiddn on lisdtty kisite “’rah-
dinkuljettaja”, jotta sdfinnds olisi yhdenmukai-
nen chdotetun 13 luvun 1 §n médritelmén
kanssa.

17 §. Vastuu sitoumuksista. Pykildssi sddde-
tidn piillikon vastuusta ja vahingonkorvaus-
velvollisuudesta. Pykild vastaa nykyisen lain
67 §:44.

18 8. Tilintekovelvollisuus. Pykilq sisdltdd
sddnnokset péddllikén velvollisuudesta tehdd ti-
lid sekd laivanisinnin oikeudesta moittia siti.
Pykild vastaa asiasisdlloltiin nykyisen lain
68 §:44.

Pykilidn 2 momenttiin on lisdtty kisite “las-
tinantajaita”, jotta sdinnos olisi yhdenmukai-
nen uusien kappaletavaran kuljetusta koskevi-
en sddnnosten kanssa.

19§. Pddllikon erottaminen. Pykald sisaltis
sainnoksen piillikon erottamisesta silloin, kun
hdn omistaa osan aluksesta. Pykéld vastaa
nykyisen lain 69 §:44.

208§. Sddnndsten soveltaminen. Pykildssd on
viittaussdannokset 8 ja 18 lukuun.

IIT OSA. VASTUU

Lakiehdotuksen IIT osa sisiitid laivanisin-
nin vastuuta koskevat yleiset sddnnokset sekid
sddnnokset laivanisinnin vastuun rajoittami-
sesta. Tdhidn osaan ehdotetaan myos sisdllytet-
tiviksi vastuuta koskevat sdinndkset alusten
yhteentdrmiyksen aiheuttaman vahingon joh-
dosta.

7 luku. Yleiset siinnikset vastuusta

Luku vastaa nykyisen lain 2 luvun 11 §:44.

Laivanisdnnidn vastuuta koskevan sddntelyn
selkeyttdmiseksi ehdotetaan, ettei nykyisen lain
10 §:44 sisdllytettdisi uuteen lakiin. Kyseisen
pykélin mukaan laivanisinti on, jollei meri-
laissa tai muualla laissa toisin sdddetd, henki-
lokohtaisesti ja rajattomasti vastuussa niistd
velvoitteista, joihin hidn tissi asemassaan on
sitoutunut tai joihin hdn muuten on joutunut.
Pykaildssd toistetaan ainoastaan se, mikéd on jo
voimassa yleisten vahingonkorvausoikeudellis-
ten periaatteiden mukaan. Koska pykilidn suh-
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de yleisiin vahingonkorvausoikeudellisiin peri-
aatteisin joiltakin osin saattaa olla episelvi,
esimerkiksi kun kyse on vahingonkorvauksen
sovittelusta, on selkedmpdid jiattdid pykilin
sddnnokset vudesta lainsddddnndstd pois. Vas-
taava pykild poistettiin turhana muiden poh-
joismaiden merilaeista jo 1970- ja 1980-luvulla
toteutuneiden lainsddddntomuutosten yhtey-
dessi.

18§. Laivanisinndn vastuu. Pykild sisdltdd
sddnnokset laivanisinnin niin sanotusta isin-
nidnvastuusta eli vastuusta tyontekijoiden ja
muiden aluksen lukuun tydskentelevien henki-
16iden aiheuttamista vahingoista. Pykili vastaa
nykyisen lain 11§84 kuitenkin siten, ettd 1
momenttia on jonkin verran muutettu.

Nykyisen lain 1 momentin mukaan lai-
vanisintd on vastuussa sellaisesta vahingosta,
jonka laivavikeen kuulumaton henkilo, joka
laivanisdnnin tai pdillikdn toimeksiannosta
tyoskentelee aluksessa”, on toimessa virheelld
tai laiminlydonnilli aiheuttanut. Ehdotetun 1
momentin mukaan kdytetddn sanontaa “aluk-
sen lukuun” eikd “aluksessa”. Laivanisinti on
nimittdin vastuussa myos esimerkiksi satamas-
sa toimivasta ahtaajasta, jos tdimi tyoskentelee
laivanisdnnin tai pdillikén toimeksiannosta.

Ehdotettu sddnnds vastaa muiden pohjois-
maiden merilakien vastaavaa sdinnosti.

Uusi 1 momentti ei sindnsid merkitse asiallis-
ta muutosta nykyiseen oikeuskaytintdopon.

Pykdlin 3 momentti on uusi ja sisiltdd
viittauksen ehdotuksen 9 lukuun, joka koskee
varustajan vastuun yleistd rajoitusoikeutta, se-
ki 13 — 15 lukuun, jotka sisdltdvit siinnoksii
varustajan oikeudesta rajoittaa vastuutaan ta-
varan ja matkustajien kuljetuksessa.

8 luku. Aluksen yhteentormiyksen aiheuttama
vahinko

Tamin luvun sdidnndkset vastaavat asiasisil-
161tddn nykyisen lain 6 luvun sdfinnoksid. Ny-
kyiset sddnnokset ovat pddosin perdisin vuo-
delta 1939. Ehdotettuja sddnnoksii on tdmin
vuoksi osittain muutettu kielellisesti.

18§, Yhteentormdyksen vilttimistd koskevat
sddnnokset. Pykilin mukaan sdddetddn erik-
seen siitd, miti aluksessa on noudatettava
yhteentdrmiyksen vdlttdmiseksi. Pykdld vastaa
nykyisen lain 197 §:44.

2 §. Yleissddnnds vahingon korvaamisesta. Py-
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kildssd sdddetdin alusten yhteentdrméiyksestd
johtuvien vahinkojen korvaamisesta. Pykali
vastaa nykyisen lain 198 §:44.

3§. Henkilovahingon korvaaminen. Pykild
sisdltda erityissddnnokset henkildvahingon kor-
vaamisesta. Pykdlid vastaa nykyisen lain
199 §:44. Nykyisen lain pykildviittaukset on
ehdotuksessa muutettu siten, etti viitataan
kyseisiin lukuihin.

4§. Tapaturman aiheuttaman vahingon kor-
vaaminen. Pykildssi sdidetddn vahingon kor-
vaamisesta silloin, kun yhteentérmiys ei ole
kummankaan aiheuttama. Pykild vastaa ny-
kyisen lain 200 §:44.

5§ Pddllikon velvollisuudet. Pykild koskee
pdéllikon velvollisuuksia yhteentdrméyksen ta-
pahduttua. Pykidld vastaa nykyisen lain
201 §:44.

6§. Erddt muut vahingot. Pykidlin mukaan
tdmén luvun sddnnoksid on erdissd tilanteissa
noudatettava my®9s silloin, kun alus on aiheut-
tanut vahinkoa toiselle alukselle, siind olevalle
henkildlle tai tavaralle, vaikka alukset eivit ole
torménneet yhteen. Pykild vastaa nykyisen lain
202 §:44.

9 luku. Vastuun rajoittaminen

Ehdotetun luvun sdinndkset vastaavat ny-
kyisen lain 2 luvun 12 — 22§44, Luvun
sddnnoksiin on tehty joitakin kielellisii muu-
toksia verrattuna nykyisiin sddnnoksiin.

1§. Oikeus vastuun rajoittamiseen. Pykild
sisdltdd yleissidnnoksen laivanisdnnidn oikeu-
desta rajoittaa vastuutaan. Pykildssd on lisdksi
sddnnokset niistd henkiloryhmistd, jotka myos
voivat vedota vastuunrajoitukseen. Pykild vas-
taa nykyisen lain 12 §:44. Pykilddn on lisdtty
kasite ”lastinantaja”, jotta sddnnds olisi yhden-
mukainen ehdotuksen 13 luvun sddnnosten
kanssa. Asiasisdltodn ei ehdoteta muutoksia.

2 8. Vastuunrajoitusoikeuden kohteena olevat
saamiset. Pykildssd luetellaan ne saamiset, joita
vastuunrajoitusoikeus koskee. Pykild vastaa
nykyisen lain 13 §:44.

3§. Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus ei
koske. Pykildssd sdddetddn niistd saamisista,
joita vastuunrajoitus ei koske. Pykild vastaa
nykyisen lain 14 §:44. Pykdlin 5 kohtaan on
ainoastaan tehty pieni muutos verrattuna ny-
kyiseen sdanndkseen. Ehdotetaan kiytettaviksi
sanontaa “aluksen lukuun” eikd sanontaa
7aluksessa”, joka sisdltyy nykyiseen lakiin.
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Muutos on myds yhdenmukainen edelld 7
luvun 1 §:ssd ehdotetun muutoksen kanssa.

48§. Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen.
Pykila sisdltdd sddnnoksen vastuunrajoitusoi-
keuden menettamisestd. Pykild vastaa nykyisen
lain 15 §:44.

5§. Vastuumddrat. Pykildssa sdadetddn vas-
tuumédrdn madrdytymisestd silloin, kun vas-
tuunrajoitusoikeus on olemassa. Pykéili vastaa
nykyisen lain 16 §:44.

Pykéldssd ehdotetaan kdytettdviksi nykyisen
laskentayksikkod koskevan kisitteen “erityinen
nosto-oikeus” lisiiksi sen englanninkielistd ly-
hennettd SDR (Special Drawing Right), koska
tdmé on yleisesti merenkulussa kéytetty lyhen-
ne. Tdtd lyhennettd kdytetdin myds muiden
pohjoismaiden merilaeissa. Laskentayksikko
médritellddn lain 23 luvun 2 §:ssi.

Pykélan 2 momenttiin on lisdtty kasite las-
tinantaja”, jotta sddnnds olisi yhdenmukainen
uvuden 13 luvun sddnndsten kanssa.

Aluksen vetoisuus ilmaistaan vuoden 1969
kansainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen
(SopS 31/82) bruttovetoisuutta koskevan mii-
ritelmén mukaisesti.

68§. Vastuumddrien jako. Pykidlid sisdltdi
sddnnokset vastuumdéidrin jakamisesta velkoji-
en kesken. Pykild vastaa nykyisen lain 17 §:44.

7 §. Rajoitusrahaston perustaminen. Pykildssi
sdddetddn rajoitusrahaston perustamisesta sel-
laisen vaatimuksen johdosta, jota vastuunrajoi-
tus koskee. Lisdksi pykildssi on sddnnoksid
rajoitusrahaston perustamisen oikeusvaikutuk-
sista. Pykald vastaa nykyisen lain 18 §:44.

Pykidldn 5 momentissa viitataan ehdotuksen
12 lukuun, johon on sisillytetty merioikeudel-
lisen vastuun vuoksi perustettavasta rajoitusra-
hastosta ja rajoitusoikeudenkdynnisti annetun
lain (296/84) sdinnokset.

8§. Rajoitusrahaston perustamisen vaikutuk-
set. Pykdld koskee rajoitusrahaston perustami-
sen suhdetta aluksen takavarikkoon ja muuhun
turvaamistoimenpiteeseen. Pykéld vastaa asia-
sisdlloltddn nykyisen lain 19 §:44. Ulosottolain
7 luvun mukaisesti kiytetddn tdssid pykildssd
kisitettd turvaamistoimenpide.

98§. Vastuunrajoitusoikeuteen vetoaminen ra-
Joitusrahastoa perustamatta. Pykildssi siide-
tddn vastuumddrdn madrdytymisestd silloin,
kun rajoitusrahastoa ei ole perustettu. Pykild
vastaa nykyisen lain 20 §:44.

10§. Sota-alukset ja muut valtion alukset.
Pykala sisaltdd erityissinndkset koskien sota-

alusta ja valtion ei-kaupallisessa kaytossi ole-
vaa alusta. Pykild vastaa nykyisen lain 21 §:44.

11§. Luvun soveltamisala. Pykali sisdltdd
sddnnokset sovellettavasta laista vastuun rajoit-
tamista koskevissa jutuissa. Pykidld vastaa ny-
kyisen lain 22 §:44.

10 luku. Vastuu 6ljyvahingosta

1§. Vastuu aluksen aiheuttamasta oljyvahin-
gosta. Luvun ainoassa pykilissi viitataan ol-
jyvahinkojen vastuun osalta aluksista aiheutu-
vista Oljyvahingoista johtuvasta vastuusta an-
nettuun lakiin (401/80). Laki perustuu kansain-
villiseen yleissopimukseen 6ljyn aiheuttamasta
pilaantumisvahingosta johtuvasta siviilioikeu-
dellisesta vastuusta (SopS 80/80). Yleissopi-
mukseen on vuonna 1992 hyviksytty poytikir-
ja. Siind yhteydessd kun poytdkirjan ratifioin-
nin edellyttimét sddnnokset sisdllytetddn kan-
salliseen lainsdddidntdon, tullaan esittimiin
Oljyvahinkojen korvaamista koskevan siviilioi-
keudellisen sdintelyn sisédllyttimistd merilain 10
lukuun. Vastaava sddnnostd Norjassa ja Tans-
kassa sisdltyy jo nyt merilakiin.

Myos Ruotsissa on tarkoitus sisdllyttdd uusi
lains#ddantd merilakiin.

11 luku. Vastuu ydinvahingosta

1§. Vastuu aluksen aiheuttamasta ydinvahin-
gosta. Luvussa viitataan ydinvastuulakiin
(484/72) ydinvahinkoja koskevan vastuun osal-
ta.

YK:n alaisessa Kansainvilisessd merenkul-
kujirjestossd valmistellaan parhaillaan yleisso-
pimusta, joka koskee vastuuta vaarallisen ai-
neen kuljetuksesta meritse. Jirjestossd asetetun
tavoitteen mukaan on tarkoitus pitdd diplo-
maattikonferenssi vuonna 1996 uuden yleisso-
pimuksen hyvidksymiseksi. Ehdotettuun 11 lu-
kuun olisi tulevaisuudessa tarkoitus sisdllyttdd
vaarallisen aineen kuljetusta koskevat vastuu-
sddnnokset.

Myos muiden pohjoismaiden uusissa merila-
kiehdotuksissa on esitetty samanlaista jirjeste-
lyd.

12 luku. Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeuden-
kiynti

Tédhin lukuun esitetddn sisdllytettdviksi me-
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rioikeudellisen vastuun vuoksi perustettavasta
rajoitusrahastosta ja rajoitusoikeudenkiynnistd
annetun lain, jiljempédni rajoitusrahastolain,
sadannokset. Nykyisen merilain pykildsystema-
tiikkan johdosta edelld mainitun lain sdannoksid
ei voitu lakiteknisistd syistd sisdllyttid merila-
kiin niiden sdftimisen yhteydessi. Vastaavat
sdadnnokset muissa pohjoismaissa sisdltyvit jo
nykyisiin merilakeihin.

Ehdotus merilain uudeksi rakenteeksi mah-
dollistaa kyseessd olevien sidnnosten sisallytti-
misen merilakiin siihen yhteyteen, johon ne
asiasisidltonsd puolesta kuuluvat.

Siannoksiin on tehty joitakin kielellisid muu-
toksia sekd viittauksia koskevia muutoksia,
jotka johtuvat sddnndsten sisillyttdmisestd me-
rilakiin.

1§. Luvun soveltamisala. Pykildssd méadritel-
l44n sddnndsten soveltamisala.

Pykild vastaa asiasisdliltddn rajoitusrahas-
tolain 1§:d4. Pykildssd ei kuitenkaan enidi
esitetd kiytettdviksi kisitettd “oljyvahinkora-
hasto” sellaisesta rajoitusrahastosta, joka pe-
rustetaan Oljyvahinkovastuulain  perusteella.
Kisitteen kdyttd ei ole vilttimitontd ja se voi
sekoittua Oljysuojarahasto-kédsitteen kanssa,
jolla on tdysin erilainen tarkoitus 6ljyvahinko-
jen korvaamisessa.

Pykildn 3 momentti sisditdd viitauksen la-
kiehdotuksen oikeudenkdyntii koskevaan 21
lukuun.

28§. Rahaston suuruus. Pykild sisdltdd sdin-
nodkset perustettavan rajoitusrahaston suuruu-
den miidrddmisestd. Pykdld vastaa asiasisdllol-
tddn rajoitusrahastolain 2 §:44. Pykélin 2 mo-
mentti on sanamuodoltaan sovitettu siihen,
ettei endd kiytetd kisitettd oljyvahinkorahasto.

38§. Perustamishakemus ja sithen litettivi
selvitys. Pykdld sisdltdd hakijaa koskevat me-
nettelysdinndkset rajoitusrahaston perustami-
sessa. Pykild vastaa rajoitusrahastolain 3 §:44
silld muutoksella, ettd vastuun méidrds vastaa-
va summa rahaa talletetaan lddninhallitukseen,
eikd ulosotonhaltijalle. Muutos johtuu joulu-
kuussa 1993 voimaan tulleesta maistraattien
lakkauttamista koskevasta lainsdddinnosti.

4 §. Rahaston perustaminen. Pykildssi sddde-
tddn tuomioistuimen tehtdvistid rahaston perus-
tamisessa. Pykadld vastaa rajoitusrahastolain
4 §a4. Pykélan 2 ja 4 momenttiin sisdltyvit
viittaukset on muutettu vastaamaan sddnnos-
ten nykyistd sijaintia.

5§. Kuulutus rahaston perustamisesta. Pyki-
ldssd sdddetddn tuomioistuimen velvollisuudes-

ta kuuluttaa siitd, ettd rahasto on perustettu ja
sithen liittyvdstd menettelystd. Pykdld vastaa
rajoitusrahastolain 5 §:44.

6§. Rahaston hoitaja. Pykild sisiltdd sdin-
ndkset rahaston hoitajan méddrdimisestd tietyis-
sd tilanteissa ja hoitajan tehtidvistd. Pykild
vastaa rajoitusrahastolain 6 §:34.

78. Saatavan ilmoittaminen. Pykilid koskee
velkojan saatavan ilmoittamista tuomiois-
tuimelle. Pykili vastaa rajoitusrahastolain
7 §:44.

8§ Myohdstynyt ilmoitus. Pykalissd sdade-
tddn myohidstyneen ilmoituksen oikeusvaiku-
tuksista. Pykédld vastaa rajoitusrahastolain
8 §:44.

98§. Rahaston purkaminen. Pykili sisdltdd
sdfdnndkset siitd, milloin rajoitusrahasto voi-
daan purkaa. Pykild vastaa rajoitusrahastolain
9 §:44.

10§. Rajoitusoikeudenkdynnin vireillepano.
Pykild koskee tapaa, jolla rajoitusoikeuden-
kdynti pannaan vireille. Pykild vastaa rajoitus-
rahastolain 10 §:44.

11§. Rahaston kokous. Pykild sisdltds séin-
ndkset rahaston kokouksen koolle kutsumises-
ta, siihen valmistautumisesta ja siini kasiteltd-
vistd asioista. Pykilissd sdddetddin myds me-
nettelystd silloin, kun joku haluaa tehdi viit-
teen rahaston kokouksessa esilld ollen rahaston
jakoa koskevan piditosehdotuksen johdosta.
Pykild vastaa rajoitusrahastolain 11 §:44.

12 §. Erillisen kanteen vireillepano. Pykidldssd
on siinnokset siitd, ketkd on kutsuttava pai-
kalle, kun on tehty 11 §&n 4 momentissa tarkoi-
tettu pyyntd asian késittelemiseksi erikseen.
Pykild vastaa rajoitusrahastolain 12 §:44.

13§. Ennakkomaksu. Pykili koskee tuomio-
istuimen oikeutta méiritd ennakkomaksu suo-
ritettavaksi. Pyk&ld vastaa rajoitusrahastolain
13 §:84.

14 §. Rahaston jako. Pykild sisdltdd sdinnok-
set rajoitusrahaston jakamisesta ja siind huo-
mioon otettavista seikoista. Pykild vastaa ra-
joitusrahastolain 14 §:44.

158§.  Pddtoksen oikeusvaikutus. Pykilidssi
sdddetddn lainvoiman saaneen piitdksen oike-
usvaikutuksista. Pykild vastaa rajoitusrahasto-
lain 15 §:44.

IV OSA. SOPIMUS KULJETUKSESTA
MERITSE

T&hin osaan on koottu merilain sdinnokset,
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jotka koskevat tavaran ja matkustajien kulje-
tusta koskevia sopimuksia. Ehdotuksen 13 ja
14 luku sisltivit nudet sddnnokset kappaleta-
varan kuljetuksesta ja aluksen rahtauksesta.
Vastaavia siddnnoksid sisdltyy osittain nykyisen
lain 4 lukuun. Ehdotuksen 15 luku vastaa
nykyisen lain 4 a lukua lukuun ottamatta
15 §:44, joka ehdotetaan muutettavaksi.

13 luku. Kappaletavaran kuljetus
Yleiset sddnnokset kappaletavaran kuljetuksesta

1§. Mddritelmdr. Pykald sisiltii kappaleta-
varan kuljetusta koskevat peruskisitteet. Ki-
sitteet on ryhmitelty siten, etti ne pédiosiltaan
vastaavat Hampurin sddntdjen 1 artiklaa. Vas-
taavat rahtaussopimusta koskevat méiriteimit
sisdltyvit 14 luvun 1 §:d4n.

Pykdld ei sisdlld  kuljetussopimus-kisitettd
koskevaa maédritelmd4. Tillainen midritelmi
sisdltyy Hampurin sdédntdjen 1(6) artiklaan,
Maédritelméin mukaan merikuljetussopimuksella
tarkoitetaan sopimusta, jolla rahdinkuljettaja
sitoutuu rahtia vastaan kuljettamaan tavaraa
meritse satamasta toiseen. Jos kuljetussopimus
merikuljetuksen lisiksi kasittdd myos kuljetusta
muulla kuljetusvilineelld, koskevat yleissopi-
muksen médrdykset ainoastaan meritse tapah-
tuvaa kuljetusta.

Haag-Visbyn sddnnot koskevat ainoastaan
tavaran kuljetusta konossementin perusteella.
Yleissopimus ei kuitenkaan estid sopimusvaltio-
ta laajentamasta sopimuksen soveltamisalaa.
Ehdotetaan, ettd lukua sovellettaisiin myos
muihin kuin konossementin perusteella tapah-
tuviin kappaletavaran kuljetuksiin. Kuljetusso-
pimuksella tarkoitetaan silloin sopimusta, joka
dokumentoidaan konossementilla, rahtikirjalla
tai muulla kuljetusasiakirjalla tai joka suorite-
taan kokonaan ilman asiakirjan laatimista.
Esityksessd ehdotetaan, ettd ainoastaan kulje-
tus rahtauskirjan perusteella jdisi sovelta-
misalan ulkopuolelle.

Pykilassd kiytetddn ilmaisua rahdinkuljettaja
henkildstd, joka ottaa suorittaakseen kappale-
tavaran kuijetuksen. Merilaissa kadytetddn sddn-
nonmukaisestinimitystd rahdinottaja, kuntarkoi-
tetaan henkiléd, joka sopimuksen perusteella
sitoutuu kuljettamaan tavaraa aluksella toisen,
rahdinantajan lukuun. Tapahtuneen kehityksen
valossa on perusteltua tarkastella sopimuksia
nykyistd vivahteikkaammin. Linjaliikenteen ke-

hitys, konttien lisadntynyt kdyttd ja roll on/roll
off- tekniikka kuorma-autoineen ja trailerei-
neen on johtanut siihen, etti tavaran matka
usein alkaa ja p#ittyy toisella paikkakunnalla,
esimerkiksi sisimaaterminaaleissa, kuin aluksen
matka. Tastd syystd on perusteltua kayttdd
toista terminologiaa sopimusosapuolten véli-
sistd suhteista kappaletavarakuljetuksessa kuin
alusten rahtauksessa. Ehdotuksen mukaan rah-
dinkuljettajalia tarkoitetaan sitd, joka solmii
lastinantajan kanssa sopimuksen kappaletava-
ran kuljetuksesta. Ilmaisua rahdinottaja kiyte-
td4n ainoastaan kun on kyse rahtauksesta.

Merilain 123 §:ss8 sdddetddn vastuusta, kun
joku muu kuin kuljetussopimuksen tehnyt rah-
dinkuljettaja kokonaan tai osittain suorittaa
kuljetuksen. Téllaisen kuljetusta suorittavan
rahdinkuljettajan médriteimd ei sisdlly merila-
kiin. Téllaisia kuljetuksen suorittavia rahdin-
kuljettajia varten ehdotetaan erityistd kéisitettd
alirahdinkuljettaja. Mairitelmi on tidrked muun
muassa kun on kysymys vastuusuhteista 35—
37 §:ssd tarkoitetuissa alirahdinkuljetuksissa.

Maiiritelmi sisdltdd edellytyksen, ettd toinen
suorittaa kuljetuksen rahdinkuljettajan toimek-
siannon perusteella. Tdlld halutaan selventid
sitd seikkaa, ettd ilmaisu alirahdinkuljettaja”
el pelkistdin tarkoita sitd, joka kuljetussopi-
muksen solmineen rahdinkuljettajan kanssa
tehdyn sopimuksen perusteclla suorittaa kulje-
tuksen tai osan siitd, vaan myds sitd, joka
suorittaa kuljetuksen sellaisen henkilon kanssa
tehdyn sopimuksen perusteella, joka on ottanut
tehtivin lastinantajan kanssa sopimuksen sol-
mineelta rahdinkuljettajalta. My6s se, joka on
alempana sopimusketjussa ja suorittaa kulje-
tuksen on alirahdinkuljettaja.

Termilld Jastinantaja tarkoitetaan rahdinkul-
jettajan vastapuolta sopimussuhteessa. Vastaa-
valla tavalla ilmaisua rahdinantaja kiytetdin
siten ainoastaan tarkoitettaessa sopimuspuolta
rahtaussuhteessa. Merilaissa esiintyy ilmaisu
laivaaja. Syy tdhin on se, ettd rahdinkuljettajan
vastapuoli yksittdisessd kuljetussopimuksessa
voi itse suorittaa laivaajalle kuuiuvat toimet eli
tosiasiassa toimittaa tavaran laiturille tai ter-
minaaliin, mutta yhtd hyvin hidn voi antaa
timin itsendisen laivaajan tehtdviksi. Ilmaisua
laivaaja kdytetidn ainoastaan silloin, kun se
nimenomaisen sdinndksen sisdllon kannalta on
viltitdmatontd.

Englanninkielinen ilmaisu “’shipper” Ham-
purin sddntojen 1(3) artiklassa kisittdd sekd
rahdinkuljettajan vastapuolen ettd sen, joka
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tosiasiassa luovuttaa tavaran kuljetettavaksi.
Koska laivaajalla pohjoismaisen oikeuden mu-
kaan on itsendiset oikeudet ja velvollisuudet
rahdinkuljettajaan ndhden, olematta sopimus-
puoli, on selkedd mééritelméi pidetty tarpeel-
lisena myds kyseessd olevassa tapauksessa.
Laivaaja on siis se, joka luovuttaa tavaran
kuljetettavaksi. Han on kuljetussopimuksen ul-
kopuolella. Laivaajan ja rahdinkuljettajan vi-
lisii oikeuksia ja velvollisuuksia kutsutaan lai-
vaussuhteeksi. Esimerkking tillaisesta voidaan
mainita tilanne, jossa myyji on ottanut
tehtiivikseen tavaran luovuttamisen kuljetetta-
vaksi, kun ostaja on solminut kuljetussopimuk-
sen.

Kappaletavaran kuljetusta koskevien sdédn-
ndsten soveltaminen ei edellytd, etti on annettu
konossementti. Sdidnnoksid sovelletaan myods
sopimuksiin, jotka on tehty kéyttien muita
asiakirjoja, esim. merirahtikirjaa, ja jopa sil-
loin, kun mitdin asiakirjaa ei ole annettu.
Fhdotetussa méaritelmissd kuljetusasiakirjan
kisitteeksi todetaan tdmidn vuoksi vain, ettd
asiakirja on todiste kuljetussopimuksen olemas-
sa olosta. Ainoastaan erilaiset rahtauskirjat
jaavit késitemddritelmidn ulkopuolelle. Kisit-
teet konossementti ja merirahtikirja mééritel-
l44n tarkemmin 42 ja 58 §:ssé.

Lopuksi pykildén sisdltyy yleissopimuksen ja
sopimusvaltion midritelmit. Yleissopimuksella
tarkoitetaan vuoden 1924 kansainvilistdi ko-
nossementtiyleissopimusta sithen mydhemmin
tehtyine muutoksineen. Téltd osin voidaan
viitata sithen, mitd yleisperustelujen kohdassa
1.2 on esitetty.

2§. Luvun soveltamisala. Tassi pykéildssd
madriatiidn kappaletavaran kuljetusta koskevi-
en sdintdjen maantieteellinen soveltamisala.
Si#innoksid on luettava yhdessd niiden rajoi-
tusten kanssa, jotka seuraavat 3 ja 4 §sti.
Vastaavat sddnnokset, jotka koskevat sovelta-
misalaa ja kysymystd siitd, minkd maan lakia
on sovellettava kuljetukseen, sisdltyvit nykyi-
sen merilain 168 a §:dén.

Kysymys pakottavan kuljetusvastuun laajuu-
desta on midrddvd sddnnosten muotoilussa.
Minimivaatimus on, ettid sddnnodkset mahdol-
listavat alan kansainvilisesti yhtendisten ja
yleissopimukseen perustuvien sdintdjen sovel-
tamisen sellaisessa liikenteessd, jonka Suomea
sitova yleissopimus kattaa. Lisiksi on varmis-
tettava, ettd pohjoismaissa valittu lainsiddin-
toratkaisu on sovellettavissa. Uusia kappaleta-
varan kuljetusta koskevia sddnnoksid, jotka

ldhtokohtaisesti perustuvat Hampurin sintoi-
hin, niine sovellutuksineen, jonka sitoutuminen
Haag-Visbyn sddntdihin edellyttii, tulee muo-
toilla siten, ettd niitd voidaan soveltaa sellai-
sessa liikenteessd, jolla on pohjoismainen yhty-
mikohta. Lakiehdotus sisiltdd joitakin poik-
keuksia stitd, mikd on voimassa sellaisessa
Haag-Visbyn sidintdjen sopimusvaltiossa, jon-
ka kansallinen lainsd#dintd perustuu suoraan
Haag-Visbyn sdéintoihin. Pddtarkoitus lakieh-
dotuksen edelld mainittua sdéntelyd kattavam-
malle rakenteelle on luoda ajanmukaiset sdidn-
nokset kotimaan ja pohjoismaiden vilisessd
liikenteessd, sekd kuljetuksissa pohjoismaan ja
pohjoismaan ulkopuolisen maan vilisessd lii-
kenteessd riippumatta siitd, onko viimeksi mai-
nittu maa Haag-Visbyn sidintdjen osapuoli vai
el.
Erotuksena voimassa olevasta sddntelystd
ehdotetaan yhteisend pohjoismaisena ratkaisu-
na piisdintod, ettd tuomioistuinmaan lakia
(lex fori) on sovellettava kappaletavaran kulje-
tukseen. Suomen lakia on siten ldhtdkohtaisesti
sovellettava suomalaisissa tuomioistuimissa.
Pohjoismaisia vastuuta koskevia sdannoksid on
siten tuomioistuinmaan lakia koskevan periaat-
teen mukaan sovellettava kun kyseessd on riita
kuljetuksesta, jolla on pohjoismainen yhtymi-
kohta. Ehdotuksesta seuraa myds, ettei poh-
joismaisen litkenteen osalta ole mahdollista
poiketa ndistd sddnndksistd viittaamalla siihen,
ettd muun Haag-Visbyn sddntsjen sopimuspuo-
len lakia on sovellettava kuljetukseen.

Tamén mukaisesti pykédldn sddnndsten muo-
toilussa on noudatettu seuraavaa ryhmittelyi:
1) kotimaan liikenne pohjoismaissa, 2) pohjois-
maiden vilinen liikenne, 3) likenne pohjois-
maasta pohjoismaan ulkopuoliseen maahan, 4)
liikenne pohjoismaahan pohjoismaiden ulko-
puolisesta maasta ja 5) muu liikenne sopimus-
valtiosta tai sopimusvaltioon. Neljin ensimmadi-
sen kohdan mukaisella liikenteelld on sellainen
pohjoismainen yhtyméikohta, ettd tdmin luvun
sddnnoksid on sovellettava riippumatta siitd,
ovatko osapuolet sopineet toisin. Pohjoismaista
lainsdddéantdd olisi myds 1dhtdkohtaisesti sovel-
lettava muuhunkin liikenteeseen, jota yleissopi-
mus kattaa. Sellaisessa yieissopimuksen katta-
massa liikenteessd, jossa ei sovittu lastaussata-
ma eikd sovittu tai todellinen purkaussatama
sijaitse jossakin pohjoismaassa, osapuolilla tu-
lisi olla vapaus sopia siitd, ettd kuljetukseen
sovelletaan muun sopimusvaltion lakia.

Soveltamisalaa koskevia sdidnnoksid on tar-
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kasteltava yhdessd tuomiovalta- ja vilityslau-
sekkeita koskevien 60 ja 61 §n sddnndsten
kanssa sekid yhteydessd ehdotukseen 2i luvun
4 §:ssd toimivaltaisesta tuomioistuimesta. Mai-
nitut pykilit varmistavat sen, ettd kanne voi-
daan nostaa, milloin kuljetuksella on pohjois-
mainen yhtymékohta, siini pohjoismaassa, jota
kuljetus koskee.

Pykilin 1 momentin mukaan siinndksid
sovelletaan merikuljetuksiin Suomen sisdisessi
liikenteessd sekd Suomen, Norjan, Ruotsin ja
Tanskan vilisessd liikenteessd. Merilain 168
a §:n 1 momentin mukaan sovelletaan kuljetuk-
siin, jotka tapahtuvat ndiden valtioiden vililld,
sen valtion lakia, jossa ldhtopaikkakunta sijait-
see. Verrattuna nykyiseen sédfntelyyn ehdotus
sils merkitsee sitd, ettd Suomen lakia sovelle-
taan suomalaisissa tuomioistuimissa myos sil-
loin, kun kuljetus tapahtuu esimerkiksi Tans-
kasta Ruotsiin. Koska kyseessd olevissa maissa
kappaletavaran kuljetusta koskevat sddnndkset
tulevat ehdotuksen mukaan olemaan lihestul-
koon identtiset, ei ehdotuksen pitdisi aiheuttaa
kdytinndn ongelmia. Periaatetta tuomioistuin-
maan lain soveltamisesta modifioi kuitenkin
s4dnnos, jonka mukaan kotimaan kuljetuksissa
tulee noudattaa sen valtion lakia, jossa kuljetus
suoritetaan. Ehdotuksessa otetaan tidssd suh-
teessa mm. huomioon se mahdollinen tilanne,
ettd kaikissa pohjoismaissa tai jossakin poh-
joismaassa haluttaisiin toteuttaa yhtendinen
vastuujirjestelméd koskien kaikkia tai joitakin
kotimaan kuljetuksia.

Kuten nykyisessd merilaissa tarkoitetaan
myos tdssd kuljetuksen sovittua reittid.

Pykdldin 2 momentissa sdiddetddn missd
muussa kuin 1 momentissa tarkoitetussa liiken-
teessd Suomen merilakia on sovellettava. Mo-
mentti on laadittu Hampurin sdédnt6jen 2 ar-
tiklan mukaisesti. Pykildin 2 momentista ilme-
nee, ettd pykilin tarkoituksena on, ettd Suo-
men lain soveltaminen pddsdintdisesti syrjdyt-
tdd yleiset kansainvilisyksityisoikeudelliset
sddnn6t silloin, kun pykilissd mainitut edelly-
tykset ovat olemassa. Jos siten esimerkiksi
lastaussatama sijaitsee valtiossa, joka ei kuulu
yleissopimukseen ja sovittu purkaussatama si-
jaitsee Suomessa, suomalaisen tuomioistuimen
tulee soveltaa ehdotettuja sdinndksid myds
siind tapauksessa, ettd esim. kuljetusasiakirja
sisdltdd viittauksen lastaussataman lakiin tai
jos kuljetuksella olisi Idhempi kytkentd lastaus-
sataman lakiin.

Pykilin 2 momentin 1 kohdan mukaan

sddnnoksid tulee soveltaa, jos sovittu lastaus-
satama sijaitsee sopimusvaltiossa. Sovellutus
on sidottu sovittuun lastaussatamaan eli siihen
lastaussatamaan, josta on sovittu lastinantajan
ja rahdinkuljettajan vililld. Sddnndsten sovel-
tamiseen ei vaikuta se, ettd lastaus todellisuu-
dessa tapahtuu satamassa jossakin muussa val-
tiossa kuin missd sovittu lastaussatama sijait-
see. Sd4dnnostd sovelletaan siindkin tapaukses-
sa, ettd todellinen lastaussatama ilmenee kulje-
tusasiakirjoista. Samaan on paidyttivd myos
silloin, kun on sovittu tietystd lastaussatamas-
ta, mutta kuljetusasiakirja antaa rahdinkuljet-
tajalle oikeuden méiritd toisen lastaussata-
man. Merilain kappaletavaran kuljetusta kos-
kevia sddnnoksid tulee noudattaa myods, jos
sovittu lastaussatama sijaitsee sopimusvaltios-
sa, mutta tavaraa ei ylipddtiin koskaan lastata
esim. siksi, etti se on tuhoutunut tai alus ei
koskaan saavu satamaan.

Ehdotuksen 2 momentin 2 kohdan mukaan
lukua sovellettaisiin, jos sovittu purkaussatama
sijaitsee Suomessa, Norjassa, Ruotsissa tai
Tanskassa. Jos sovittu purkaussatama sijaitsee
jossakin muussa valtiossa, jota Haag-Visbyn
s44nnot sitovat, eikd mistddn muusta sidnnok-
sestid seuraa, ettd lukua on sovellettava, tulee
suomalaisen tuomioistuimen ensisijassa kan-
sainvilisten yksityisoikeudellisten sdintojen pe-
rusteella middritd, minkd maan lakiin kuljetuk-
sella on ldhimmat yhtymikohdat ja sen jdlkeen
soveltaa kuljetukseen tdmin maan lakia.

Lukua sovelletaan, jos yksikin purkaussata-
ma on mainittu kuljetusasiakirjassa. Soveltami-
sen kannalta on siten ratkaisevaa sopimuksen
solmineen rahdinkuljettajan kuljetussitoumus.
Se seikka, ettd kuljetusta ei koskaan aloiteta tai
kuljetus keskeytetdin ennen sovittua purkaus-
satamaa, el vaikuta luvun soveltamiseen. Tar-
koitus et myoskddn ole, ettd sovitun purkaus-
sataman muuttaminen kuljetuksen alettua vai-
kuttaisi luvun soveltamiseen. Lukua on lisiksi
sovellettava, vaikka kuljetusasiakirja sisdltiisi
esimerkiksi yleisen uudelleenlastauslausekkeen,
joka antaa rahdinkuljettajalle oikeuden purkaa
tavaran jossakin muussa satamassa tavaran
kuljettamiseksi sieltd edelleen sovittuun pur-
kaussatamaan.

Lastinantaja ja rahdinkuljettaja voivat joskus
sopia siitd, ettd purkaus voidaan suvorittaa
yhdessi useammasta mainitusta purkaussata-
masta eri valtioissa. T4td tilannetta kisitellddn
2 momentin 3 kohdassa. Lukua sovelletaan
vain, jos todellinen purkaussatama sijaitsee
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Suomessa, Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa.
Ei siis edellytetd, ettd kaikki vaihtoehtoiset
purkaussatamat sijaitsevat niissd valtioissa,
vaan riittdd, ettd yksi tai useampi vaihtoehtoi-
sista purkaussatamista sijaitsee ndissd valtiois-
sa, mikdli purkaus todella tapahtuu satamassa,
joka sijaitsee jossakin ylld mainituista maista.

Lukua tulee 2 momentin 4 kohdan mukaan
soveltaa myos, jos kuljetusta koskeva kuljetus-
asiakirja on annettu sopimusvaltiossa. Si4nnos
tdydent44d lihinnd 1 kohtaa ja koskee sellaista
tilannetta, etti kuljetusasiakirja on annettu
toisessa valtiossa Kkuin siind, jossa lastaussata-
ma sijaitsee. My0s siind tapauksessa, ettd las-
tauspaikka ei sjjaitse sopimusvaltiossa, lukua
sovelletaan silld perusteella, ettd asiakirja an-
netaan sellaisessa valtiossa. On oletettava, etti
tissd tapauksessa huomioidaan se paikka, jossa
asiakirja tekstinsd mukaan on annettu.

Pykidlin 2 momentin 5 kohdan mukaan
lukua sovellettaisiin, jos kuljetusasiakirjassa
miadritian, etti kuljetukseen tulee soveltaa
yleissopimusta tai siihen perustuvaa lakia.
Yleensi tdllainen niin sanottu “paramount”-
lauseke sisdltds ainoastaan viittauksen kyseessd
olevaan yleissopimukseen. Tallaisen lausekkeen
normaali vaikutus on se, ettd yleissopimukseen
perustuvaa Suomen lakia on sovellettava. Jos
kuljetus ei liity Suomeen, Norjaan, Ruotsiin tai
Tanskaan, voi 3 momentti toisaalta johtaa
jonkun muun yleissopimukseen perustuvan
lainsdddidnnon soveltamiseen. Sddnndkselld py-
ritdfin vilttimaé4n niitd vaikeuksia, jotka litty-
viit kysymykseen, minkid sopimusvaltion lakia
on sovellettava, jos titd ei ole yksiloity asiakir-
jassa. Jos lauseke ei sisdlld mainintaa méidrdtyn
sopimusvaltion lain soveltamisesta, tdmé joh-
taa ratkaistaessa kysymystd suomalaisessa tuo-
mioistuimessa siihen, ettd kuljetukseen on so-
vellettava Suomen lakia. Jos sitd vastoin sovel-
lettava laki on yksiloity méidrdyksessd, on
sovellettava 3 momentin sdinndstid sopimusva-
pauden rajoista.

Lastinantaja ja rahdinkuljettaja voivat 3 mo-
mentin mukaan tietyissi rajoissa sopia kulje-
tukseen sovellettavasta laista. Tillainen sopi-
mus voidaan kuitenkin tehdi ainoastaan, jollei
lastaus- eikd purkaussatama sijaitse Suomessa,
Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa. Muissa kuin
niissd kuljetuksissa voivat osapuolet vapaasti
sopia, ettd kuljetukseen sovelletaan mairdtyn
muun sopimusvaltion lakia. S44nnos merkitsee
viittausta Haag-Visbyn sddnt6ihin. Sddnndksel-
14 el aseteta vaatimusta siitd, ettd viittauksen

tulisi tarkoittaa lakia 2 momentissa tarkoite-
tussa sopimusvaltiossa.

Sen sijaan 3 momentin mukaan ei ole mah-
dollista sopia, ettd yleissopimusta ei sovellettai-
si silloin, kun tétd tulisi soveltaa yleissopimuk-
sessa mainittujen kriteerien perusteella. Ehdo-
tus sisdltdd tdltd osin laajennuksen siithen ndh-
den, mit3 itse Haag-Visbyn sifinndistd seuraa.
Haag-Visbyn sddntdjen mukaan ei ole velvolli-
suutta sddntdjen soveltamiseen silld perusteella,
ettd purkaussatama sijaitsee sopimusvaltiossa.

38§. Rahtauskirjaliikenne. Tissi pykilidssd
sdddetdin luvun soveltamisesta rahtauskirjoi-
hin (ruots. certepartier). Pykild vastaa Ham-
purin siintdjen 2(3) ja (4) artiklaa. Pykild
vastaa Haag-Visbyn sdintdjen 1 artiklan b
kohtaa, jonka mukaan s3intdjd sovelletaan
ainoastaan konossementtiin tai vastaavaan
asiakirjaan, joka on annettu rahtauskirjan pe-
rusteella, siitd ajankohdasta ldhtien kun asia-
kirja midrdd rahdinottajan ja asiakirjan halti-
jan vilisen oikeussuhteen. Viimeksi mainitun
yleissopimuksen 5 artiklasta kidy lisdksi ilmi,
ettid sidntdjen méidrayksid ei sovelleta rahtaus-
kirjoihin, mutta sen sijaan sellaiseen konosse-
menttiin, joka on annettu silloin, kun alus on
rahdattu rahtaussopimuksen perusteella. S44n-
tely ei vaikuta osapuolten viliseen toiminnan-
jakoon, vaan tarkoituksena on selventdd, etta
pakottavat konossementtia koskevat madrayk-
set myds koskevat rahtaussopimuksen perus-
teella annettua konossementtia.

Merilain 160 §&n 1 momentin mukaan tava-
ran kuljetus- ja luovutusehdot madrad, mikali
koskee suhdetta vastaanottajaan, konossement-
ti. Ehdotetussa sdinnoksessd puhutaan konos-
sementin haltijasta. Uuden terminologian tar-
koituksena on korostaa, ettd konossementti on
annettu jollekin toiselle kuin rahdinantajalle tai
ettd se on siirretty. Tarkoituksena on antaa
suoja sellaiselle konossementin haltijalle, joka
on saanut sen vilpittdméissd mielessi.

Kuten on mainittu 1§:n perusteluissa, kap-
paletavaran kuljetusta koskevia sddnnoksid ei
padsaantdisesti sovelleta rahtaussopimuksiin
kokonais- tai osittaisrahtauksesta. Jos rahtaus-
sopimuksen perusteella on annettu konosse-
mentti, sovelletaan kuitenkin 1 momentin sd4n-
ndksid konossementtiin, silti osin kuin se
midrdd rahdinkuljettajan ja konossementin
haltijan vilisen oikeussuhteen. T4mi vastaa
nykyisen merilain 168 a §:n 2 momenttia. S44n-
nos tulee siis sovellettavaksi silloin, kun konos-
sementti on annettu jollekin muulle kuin rah-
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dinantajalle tai kun se on siirretty. Jos rah-
dinantaja ostajan ominaisuudessa on lunasta-
nut myyjélle annetun konossementin, voi rah-
dinantaja vedota 49§n 3 momenttiin ja
50 §:a4n.

Saidnnoksessd puhutaan rahdinkuljettajan ja
konossementin haltijan vilisestd suhteesta.
Rahdinkuljettajalla tarkoitetaan tdssd yhtey-
dessd sitd, joka rahtaussopimuksen mukaan on
rahdinottaja. Suhteessa konossementin halti-
jaan hin on kuitenkin sellainen rahdinkuljetta-
ja, jota tarkoitetaan kappaletavaran kuljetusta
koskevassa luvussa.

Lukua ei sovelleta 2 momentin mukaan
mairisopimuksiin ja muihin vastaaviin puite-
sopimuksiin tavaran kuljettamisesta jaettuna
useammalle matkalle. Sen sijaan siinnoksii on
sovellettava puitesopimuksen perusteella suori-
tettavaan yksittdiseen matkaan, jos muut edel-
lytykset soveltamiselle ovat olemassa. Selventi-
vissd mielessd mainitaan nimenomaan, etti
sddnnoksid ei sovelleta yksittdiseen matkaan,
joka suoritetaan rahtauskirjan perusteella.
S4dannoksid tulee kuitenkin myos tdssi tapauk-
sessa soveltaa konossementtiin silloin, kun se
midrdd rahdinkuljettajan ja konossementin
haltijan viliset suhteet. Vastaavat sdinnokset
sisdltyvdt Hampurin sidéntdjen 2(4) artiklaan.
Muut méiirdsopimusta koskevat sddnnokset
sisdltyvit 14 luvun 42—51 §:44n.

Kappaletavaran kuljetusta koskevia sdin-
noksid ei myoskidn sovelleta kuljetussopimuk-
seen, joka on muuta kuljetusta kuin merikul-
jetusta koskevan Suomea sitovan kansainvili-
sen sopimuksen alainen. Tallaisia madrdyksid
sisdltyy mm. yleissopimukseen tavaran kan-
sainvilisessd tiekuljetuksessa kiytettdvistd rah-
tisopimuksesta (CMR) (SopS 50/73) ja yleisso-
pimukseen  tavarakuljetuksesta  rauntateitse
(CIM) (SopS 5/85).

4§. Sopimusmddrdykset. Téssd pykdldssd
sdddetddn luvun sddnndsten pakottavuudesta.
Pykald vastaa pidosin merilain 168 §:44 sekd
Haag-Visbyn sddntdjen 3(8) artiklaa ja Ham-
purin sddntéjen 23 artiklaa.

Pykildn 1 momentissa siddetddn, etti kap-
paletavaran kuljetusta koskevat sddnnokset
ovat pakottavia, pykilin 2 ja 4 momentissa
mainituin poikkeuksin. Sopimusehto, joka
poikkeaa ndistd sidnndksistd, on siten mitdtén
siindkin tapauksessa, ettd on kyse esimerkiksi
vanhentumisajasta, jonka osalta voi viitata 19
luvun 1§n 1 momentin 4 kohtaan ja 2 mo-
menttiin, tai tuomiovallasta ja vilitystuomios-

ta, joista sdddetddn 60—61 §:ssd. Viimeksi mai-
nittuihin pykiliin sisiltyy yksityiskohtaiset
sdinndkset tuomiovaltalausekkeista ja vilitys-
lausekkeista. Episelvyyksien vilttdmiseksi sen
suhteen, mitd muutoin on voimassa, kun sopi-
mus sisdltdd mitédttdmén lausekkeen, on nimen-
omaan todettu, etti sopimuksen muut miiri-
ykset ovat pétevid.

Sopimusehto, jolla luovutetaan rahdinkuljet-
tajalle tavaran vakuutukseen perustuva oikeus,
niin sanottu benefit of insurance”-ehto, tai
muu vastaava sopimus, on kuten aikaisemmin
rinnastettu vastuusta vapautukseen. Siksi on
nimenomaan todettu, etti tillaiset ehdot ovat
mitdttémii. Timd vastaa nykyisen merilain
168 §&n 1 momentin sddntelyi.

Pykilin 2 momentissa luetellaan ne sdin-
nokset, jotka eividt ole pakottavia. Momentin
mukaisille tahdonvaltaisille siinnoksille ei ole
vastinetta Haag-Visbyn sddnnoissd eikd Ham-
purin sidnndissd, eivitkd ne ndin ollen ole
yleissopimukseen perustuvia. Merilain vastaa-
vat sifinnokset ovat tahdonvaltaisia. S§dnndk-
set koskevat alkuperdisten sopimuspuolten vi-
listd suhdetta ja niiden merkitys kuljetusasia-
kirjojen luotettavuuden kannalta on védhéiinen.
Siksi ei ole pidetty tarkoituksenmukaisena teh-
di sddnnoksisti pakottavia.

Momentissa on lisdksi nimenomainen siin-
nos siitd, ettei pakottava sdéntely estd siséllyt-
tdmistd kuljetussopimukseen médrdyksid yhtei-
sestd haverista. S44nnds vastaa nykyisen meri-
lain 168 §:n 2 momenttia eikd ehdotus sisalld
muutosta asiasisdltoon.

Lisdksi momentissa ehdotetaan sdddettdvik-
si, ettd rahdinkuljettaja voi laajentaa vastuu-
taan ja velvollisuuksiaan sen yli, mitd kappa-
letavaran kuljetusta koskevista sddnnoksistd
seuraa. Sddnnds vastaa Haag-Visbyn sdéntdjen
5 artiklaa ja Hampurin sddntojen 23(2) artik-
laa.

Sasannokset rahdinkuljettajan oikeudesta va-
pauttaa itsensi vastuusta elivien eldinten ja
kannella kuljetettavan tavaran osalta sekd ajal-
ta ennen lastauksen alkamista ettd purkauksen
padttymisen jilkeiseltd ajalta sisiltyvit nykyi-
sen merilain 168 §n 2 momenttiin. Sddnnosten
taustana on Haag-Visbyn s#intSjen vastaava
sifintely artiklan 1 (c) ja (e) kohdassa, joka
rajoittaa yleissopimuksen soveltamisalan siten,
ettd sopimusvapaus edelld mainituilta osin ei
ole ristiriidassa yleissopimuksen kanssa. Ham-
purin sdinnot eivit sisdlld vastaavia rajoituksia
tai poikkeuksia. Pohjoismaat ovat, kuten jo
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aikaisemmin on selostettu, ottaneet Hampurin
sadnndt myds Haag-Visbyn vaihtoehdon mu-
kaisen lainsdiddnnon perustaksi siind médirin,
kuin timi ei ole ristiriidassa sen kanssa ettd
Suomi edelleen pysyisi Haag-Visbyn sddntojen
osapuolena. Titd taustaa vasten edelld mainit-
tuja 168 §n 2 momentin sddnndksid ei ole
sisdllytetty lakiehdotukseen.

Siltd osin kun séintely koskee rahdinkuljet-
tajan vastuuta ennen lastauksen alkamista ja
purkauksen pddttymisen jdlkeen, on Haag-
Visbyn sdintojen 7 artiklaa tulkittu pohjois-
maisissa neuvotteluissa siten, ettd lainsaatdjalla
el ole velvollisuutta pysyttdd rahdinkuljettajan
oikeuttaa vapautta itsensd vastuusta tillaisissa
tilanteissa. Kyseisen artiklan alku ” Tdmdn so-
pimuksen madraykset eivit estd...” viittaa aino-
astaan yleissopimukseen sisdltyviin méifrdyk-
siin. Haag-Visbyn sédnnot eivit aseta pohjois-
maille sopimusvelvoitetta pysyttdd sopimusva-
paus ennen lastausta ja purkamisen jilkeen
tapahtuvien lastivahinkojen osalta. Esimerkiksi
Yhdysvalloissa on katsottu, etteivit mydskdin
Haagin sddnndét muodosta estettd kansallisille
pakottaville siénnoksille (Harter Act) ennen
lastauksen alkua ja sen pidittymisen jilkeen.
Uudenaikaisen linjaliikenteen erityisolosuhteet
sekd uusi kuljetusalalla vallitseva kaupallinen
kiytintd edellyttivit myods kappaletavaran
kuljetusta koskevien sddnnodsten sovittamista
muuttuneisiin olosuhteisiin.

Vastuukausi médritdin ehdotuksen 24 §:ssi
ja se perustuu Hampurin sdédntojen 4 artiklaan.
Vastuu kansilastista ja eldvistd eldimistd méai-
rdytyy yleisten vastuuta koskevien sdinndsten
mukaan sekd niitd koskevien erityissdinnosten
mukaan, jotka kansilastin osalta sisdltyvit 13
ja 34 §ddn ja eldvien eldinten osalta 27 §:d4n.

Nykyinen 168 §&n 3 momentti sisdltds sddn-
ndksen, joka antaa rahdinkuljettajalie tietyn
oikeuden vapauttaa itsensi vastuusta kuljetus-
vahingosta, joka on aijheutunut tavaran ollessa
alirahdinkuljettajan huostassa. S#innds on
erdin muutoksin siséllytetty ehdotuksen 35 §n
2 momenttiin.

Jos kuljetussopimukseen on sovellettava
yleissopimusta tai vastaavaa kansallista lakia,
rahdinkuljettajan on 3 momentin mukaan il-
moitettava tistd kdyttdmaissdin kuljetusasiakir-
jassa. Kuljetusasiakirjasta tulee myods ilmetd,
ettd ehdot, jotka poikkeavat pakottavasta
sddntelystd, ovat mitdttomid. Tdmid tapahtuu
yleensi siten, ettd kuljetusasiakirja sisiltdd niin
sanotun “paramount”’-lausekkeen, josta seu-
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raa, ettd yleissopimus tulee sovellettavaksi,
vaikka riita pantaisiin vireille valtiossa, joka ei
ole yleissopimukseen sidottu. Nykyddn “para-
mount”-lausekkeet eivit sisilld tietoa pakotta-
vien sidnndsten vastaisten mdiirdysten vaiku-
tuksesta. Jotta téllainen lauseke vastaisi pyka-
lissd asetettuja vaatimuksia, se on muotoiltava
toisin kuin tihan saakka. Hampurin sééntdjen
23 artiklassa on myds midrdys seurauksista, jos
rahdinkuljettaja vetoaa mitidttomiin ehtoihin
tai laiminlyd ilmoitusvelvollisuutensa. Tassd
luvussa ei vastaavaa sddnnéstd ole pidetty
tarpeellisena.

On myos jatkossa syytd pitdd epédtavallisen
tavaran kuljetus tai kuljetus erikoisissa olosuh-
teissa pakottavien sddnnosten ulkopuolella. Ta-
mi ilmenee 4 momentista. Momentti vastaa
merilain 168 §n 4 momenttia. Esityksessi eh-
dotetaan kuitenkin, etti momenttia sovelletaan
yleisesti, eikd kuten merilain vastaavaa sdin-
nostd ainoastaan silloin, kun erityinen vastaan-
ottotodistus on annettu tavarasta.

Tavaran luovutus ja vastaanotto kuljetettavaksi

5§. Tavaran lovutus. Seki Haag-Visbyn
sddnnodistd ettd Hampurin sddnnodistd puuttu-
vat tavaran luovutusta koskevat méaidridykset.
Sen sijaan merilain 89 §:n 1 momentti sisiltdd
luovutusta koskevia saddnnoksid. Siind tode-
taan, etti tavara on annettava lastattavaksi
aluksen sivulla. Sopimus voi myds sisdltdd
madriykset siitd, missd ja milloin tavara on
luovutettava kuljetettavaksi. Tillaisia linjalii-
kennettd koskevia lastausehtoja ei pidid sekoit-
taa niihin linjaehtoihin (liner terms), joista
puhutaan aluksen rahtausta koskevassa luvus-
sa. Lastausehdoista tulee osa sopimusta siten
kuin yleensi vakiosopimusten osalta ja ne
syrjdyttivit lain tahdonvaltaiset sddnnokset
kuljetettavaksi luovuttamisesta siltd osin kuin
ehdoissa midritidn asiasta. Nykyisin kappale-
tavaraa el kuitenkaan kisitelld niin, ettd tavara
annettaisiin lastattavaksi aluksen sivulla. Ny-
kyisin linjalla on usein oma terminaali, jossa
tavara vastaanotetaan kuljetettavaksi. Lisdksi
on olemassa itsendisil organisaatioita, jotka
huolehtivat aluksen lastauksesta ja purkamises-
ta. Tavara luovutetaan yleensi terminaaliyri-
tykselle, joka sdilyttdd tavaran kunnes se voi-
daan viedd alukseen.

Tamid on pidsddntd sellaisen linjaliikenteen
osalta, joka poikkeaa suurempiin satamiin.
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Lihinnd ulkomailla on kuitenkin vield olemas-
sa kappaletavaran kuljetuksia, joissa tavaraa ei
Iuovuteta terminaaliin. T4std syystd on edelleen
vaikeata 10ytdd ilmaisua, joka ilmaisee paikan,
jossa tavara luovutetaan ja joka samalla kattaa
kaikki vaihtelevat olosuhteet. Siksi ehdotetaan,
ettd tavara tulee luovuttaa kuljetettavaksi siind
paikassa, jonka rahdinkuljettaja on miidrdnnyt,
jolleivat sopimuspuolet ole muuta sopineet.
Tama merkitsee sitd, etti rahdinkuljettajan on
aina tarkemmin midrittivd lnovutuspaikka.

Ehdotuksen mukaan tavara on myos luovu-
tettava kuljetettavaksi rahdinkuljettajan méai-
radmind aikana. Td4mid on perusteitua siité
syystd, ettd tavaran tulee olla rahdinkuljettajan
saatavilla sellaisena aikana, ettd hin voi jirjes-
ti4 perdvaunuja ja apuvaunuja, sijoittaa vaa-
rallisen tavaran méairdttyyn paikkaan jne. seki
my0ds muilta osin suunnitella tavaran lastauk-
sen ja ahtauksen.

Pykilin toinen lause vastaa merilain 90 §:n 2
momenttia. Téltd osin ei ole tarkoitus muuttaa
asiasisiltdd suhteessa voimassa olevaan oikeu-
teen. Ainoastaan sananvalinta on sopeutettu
kappaletavaran kisittelyssd vallitseviin olosuh-
teisiin. Tdstd syystd sddnnoksestd ilmenee, ettei
rahdinkuljettaja yksin ole oikeutettu maaria-
mddn kuinka tavara tulee luovuttaa. On myds
otettava huomioon lastinantajan nikemys ta-
varan ahtauksesta.

Tapa, jolla tavara on luovutettava, tarkoit-
taa yhtdiltd sitd jarjestystd, jossa tavara luo-
vutetaan ja toisaalta siti tapaa, jolla tavara
tehdddn valmiiksi lastausta varten. Kun tavara
luovutetaan terminaaliin, ei antamistavalla eikd
jarjestykselld ole tavallisesti mitdin merkitysté.
Miardtynlaisissa kappaletavaran kuljetuksissa
voi kuitenkin rahdinkuljettajan kannalta olla
tdrkedtd, ettd tavara luovutetaan jollakin tie-
tylld tavalla.

Kun kyseessd on tavaran kunto, on pakka-
uksella kdytdnnossd suuri merkitys eri liiken-
nealueilla ja eri tavaralaatujen suhteen. Tavara
on luovutettava siten, ettdi se mukavasti ja
turvallisesti voidaan lastata alukseen. Sanalla
mukavasti on sama merkitys kuin nykyisessi
laissa. Tavaran tulee siis olla tarkoituksenmu-
kaisessa jdrjestyksessd kisittelyd ja kuljetusta
varten. Jos esimerkiksi kuljetetaan puutavaraa
jarjestelmissd, joka on laadittu yksikkokulje-
tusta varten, on lastinantajan huolehdittava
siitd, ettd tavara luovutetaan nauhoitetuissa
nipuissa, joiden ulkomitat sopivat jirjestel-
médn.

Lastinantajan tulee lisiksi huolehtia siit4,
ettd tavara voidaan kisitelld ja kuljettaa tur-
vallisesti. Tavara tulee siis pakata siten, etti se
ei tavanomaisessa kasittelyssd ja kuljetuksessa
vahingoitu. Jos tavara on pakattu yleisen tavan
mukaan, joutuu rahdinkuljettaja yleensi vas-
taamaan syntyneistd vahingoista. Pakkausta
koskevat vaatimukset vaihtelevat kuitenkin
kuljetuksen reitin ja erilaatuisten tavaroiden
mukaan. Esimerkiksi tehdasvalmiit autot kul-
jetetaan yleensi kokonaan ilman pakkausta.
Siksi tédllaisissa kuljetuksissa ei voida vilttyd
vahingoilta. Jos vahingot ovat tavanomaisia ja
vain pienid, on rahdinkuljettaja vapaa vastuus-
ta. Nykyaikaisessa linjaliikenteessd on vahinko-
tiheyttd kuitenkin pystytty alentamaan yhi
enenevissi madrin siitd syystd, ettd autot las-
tataan ja puretaan erityistd roll on/roll off-
tekniikkaa kiyttden, autot siis ajetaan alukseen
ja maihin. Tdmi edellyttdd samalla erityistd
huolellisuutta ja viimeaikaisessa ulkomaisessa
oikeuskiytinnossi tuomioistuimet ovat olleet
taipuvaisia antamaan yhd suuremman vastuun
rahdinkuljettajalle.

Erityisen ongelman muodostaa tilanne, jossa
lastinantaja pakkaa kontin tai vastaavan kul-
jetusyksikon itse ja sen jilkeen jAttdd sen
rahdinkuljettajalle. Niissd tapauksissa ei ole
riittdvdd, ettd yksittdiset tavarayksikot on tyy-
dyttdvasti pakattu. Myos kuljetusyksikon sisdi-
nen ahtaus tulee olla siten suoritettu, ettei
tavara vahingoitu esimerkiksi liikkumalla yksi-
kon sisdlld. Kuten 6 §:std ilmenee, on rahdin-
kuljettajalla sininsd velvollisuus kohtuullisessa
midrin tutkia kuinka tavara on pakattu. Kun
tavara on jdtetty kuljetettavaksi kontissa tai
vastaavassa kuljetusyksikossd, ei rahdinkuljet-
taja kuitenkaan ole velvollinen tutkimaan sitd
sisiltd paitsi, jos on aihetta epiilld, ettd tavara
on puutteellisesti pakattu.

Merilain 89 §:n 1 momentissa todetaan myos,
ettd rahdinottajan on otettava tavara laivaan
sekd suoritettava ahtaus. Koska osapuolten
velvollisuudet ilmenevit jo siitd, ettd tavara on
luovutettava rahdinkuljettajan ilmoittamaan
paikkaan, ei ole aihetta ottaa vastaavaa siin-
nostd tdhin lukuun.

68§. Pakkauksen tarkastaminen. Pykililli ei
ole suoraa vastinetta Haag-Visbyn sddnndissi
tai Hampurin sifnnodissd. Nykyisen merilain
152&n ja 161 §&n 2 ja 3 momentti vastaavat
osittain titd pykilda.

Pykidldn 1 momentissa sdddetddn rahdinkul-
jettajan yleisestd velvollisuudesta kohtuullisessa
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méidrin tutkia, onko tavara pakattu tyydytti-
villd tavalla. Tapauskohtaisesti on ratkaistava,
mitd on pidettivd kohtuullisena. On selvii,
etti pakkaus on piiltiapdin tarkastettava ja
tutkittava. Tdmi koskee sekd yksittdisid tava-
rayksikoitd ettd yhteenlastaamiseen tarkoitettu-
ja kuljetusyksikoitd, esimerkiksi kontteja ja
trailereita. Jos rahdinkuljettajalla aikaisempien
kokemusten perusteella tai muuten on aihetta
epdilld puutteita, vaikkakaan sellaisia ei ulkoi-
sen tarkastuksen perusteella olisi havaittavissa,
on suoritettava tarkempi tarkastus. Pakkauk-
sen tarkastusta ei tule keskittii ainoastaan
sithen, voiko tavara vahingoittua, vaan mydos
siihen, onko olemassa riski, ettd tavara olemas-
sa olevien puutteiden takia saattaisi aiheuttaa
vahinkoa ihmisille, muulle tavaralle tai omai-
suudelle.

Toisessa lauseessa oleva sddnnos tarkoittaa
muun muassa kuljetusta kontissa tai ajoneu-
vossa, jossa on lasti. Ei liene realistista tai
sopivaa sellaisissa kuljetuksissa velvoittaa rah-
dinkuljettajaa avaamaan jokainen kuljetusyk-
sikkd tarkastaakseen, onko ahtaus suoritettu
asiaan kuuluvalla tavalla. Siksi ehdotetaankin,
ettd rahdinkuljettajan velvollisuus tutkia kontin
tai ajoneuvon lastin ahtaus koskisi ainoastaan
niitd tapauksia, joissa on erityistd aihetta epiil-
14 jonkinlaisia puutteellisuuksia. Tillainen epéi-
lys voi esimerkiksi synty4 silloin, kun yksikdssé
esiintyy ulkoisia vaurioita, mutta myds jos
tiedetddn puutteita esiintyneen aikaisempien
kuljetusten yhteydessd. Jos lastinantaja on luo-
vuttanut valmiiksi lastatun kuljetusyksikén,
rahdinkuljettajan ei tarvitse avata sitd sisipuo-
lista tarkastusta varten, vaan hinen tulee aino-
astaan tarkastaa yksikon ulkoinen kunto. Jos
rahdinkuljettajalla kuitenkin on aihetta epiilld
puutteellisuuksia pakkauksessa, ahtauksessa tai
varmistuksessa, hdnen on tarkastettava kulje-
tusyksikkd sisilta.

Pykilin 2 momentissa kasitelldsn rahdinkul-
jettajan velvollisuuksia, kun puutteita on ha-
vaittu tavaraa tutkittaessa. Rahdinkuljettajan
on tilldin ilmoitettava lastinantajalle puutteis-
ta. Lastinantajalle on ensi kddessi annettava
mahdollisuus poistaa puutteellisundet. Mikili
niin ei tapahdu ja jos puutteellisuudet eivit ole
sen kaltaisia, ettd rahdinkuljettaja kohtuudella
vol ne poistaa, ei rahdinkuljettajalla ole velvol-
lisuutta kuljettaa tavara.

Se seikka, ettd rahdinkuljettaja pakkauksessa
olevista puutteellisuuksista huolimatta antaa
kuljettaa tavaran, ei vilttimattd merkitse siti,

ettd rahdinkuljettaja menettiisi oikeuden vedo-
ta vastuuvapauteen puutteellisen pakkauksen
johdosta. Rahdinkuljettajalla on oikeus korva-
ukseen lastinantajalta niistd toimenpiteists, joi-
hin hdn ryhtyy poistaakseen puutteellisuudet.

Luvun 48-—50 §:ssd kisiteilddn rahdinkuljet-
tajan tarkastusvelvollisuutta ja seurauksia, jos
hin ei tee merkintdd havaitsemistaan puutteel-
lisuuksista kuljetusasiakirjaan,

Tassd momentissa tarkoitettu ilmoitus voi-
daan myds antaa laivaajalle lastinantajan asia-
michen ominaisuudessa.

78. Vaarallinen tavara. Pykild vastaa meri-
lain 92 §:44 sekd Hampurin sddntdjen artiklaa
13(1) ja (2). Se mdidrittelee lastinantajan vas-
tuun vaarallisen tavaran kuljetuksessa.

Pykildn 1 momentti sisiltid sddnnokset ta-
varap merkitsemisestd ja lastinantajan ilmoitus-
velvollisuudesta. Lastinantajalla on velvollisuus
huolehtia siitd, ettd tavara on merkitty. Lu-
kuun ei kuitenkaan sisdlly sddnnoksid siitd
miten vaarallinen tavara on pakattava ja kisi-
teltivd. Asiaa koskevia maidrdyksid on julkis-
oikeudellisessa lainsdddannossi. Jos lastinanta-
ja laiminlyo tdssd pykdldssi sdadetyt velvolli-
suutensa, hin voi 41 §n mukaan joutua vas-
tuuseen syntyneesti vahingosta.

Sdanndksessd ei midritelld kisitettd vaaral-
linen tavara. Kisitettd tulee vain tarkastella
yhteisend nimikkeend eri aineille, jotka tavalla
tai toisella voivat aiheuttaa vahinkoa ihmisille,
ympdristdlle tai omaisuudelle. Tarkempaa
midritelmi4 varten on turvauduttava ensisijai-
sesti julkisoikeudellisiin sddnnoksiin.

Vaarallisia aineita koskevia sddnnoksid ja
midriyksid sisdltyy vuonna 1974 tehdyn kan-
sainvilisen yleissopimuksen ihmishengen tur-
vallisuudesta merelld, niin sanotun SOLAS-
sopimuksen lukuun VII (SopS 11/81), asetuk-
seen vaarallisten aineiden kuljettamisesta me-
ritse (357/80) ja timén asetuksen nojalla annet-
tuihin merenkulkuhallituksen paitdksiin. Ase-
tus koskee wvaarallisen aineen kuljetusta
pakkauksissa, kuljetussiiliossd, konteissa tai
vastaavissa yksikdissd. Asetuksen mukaan lai-
vaajan on huolehdittava siitd, ettd vaarallinen
aine on asetuksen edellyttimalld tavalla pakat-
tu ja merkitty. Asetuksessa tarkoitetaan vaa-
rallisella aineella sellaista ainetta, joka ominai-
suutensa, kuten rdjaihdys-, palo- tai siteilyvaa-
rallisuuden, myrkyllisyyden tai syovyttdvin
vaikutuksen vuoksi voi aiheuttaa vahinkoa
ihmisille, omaisuudelle tai ympdristolle. Asetus
sisdltdd samalla tavalla kuin SOLAS-sopimuk-
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sen VII luku vaarallisten aineiden luokituksen.
Merenkulkuhallituksen 9 pdivini marraskuuta
1992 antaman vaarallisten aineiden kuljetusta
koskevan pidtoksen mukaan on IMDG-koodia
(International Maritime Dangerous Goods Co-
de) sovellettava, jollei merenkulkuhallitus ole
erikseen muuta midrinnyt. IMDG-koodissa
on myds lueteltu ja luokiteltu vaarallisia ainei-
ta.

Vaikka edelld mainitut turvallisuusmairiyk-
set eivit kattaisi kyseessd olevaa tavaraa, voi-
daan ainetta timin pykilin mukaan pitdd
vaarallisena.

Merilain 92 §n mukaan laivaajan tulee antaa
tietoja tavaran vaarallisuudesta ja niisti toi-
menpiteistd, jotka ovat tarpeen vahingon vilt-
tdmiseksi. Merilain 97 §:std ilmenee kuitenkin,
ettd rahdinantajaa pidetdin vastuullisena, jos
vahinko johtuu siitd, ettd tavara on lastattu
alukseen rahdinottajan tietiméttid sen laatua.

Téassd pykildssd ehdotetaan ilmoitusvelvolli-
suuden asettamisesta lastinantajalle. Téten il-
moitusvelvollinen ja vastuullinen olisi yksi ja
sama henkil. Imoitus on annettava rahdin-
kuljettajalle. Jos laivaaja toimittaa tavaran
alirahdinkuljettajalle, on lastinantajan huoleh-
dittava siitd, ettd myos alirahdinkuljettaja saa
tiedon tavaran vaarallisesta laadusta ja tarpeel-
lisista turvatoimenpiteist4.

Ehdotuksen mukaan lastinantajalle asetetaan
ehdoton velvollisuus merkiti vaarallinen tava-
ra. Koska tapa merkitd tavara voi vaihdella
riippuen siitd, minkd laatuisesta tavarasta on
kyse, ei ole tarkemmin mainittu, kuinka mer-
kitseminen on suoritettava, vaan on ainoastaan
todettu, ettd sen tulee tapahtua sopivalla taval-
la. Jos toisaalta erityiset merkitsemisti koske-
vat médrdykset, esimerkiksi symbolit, koskevat
kyseistd tavaraa, merkitsee rikkomus niiti
médriyksid vastaan myods sopimusrikkomusta
lastinantajan ja rahdinkuljettajan vilisessd suh-
teessa.

Tapauskohtaisesti on harkittava, ottaen huo-
mioon olosuhteet, mitid on pidettivi tarpeeksi
hyvissd ajoin annettuna ilmoituksena. On
muun muassa otettava huomioon, miten tava-
ran laatu ja tarvittavat turvallisuustoimenpiteet
saattavat vaikuttaa lastaussuunnitelmaan. Use-
assa tapauksessa saattaa olla riittivii, ettd
rahdinkuljettaja ja alirahdinkuljettaja saavat
tiedon tavaran laadusta ja mahdollisista turval-
lisuustoimenpiteistd vasta tavaraa luovutettaes-
sa. Toisissa tapauksissa edellytetdiin, etti ilmoi-
tus annetaan huomattavasti aikaisempana

ajankohtana, jotta ehditddn ryhtyi tarpeellisiin
toimenpiteisiin. Saattaa olla riittdvid, ettd il-
moitus annetaan varauksen yhteydessi, jos
tavara myohemmin luovutetaan rahdinkuljetta-
jalle. Jos tavara luovutetaan toiselle kuin sille,
jolta varaus on tehty, on ilmoitus kuitenkin
annettava samalla aikamarginaalilla myos jil-
kimmiiselle.

Sdannds ilmoitusvelvollisuudesta myds muis-
sa kuin niissi tapauksissa, joissa tavara on
vaarallista, siséltyy 2 momenttiin. Sd4nnds
koskee tilannetta esimerkiksi silloin, kun tavara
on laadultaan sellaista, ettd kuljetus voi aiheut-
taa vaaraa tai olennaista haittaa. Sdinnos
vastaa merilain 92 §n 2 momenttia. Esimerk-
kind voidaan mainita sotakieltotavara tai muu
luonteeltaan arka tavara, joka saattaa aiheut-
taa kansainvilisii selkkauksia tai ainakin huo-
mattavaa haittaa rahdinkuljettajalle, kuten ta-
kavarikon tai vastaavan toimenpiteen.

Ehdotuksen 41 § sisdltidi erityiset sdinnokset
vastuusta. Tédssd yhteydessd voidaan myds vii-
tata 10§:n mukaiseen velvollisuuteen erdissi
tapauksissa maksaa rahti, vaikka tavara ei olisi
tallella kuljetuksen loputtua.

8 8. Erityistd huolenpitoa vaativa tavara. Py-
kald vastaa merilain 93 §&n 1 momenttia.

Sadnnoksessd ehdotetaan velvollisuutta il-
moittaa, jos tavara vaatii erityistd huolenpitoa.
Sd4nnods perustuu sithen, ettd lastinantaja tietda
parhaiten tavaran laadun ja mahdolliset erityi-
set vaatimukset sen huolenpidosta. Tapauskoh-
taisesti on ratkaistava, mité erityiselld huolen-
pidolla tarkoittaan. On muun muassa otettava
huomioon, missi laajuudessa kyseisen laatuista
tavaraa kuljetetaan meritse ja missd laajuudes-
sa kyseinen rahdinkuljettaja suorittaa timén-
laatuisia kuljetuksia. Ammattimaiselta rahdin-
kuljettajalta voidaan vaatia melko laajaa tava-
ran tuntemusta.

Tarvittaessa tavara on merkittdvi. Tétid eh-
dotetaan siitd syystd, ettd mahdollisimman
hyvin voitaisiin poistaa mahdoilisuus sekoittaa
erilaista huolenpitoa vaativa tavara. Erityisti
huolenpitoa edellyttivin tavaran merkitsemi-
nen saattaa olla erityisen toivottavaa, jos tava-
ra uudelleenlastataan kuljetuksen aikana.
Erdissd tapauksissa merkitseminen ei kuiten-
kaan ole tarpeen, esimerkiksi kun jiddhdy-
tysaluksen varustaja vastaanottaa tavallisen
jadhdytys- tai jaddytyslastin.

Mikdli lastinantaja laiminlyd velvollisuutensa
antaa ohjeita tai merkitd tavara, timid voi
vaikuttaa rahdinkuljettajan vahingonkorvaus-
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vastuuseen, Rahdinkuljettaja on nimittdin
25§&n 1 momentin mukaan kokonaan vapaa
vastuusta, jos hin ndyttdi, ettd vahinko ei ole
seurausta hiinen puoleltaan johtuvasta virhees-
td tai laiminlyonnistd. Mikéli rahdinkuljettaja
huomaa kuljetuksen aikana, etti huolenpito
tavarasta edellyttdd toimenpiteitd, ja niistd
toimenpiteistd aiheutuvia kustannuksia ei siten
ole otettu huomioon rahdissa, rahdinkuljetta-
jalla on oikeus korvaukseen huolenpidosta
atheutuvista kustannuksista.

Merilain 93 §:n 2 momentin sd4nnds rahan,
arvopapereiden ja kalleuksien ilmoittamisesta
ehdotetaan tarpeettomana poistettavaksi. Voi-
massa olevaa tilannetta ei kuitenkaan ole tar-
koitus muuttaa. Koska kyseistd laatua olevaan
kuljetukseen tavallisestikin kohdistetaan erilai-
sia varotoimenpiteitd, kuten vartiointia, tai
tavara sijoitetaan aluksen erikoisvahvistettuihin
tiloihin, on lastinantajan kuitenkin ilmoitettava
rahdinkuljettajalle tavaran erikoinen laatu.

9§. Kuitti tavaran vastaanottamisesta. Meri-
lain 94 § sisiltdd sddnnokset todistuksen anta-
misesta tavaraa vastaanotettaessa. Pykildn 1
momentissa tarkoitetaan kuitilla ensisijaisesti
niin sanottua perdmiehenkuittia tai vastaavaa
vastaanottoasiakirjaa, jonka pidllikko tai pe-
ramies antavat. Nykyaikaisessa linjaliikenteessi
on kuitenkin yleistd, ettd itseniiselle terminaa-
lioperaattorille on annettu valtuudet antaa
kuitti vastaanotetusta lastista, niin sanottu ter-
minaalikuitti. Momentti on kirjoitettu tillai-
seen tilanteeseen sopivaksi. Tavanomaisista
valtuutussdidnnoksistd seuraa, etti rahdinkul-
jettaja voi valtuuttaa jonkun toisen puolestaan
allekirjoittamaan kuitin vastaanotetusta tava-
rasta. Sdannos koskee niin rahdinkuljettajaa
kuin alirahdinkuljettajaakin.

Kuitti on annettava vain, jos laivaaja pyytdd
sitd. Téllainen kuitti on esimerkiksi konosse-
mentista poiketen ainoastaan todiste siitd, ettd
tietty tavara on vastaanotettu.

Kun tavara luovutetaan kuljetettavaksi, voi-
daan myos laatia konossementti tai muu kul-
jetusasiakirja. Pykildn 2 momentissa on viitta-
us nithin lainkohtiin, joita sovelletaan niihin
asiakirjoihin.

10§. Rahti. Pykdld vastaa merilain 124 ja
125 §:44. Vastaavat rahtia koskevat sddnnokset
matkarahtauksessa sisdltyvit 14 luvun 6 ja
24 §:44n.

Pykilin 1 momentin sdinnokselld kayvistd
rahdista ei tarkoiteta periaatteellista muutosta
voimassa oleviin sdint6ihin. Linjalitkenteen

osalta rahti tosin noudattaa yleensi hintaluet-
teloita ja tariffeja, jotka rahdinkuljettaja on
etukiteen julkaissut. Ehdotettu sdinnés ajan-
kohdasta, joka olisi ldhtokohtana rahtia lasket-
taessa, on kuitenkin tidrked pienempimuotoista
merenkulkua ajatellen. Ehdotuksen mukaan se
rahti on maksettava, joka oli kdypd tavaran
kuljetukseen luovutushetkelld.

Toisen lauseen sddnnds, jonka mukaan rahti
maksetaan jo silloin kun tavara vastaanotetaan
kuljetettavaksi, ehdotetaan sovellutuksena ny-
kyiseen kdytintdon, jonka mukaan kappaleta-
varan rahti yleensid maksetaan etukiteen.

Pykilin 2 momentin sdinnds perustuu sa-
moin kuin merilain 125§ sithen pidisdintoon,
ettd rahti maksetaan ainoastaan tavarasta, joka
on tallella kuljetuksen padttyessd. Téstd sddn-
nodstd on tehty joitakin poikkeuksia. Nami
ovat periaatteessa samansisiltéisii 14 luvun
24§n 1 momenttiin sisdltyvien vastaavien
poikkeussddntdjen kanssa ja tissd voidaan vii-
tata sithen, mitd viimeksi mainitun pykilin
perusteluissa on todettu.

Sdannods rahdin takaisinmaksusta sisdltyy 3
momenttiin, Etukiteen maksettu rahti on mak-
settava takaisin, jollei rahdinkuljettajalla 2 mo-
mentin mukaan ole oikeutta rahtiin.

11§. Perdytyminen ja sopimusrikkomus. Py-
kalassd kisitellddn lastinantajan oikeutta pe-
raytyd kuljetussopimuksesta, siis peruuttaa kul-
jetus, rahdinkuljettajan oikeuksia silloin, kun
tavaraa ei toimiteta ajoissa sekd lastinantajan
ja vastaanottajan oikeutta vaatia jo alkaneen
kuljetuksen keskeyttdmistd. Niitd kysymyksii
koskevat  sddnnoOkset sisdltyvdt  merilain
131—134 §:44n.

Ehdotus lihtee siitd, ettd on aihetta kasitelld
perdytymistd ja viivéstystd tavaran kuljetuk-
seen antamisen yhteydessi erikseen kappaleta-
varan kuljetuksen osalta ja rahtauksen ollessa
kysymyksessd. Matkarahtauksen osalta on ky-
seiset sddnnodkset muotoiltava huomioon ottaen
lisdseisonta-aikaa koskevat sddnnokset. Kappa-
letavaran kuljetuksessa kysymykset lastaukses-
ta ja purkauksesta ovat toisenlaiset kuin mat-
karahtauksessa ja osittain my®s niitd yksinker-
taisemmat. On myos yleiselld tasolla mahdol-
lista yksinkertaistaa perdytymistd ja tavaran
kuljetukseen antamisen yhteydessd tapahtuvaa
viivistystd koskevia sdinnoksid siten, ettid ne
paremmin kuin nykyinen merilaki vastaavat
kansainvilisesti hyviksyttyd sidintelyi.

Pykdldn 1 momentin mukaan lastinantajalla
on oikeus perdytyd sopimuksesta ennen kulje-
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tuksen alkua, jos hin suorittaa rahdinkuljetta-
jalle korvauksen rahdin menetyksestd ja muus-
ta vahingosta.

Korvaus perdytymisen johdosta on miiritel-
tivd samalla tavalla kuin voimassa olevan
oikeuden mukaan. Kappaletavaran kuljetuk-
sessa tulee, tosin harvemmin kuin matkarah-
tuksessa kysymykseen se tilanne, ettd pitiisi
tehdd vihennys muusta tavarasta, jonka rah-
dinkuljettaja on ottanut mukaan lastinantajan
perdytymisen vuoksi. Linjaliikenteessd kapasi-
teettiolosuhteet ovat usein sellaiset, etti rahdin-
kuljettaja voi ottaa mukaan enemmén tavaraa
riippumatta siitd, periytyykod yksittdinen las-
tinantaja sopimuksesta vai ei. Tassd tapaukses-
sa perdytyminen ei ole syynd rahdinkuljettajan
mahdollisuuteen ottaa mukaan muuta tavaraa.

Viivdstys tavaran toimittamisessa oikeuttaa
rahdinkuljettajan 2 momentin mukaan purka-
maan kuljetussopimuksen ja vaatimaan kor-
vausta rahdin menetyksestd ja muusta vahin-
gosta. Purkuoikeutta voidaan kiyttii, jos vii-
vistystd voidaan pitdd olennaisena sopimusrik-
komuksena. Sdinnéksen mukaan edellytetiin
siis yleisten sopimusoikeudellisten periaatteiden
mukaista arviota rahdinkuljettajan puolelta
johtuvan menetyksen tai haitan olennaisuudes-
ta.

Momentissa ei mainita erikseen tapausta,
jolloin tavara tulee kuljettaa méiidripaikkaan
sovitun ajan puitteissa. Riippuu sopimuksen
tulkinnasta, pidetdinkd jokaista ajan ylitystd
olennaisena sopimusrikkomuksena. Tulkinnas-
sa tulee ottaa huomioon se seikka, etti aikate-
kijalld on yhid tirkedmpi merkitys kuljetuksis-
sa.

Kapasiteettiolosuhteet linjalitkenteessd ovat
usein sellaiset, ettei rahdinkuljettajan kannalta
ole merkitystd, milld linjan aluksella tavara
kuljetetaan. Tdmid voi olla tilanne, vaikka
tavara sopimuksen mukaan pitdisikin kuljettaa
tietylld aluksella. Téllainen maininta on usein
tarkoitettu varmistamaan lastinantajalle, ettd
tavara kuljetetaan sovittuna médrdaikana.
Ajankohdan méiidrddminen on yleensi ottaen
pidettdvd edellytyksend sille, etti rahdinkuljet-
taja voi viivytyksen johdosta purkaa sopimuk-
sen.

Toinen kysymys on, kuinka kauan rahdin-
kuljettaja on velvollinen odottamaan tai lyk-
kddmadn 1ahtod, jos tavaraa ei toimiteta oike-
aan aikaan. Linjaliikenteessd 1ihtokohdan tulee
olla, ettid 1ihtod yleensd el voi viivyttdd siitd
syystd, ettd yksittdistd erdi ei toimiteta kulje-

tettavaksi silld tavalla kuin on edellytetty.
Lastinantajan on siis hyvdksyttdvd, ettd alus
lahtee ja ettei tdstd seuraa viivdstysvastuuta
rahdinkuljettajan puolella. Vaikka lastinanta-
jan on odotettava seuraavaa liht6id, ei timi
silti merkitse sitd, ettd rahdinkuljettajalla olisi
myds oikeus purkaa sopimus ja vaatia korvaus-
ta rahdin menetyksestd. Purkuoikeus on siksi
riippuvainen siitd, onko viivistys lastinantajan
puolella rahdinkuljettajan ndkodkulmasta olen-
nainen sopimusrikkomus esimerkiksi siten, etti
rahdinkuljettajalle aiheutuu olennainen mene-
tys tai haittaa tilaolosuhteissa tai matkan suun-
nittelussa, jos linjalta on poikettava.

Momentin mukaan tulee rahdinkuljettajan,
mikili hdn haluaa purkaa sopimuksen, ilmoit-
taa siitd sopimuspuolelleen kohtuullisen ajan
kuluttua lastinantajan tiedusteltua sitd, kuiten-
kin viimeistdidn silloin, kun tavara vastaanote-
taan kuljetettavaksi. Kohtuullinen aika lienee
tissd tapauksessa suhteellisen lyhyt. Mikili
rahdinkuljettaja ei ilmoita sopimuksen purka-
misesta kohtuullisessa ajassa, hin menettdd
oikeuden sopimuksen purkamiseen kyseessd
olevan viivistyksen johdosta. Rahdinkuljetta-
jan tulee jittdd purkuilmoitus vasta sen jilkeen
kun purkamisen edellytykset ovat tdyttyneet.

Pykilin 3 momentti koskee tapausta, jolloin
lastinantaja tai vastaanottaja vaatii, ettd kulje-
tus keskeytetdfin ja tavara luovutetaan muussa
kuin méirdpaikassa. Naissi tapauksissa kulje-
tus on yleensd jo alkanut. Mikdli kuljetus
keskeytetddn tillaisen pyynndn johdosta, rah-
dinkuljettajalla on oikeus korvaukseen rahdin
menetyksestd ja muusta vahingosta. Korvausta
laskettaessa noudatetaan sitd, mitd 1 ja 2
momentin perusteluissa on esitetty. Tarkemmat
sddnnokset seikoista, jotka vaikuttavat kor-
vauksen suuruuteen siséltyvit 14 luvun 32 §n
2—4 momenttiin.

Rahdinkuljettajan ei tarvitse hyvidksyd las-
tinantajan tai vastaanottajan vaatimusta, miké-
i kuljetuksen keskeytys aiheuttaisi olennaista
vahinkoa tai haittaa héinelle tai muulle las-
tinantajalle, Téllainen vahinko voi syntyd esi-
merkiksi vaatimuksen tdyttdmisen aiheuttaman
viivistyksen johdosta.

Pykilin 4 momentti sisdltdd viittauksen 14
luvun 32 §n 2—4 momenttiin, joka koskee
korvauksen laskemiseen vaikuttavia tekijoitd.

Kuljetus

12 §. Rahdinkuljettajan velvollisuus valvoa las-
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tin omistajan etwja. Pykildn 1 momentti vastaa
merilain 98 §44 ja 101 §n 1 momenttia. Asia-
sisdltod ei ole tarkoitus muuttaa. Asianmukai-
sella joutuisuudella tarkoitetaan ensisijaisesti
yleistd velvollisuutta olla ylittdmattd kuljetus-
sopimuksen tidyttimiseen kuluvaa kohtuullista
aikaa.

Kappaletavaran kuljetuksessa rahdinkuljet-
tajalla on huomattava vapaus valita, miten
tavara tulee toimittaa midrdnpdihin. Hanelld
on siis oikeus valita sdinndksen puitteissa
tarkoituksenmukaisin kuljetusreitti. Tdssd suh-
teessa pohjoismainen kdytintd eroaa englanti-
laisesta oikeudesta, joka suhtautuu pidattyvisti
tdllaiseen valintaoikeuteen.

Merilain 98 §n 2 momentin mukaan poik-
keamiseen sovitusta tai tavanomaisesta reitistd
saa ryhtyd ainoastaan thmishengen, aluksen tai
tavaran pelastamiseksi tai muusta kohtuullises-
ta syystd. Ehdotuksessa ei ole vastaavaa sidén-
nostd. Sen sijaan 25 §:std ilmenee, missi ta-
pauksissa poikkeamiseen saa ryhtyi ilman, etti
siitd seuraa rahdinkuljettajalle vastuuta.

Rahdinkuljettajan velvollisuus huolehtia ta-
varasta ja valvoa lastinomistajan etuja alkaa,
kun rahdinkuljettaja vastaanottaa tavaran kul-
jetettavaksi ja péittyy, kun hén luovuttaa sen.
Ei ole kuitenkaan pidetty tarpeellisena yksildi-
di rahdinkuljettajalle kuuluvia toimenpiteiti.
Jollei tavaraa voida luovuttaa, rahdinkuljetta-
jalla on mahdollisuus yksipuolisesti vapautua
huolenpitovelvoitteesta varastoimalla tavara
21 §:n mukaisesti.

Huolenpitovelvollisuus voi myos sisdltds vel-
vollisuuden edustaa lastinomistajaa kolmatta
henkildd vastaan ja ryhtyd tarpeellisiin toimen-
piteisiin tavaran suhteen. Titd kisitellddn
16 §:ssd. Velvollisuus huolehtia lastinomistajan
eduista koskee vain lastia eikd lastinomistajan
muita kaupallisia etuja.

Pykildn 2 momentissa, joka vastaa merilain
76 §:44, kisitellddn rahdinkuljettajan velvolli-
suutta pitdd alus asianmukaisessa kunnossa.
Ilmaisua merikelpoinen 76 §:n 1 kohdassa kiy-
tetdin merioikeudellisessa terminologiassa ku-
vaamaan aluksen merikelpoisuutta teknisessi
mielessd. Sen sijaan merikelpoisuus ei sisdlli
muilta osin aluksen asianmukaista kuntoa,
kuten miehistdd ja muonitusta eli niin sanottua
matkakelpoisuutta, tai lastiruuman sopivuutta
lastin kuljettamiseen niin sanottua lastikelpoi-
suutta. Niistd séidetddn 76 §n 2 ja 3 kohdassa.
Ruotsalaisessa merioikeudellisessa terminologi-
assa ilmaisua merikelpoisuus on tulkittu samal-

la tavalla kuin Suomessa kun sen sijaan norja-
lainen ja tanskalainen merikelpoisuuden kisite
tissd yhteydessd kattaa myos matka- ja lasti-
kelpoisuuden. Tavoitteena tehdid pohjoismaiset
merilait sisillllisesti niin yhteneviisiksi kuin
mahdollista ehdotetaan pykilin merikelpoi-
suus-kisitteen muotoilemista norjalaisen ja
tanskalaisen mallin mukaiseksi. Tétd tullaan
myds ehdottamaan Ruotsissa. Esityksessd eh-
dotetaan siten, ettd kdisite merikelpoisuus laa-
jennetaan verrattuna nykyiseen rahtausluvun
sddntelyyn, kattamaan myos aluksen matka- ja
lastikelpoisuuden.

Ehdotuksen mukaan merikelpoisuudella ei
endd tarkoiteta ehdotonta tai yhtendisti kisi-
tettd. Kisite merikelpoisuus on suhteellinen ja
sen midrittely riippuu siitd yhteydestd tai siitd
sopimustyypistd, josta kulloinkin on kyse. Uusi
terminologia ei kuitenkaan merkitse aineellista
muutosta voimassa olevaan oikeuteen koskien
laivanisinnin velvollisuuksia.

Jos rahdinkuljettaja laiminly$ velvollisuuten-
sa huolehtia aluksen merikelpoisuudesta, voi
timén sopimusrikkomuksen seurauksena olla
kuljetussopimuksen purkaminen ja vahingon-
korvaus. Sopimuksen purkamisen edellytyksid
kisitelldin 14 §ssd  ja vahingonkorvauksen
edellytyksid 25 ja 26 §:ssd.

Pykildn 3 momentti vastaa merilain 101 §n
2 momenttia ja sdintelee rahdinkuljettajan
velvollisuutta ilmoittaa lastinantajalle tai ti-
min nimedmille henkilolle tavaran hévidmises-
td, vahingoittumisesta tai viivdstymisestd. Ver-
rattuna voimassa olevaan lakiin timi merkitsee
muutosta siinid suhteessa, ettd ilmoitus on
annettava myos siinii tapauksessa, etti tavara
on viiviastynyt. Asianomaisille henkiloille saat-
taa olla yhtd tirkeéti saada tieto viivdstymi-
sestd kuin tavaran vahingoittumisesta. Esityk-
sessd ehdotetaan myos sellaista muutosta, ettd
ilmoitus ensisijaisesti tulisi jittd4 lastinantajan
nimedmille henkildile. Muutoksessa on otettu
huomioon nykyinen tapa ilmoittaa niin sanottu
”notify address” kuljetussopimuksissa. Jos sel-
laista osoitetta ei ole ilmoitettu, on luontevaa
sen sijaan jittdd ilmoitus lastinomistajalle tai
lastinantajalle edelld mainitussa jirjestyksessd.

13§. Kansilasti. Pykdld vastaa merilain
91 §:a4. Se koskee rahdinkuljettajan oikeutta
kuljettaa tavaraa kannella. Se vastaa pidasias-
sa sitd, mitd jo noudatetaan pohjoismaissa.
Pykilad muotoiltaessa ovat kuitenkin Hampu-
rin sddntdjen artiklat 9(1) ja (2) olleet esikuvi-
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na. Haag-Visbyn sddnnét eivit 1 artiklan mu-
kaan koske kansilastia.

Pykildn 1 momentin mukaan voidaan tavara
kuljettaa kannella, jos se on kuljetussopimuk-
sen mukaan sallittua, Pykildsin on selventivis-
sid mielessd lisitty, ettd kannella kuljetus ei ole
kuljetussopimuksen vastaista, jos sitd vaaditaan
lain tai muun siiddksen mukaan esimerkiksi
tietynlaisen vaarallisen tavaran osalta.

Kansikuljetus saattaa sisdltid suuremman
riskin tavaran vahingoittumiselle. Siksi ehdote-
taan 2 momentissa merilain 160 §:n 1 momentin
ja Hampurin sdintdjen mukaisesti, ettd kulje-
tusasiakirjassa tulee olla maininta, mikéli tava-
ra sopimuksen mukaan voidaan kuljettaa kan-
nella. Tdmd siis pétee riippumatta siitid, lasta-
taanko tavara kannelle vai ei. Esimerkiksi
konttien kuljetuksessa voi nimittdin nopeassa
kuljetustavassa usein olla vaikeata todeta, mit-
kd kontit on lastattu kannelle ja mitk4d kannen
alle.

Jos rahdinkuljettaja ei ole tehnyt kansilastia
koskevaa merkintdd kuljetusasiakirjaan tai jos
hén asiakirjattomassa kuljetuksessa ei ole syot-
tinyt vastaavaa tietoa tietokeskukseen, on hi-
nen muulla tavalla ndytettdvd, ettd kannella
kuljetuksesta on sovittu. Tillaiseen sopimuk-
seen ei kuitenkaan voi vedota vilpittdméssi
mielessd konossementin haltuunsa saanutta
kolmatta henkilod vastaan. Témd johtuu ko-
nossementin luonteesta yksinomaisena todistee-
na, mik& on ilmaistu sekd Haag-Visbyn sdédn-
noissd ettd Hampurin sdinnodissi.

Erityisid sddnnoksid rahdinkuljettajan vas-
tuusta vaaditaan kannella kuljettamiseen liitty-
vien riskien takia. T#ti koskevat sidiinnokset,
jotka liittyvdt Hampurin sidntdjen midrayk-
siin, sisdltyvit 34 §:4én.

14 §. Rahdinkuljettajan sopimusrikkomus. Py-
kéld koskee lastinantajan oikeutta purkaa so-
pimus rahdinkuljettajan puolelta johtuvan so-
pimusrikkomuksen perusteella. Se vastaa osit-
tain merilain 126—127 §:44, mutta koskee sa-
malla tavalla kuin 14 luvun 29 § seki viivistys-
td ettd muuta sopimusrikkomusta. Sopimusrik-
komusta koskevat kysymykset ovat kuitenkin
vihemmén monimutkaisia kappaletavaran kul-
jetuksessa kuin rahtauskirjaliikenteessd. Kaisit-
telemdlld kysymystd erilleen niiden molempien
osalta on mahdollista ottaa huomioon niihin
hittyvissd olosuhteissa esiintyvit erilaisuudet.
Esimerkiksi kappaletavaran kuljetuksessa ei ole
syytd suhtautua yhtd rajoittavasti purkamiseen
kuin rahtauskirjaliikenteessd. Tdmi johtuu sii-

td, ettd rahdinkuljettajan velvoite kappaletava-
ran kuljetuksessa on lajivelvoite. Se seikka, ettd
kuljetusta ei voida suorittaa rahdinkuljettajan
suunnittelemalla tavalla, ei vapauta hinti hi-
nen velvoitteestaan, jos kuljetus voidaan suo-
rittaa vaihtoehtoisella tavalla. Tami pitee sil-
loinkin, kun vaihtoehtoinen tapa on alkupe-
ridistd suunnitelmaa kalliimpi. Mikdli rahdin-
kuljettaja ei suorita kuljetusta viittaamalla ko-
honneisiin kustannuksiin, lastinantajalia on oi-
keus purkaa sopimus ja vaatia korvausta
yleisten sdfintdjen mukaan siitd kustannuslisis-
td, joka hinelle on siten aiheutunut.

Pykildin 1 momentin mukaan lastinantaja
saa purkaa sopimuksen rahdinkuljettajan puo-
lelta johtuvan olennaisen sopimusrikkomuksen
johdosta. Tdmi ei koske ainoastaan viivdstysti,
vaan myos rahdinkuljettajan puolelta aiheutet-
tua muuta sopimusrikkomusta esimerkiksi ta-
varan lastausta kannelle sopimuksen vastaises-
ti. Vaatimus, ettd sopimusrikkomuksen tulee
olla olennainen, vastaa voimassa olevia yleisii
sopimusoikeudellisia periaatteita. Tim4 merkit-
see sitd, ettd arvioitaessa purkamisen edellytyk-
sii on otettava huomioon, ettd olosuhteet
erilaisen kappaletavaran kuljetuksen ollessa ky-
seessd voivat olla erilaisia. Olennaisuutta kos-
keva vaatimus voi tiiten saada eri sisdllon, kun
kysymyksessd on perinteinen kappaletavaran
kuljetus kuin jirjestelmikuljetuksessa, jossa ta-
vara lastataan yksikoittdin. Yleisesti ottaen on
syytd kiinnittd4d suurempaa huomiota kuin ai-
kaisemmin aikatekijidn kun arvioidaan, onko
sopimusrikkomus olennainen, mutta vaatimus
nopeasta suorituksesta voi tuskin olla sama
kaikenmuotoisen kappaletavaran kuljetuksen
osalta.

Kappaletavaran osalta ei purkamista koske-
vaa kysymystd voida arvioida pelkdstddn las-
tinantajan ja rahdinkuljettajan vélisen suhteen
perusteella. Jos purkuoikeutta kiytetddn, on
tavara palautettava lastinantajalle. TAmi voi
aiheuttaa viivistysti tai muuta vahinkoa tai
haittaa muille, jotka ovat lihettineet tavaraa
samalla aluksella. Tillaisissa tapauksissa on
vksittdisen lastinantajan tarpeen purkaa sopi-
mus viistyttdvd muiden lastinantajien edun
tieltd. Tadménsisdltdinen sdinnds on sisdllytetty
momenttiin. Lastinantajan  purkuoikeuteen
kohdistuvalla rajoituksella ei ole merkitysti, jos
kaikki lastinantajat suhtautuvat samoin purka-
miseen tai muuten esiintyvdt yhdessi esimer-
kiksi haverin tai muun matkan aikana sattu-
neen viivistyksen johdosta.
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Lastinantajan, joka haluaa purkaa sopimuk-
sen, on 2 momentin mukaan ilmoitettava siiti
rahdinkuljettajalle kohtuullisen ajan kuluttua
siitd, kun hinen voidaan olettaa saaneen tiedon
sopimusrikkomuksesta.  Lastinantajalla  on
yleenséd tarve purkaa sopimus, jos hénelld on
mahdollisuus jirjestdd vaihtoehtoinen kuljetus
tai kdyttdd tavaraa jollakin vaihtoehtoisella
tavalla, esimerkiksi myydd se lastauspaikalla
tai sielld, missid tavara on. Tdmén vuoksi ei saa
asettaa vaatimuksia sen suhteen, onko lastinan-
taja reklamoinut kohtuullisessa ajassa, niin
korkealle, ettei lastinantajalla ole mahdollisuut-
ta selvittdd tillaisia vaihtoehtoja. Lastinantajan
mahdollisuuksia kidyttdd vidrin purkuoikeutta
ja reklamointiaikaa rajoittaa se, ettd rahdinkul-
jettaja ryhtyy toimiin aluksen tai tavaran suh-
teen silli vaikutuksella, etti purkuoikeus ei
endd ole ajankohtainen. Rahdinkuljettaja voi
esimerkiksi lastata tavaran tai miiritd aluksen
aloittamaan tai jatkamaan matkaa.

Jos kuljetussopimus puretaan sen jilkeen,
kun osa kuljetuksesta on suoritettu, on rahdin-
kuljettajalla oikeus osamatkarahtiin. Tamaé il-
menee 15 §:n viittauksesta osamatkarahtia kos-
keviin sddnndksiin matkarahtausta koskevassa
luvussa. Kun lastinantaja purkaa sopimuksen,
hiinelld saattaa myds olla oikeus vahingonkor-
vaukseen rahdinkuljettajalta timéin luvun sdin-
ndsten tai yleisten vahingonkorvausoikeudellis-
ten sdintdjen mukaan.

15§. Kuljetuksen keskeytyminen ja osamatka-
rahti. Pykild koskee sitd tilannetta, ettd kulje-
tusta ei voida toteuttaa aiotulla tavalla rahdin-
kuljettajan puolella sattuneen esteen, sodanvaa-
ran tai muun syyn takia. Pykild vastaa meri-
lain 128 ja 135—136 §:44. Vastaavia kysymyk-
sii matkarahtauksen osalta kisitellddn 14 lu-
vun 20—21 ja 38—40 §:ssé.

Pykildssd kasitellddn ensisijaisesti kysymystd
siitd, missi miirin kuljetusesteet, sodanvaara
ja muut vastaavat olosuhteet vaikuttavat rah-
dinkuljettajan velvollisuuteen suorittaa kulje-
tus. Timinkaltaiset olosuhteet voivat johtaa
sithen, ettd rahdinkuljettajan velvollisuus suo-
rittaa kuljetus raukeaa tai voivat antaa hinelle
oikeuden perdytyd sopimuksesta tai toteuttaa
kuljetus muulla kuin sovitulla tavalla. Pykald ei
pyri sisdltimddn ndiden kysymysten kattavaa
sddntelyd, vaan tarjoaa ainoastaan ratkaisuja
erdisiin kdytdnnoén kannalta tirkeisiin tilantei-
siin. Niilld ratkaisuilla pyritdin miérittele-
méin kohtuulliset periaatteet, miten osapuol-
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ten etuja tulisi punnita muotoiltaessa yleisten
sopimusehtojen méidrdyksii.

Kuljetusesteet, sodanvaara ja muut vastaavat
olosuhteet voivat myds vaikuttaa lastinantajan
oikeuksiin ja velvollisuuksiin. Kuljetuseste mer-
kitsee yleensd viividstystd rahdinkuljettajan
puolelta, joka voi antaa lastinantajalle oikeu-
den purkaa sopimus 14 §n perusteella. Las-
tinantajan oikeus purkaa kuljetussopimus so-
danvaaran takia seuraa kuitenkin kyseessd ole-
van pykildn 4 momentista.

Pykilin 1 momentissa kisitellisin sitd tilan-
netta, jolloin kuljetukseen kiytetty alus tuhou-
tuu tai todetaan vahingon jilkeen kuntoon-
panokelvottomaksi. Merilain 128 §n mukaan
tillaiset tapahtumat merkitsevit, ettd rahdin-
kuljettajan velvollisuus suorittaa kuljetus rau-
keaa myds siind tapauksessa, etti tapahtuma
sattuu ennen kuin tavara on lastattu ja kuljetus
alkanut. Ehdotuksen 14 luvun 30 §:ssd ehdote-
taan samanlaista sddnnodstd matkarahtauksen
osalta. Sen sijaan tdllainen s&dnnds ei ole
sovelias kappaletavaran kuljetukseen, joka ta-
vallisesti suoritetaan linjaliikenteeni.

Kappaletavaran kuljetuksessa rahdinkuljet-
tajalla on huomattava vapaus valita kuinka
tavara kuljetetaan mdirdnpidahin. Rahdinkul-
jettajan omien kuljetusten lisiksi on kaikille
tarkeimmille kauppareiteille vaihtoehtoiset kul-
jetusmahdollisuudet, joita rahdinkuljettaja voi
kiyttdd, jos hidn pitdd sitd tarkoituksenmukai-
sena. Monen rahdinkuljettajan toiminta perus-
tuu mahdollisuuteen kiyttdd muita rahdinkul-
jettajia esimerkiksi erilaisten kehyssopimusten
perusteella. Tdmd huomioon ottaen on koh-
tuullista, ettei rahdinkuljettajan velvollisuus
suorittaa kuljetus kappaletavaran ollessa ky-
seessd raukea sen takia, ettd se alus, jota hin
oli aikonut k#yttdd tai johon tavara on lastat-
tu, on tuhoutunut tai todetaan kuntoon-
panokelvottomaksi. Kuten muissakin sopimus-
suhteissa, tulee pidsddnnodn olla, ettei velvoite
raukea silli perusteella, ettd kuljetusta ei voida
suorittaa rahdinkuljettajan aikomalla tavalla,
jos on olemassa vaihtoehtoisia suorittamistapo-
ja, joita kohtuudella voidaan kiyttdi. Rahdin-
kuljettajalla tulee siis olla sekd oikeus ettd
velvollisuus suorittaa kuljetus muulla tavalla.
Jos alusta kohtaa tiissi momentissa tarkoitettu
vahinko, rahdinkuljettajan on tutkittava mah-
dollisuudet jatkokuljetukseen ja mikili mahdol-
lisvudet ovat olemassa, jarjestdd se. TAm&
vastaa oikeutta jirjestdd kauttakulkukuljetus,
johon rahdinkuljettajat usein varautuvat sisil-
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lyttdmalld niin sanotut “transshipment”-lau-
sekkeet kuljetusehtoihin.

Kun alus tuhoutuu tai todetaan vahingon
jalkeen kuntoonpanokelvottomaksi, saattavat
olosuhteet myos olla sellaiset, ettd rahdinkul-
jettajan velvollisuus kuljettaa tavara on katsot-
tava rauenneeksi yleisten sopimusoikeudellisten
periaatteiden  mukaisesti.  Rahdinkuljettajan
velvollisuutta suorittaa kuljetus sodanvaaran
aikana kisitellddn 3 momentissa.

Pykalin 2 momentissa kisitelldin estettd,
jonka takia alus ei paise purkaussatamaan eiki
purkamaan lastia siind. Tdmi voi johtua esim.
jddesteistd, tuontikiellosta, lakosta, saarrosta,
levottomuuksista tai sodankaltaisista olosuh-
teista. Useimmissa tapauksissa on kysymys
siitd, kuinka kauan aluksen on odotettava
ennen kuin olosuhteet normalisoituvat. T#td on
arvioitava sitd taustaa vasten, ettd kysymys on
yleensd linjaliikenteestd ja ettd pidemmailld
odotuksella on kielteisid vaikutuksia linjan
liikenteelle. Jos ainoastaan osa lastista aiotaan
purkaa kyseisessd satamassa, on otettava huo-
mioon myds muut lastinomistajat, joiden edun
mukaista on, ettd alus viivytyksettd jatkaa
matkaa niithin satamiin, joissa heidin lastinsa
puretaan. Olosuhteet voivat siis olla erilaiset eri
tapauksissa. Siksi ehdotetaan, ettd rahdinkul-
jettaja voisi valita toisen sopivan purkaussata-
man, jos este aiheuttaa sen, ettd tavaraa ei
voida purkaa ilman kohtuutonta viivistysti.
Ottaen huomioon aikatekijan lisidntyvin mer-
kityksen kappaletavaran kuljetuksissa, ei voida
vaatia, ettd rahdinkuljettajan tulisi hyviksyi
pidempii odotusaikoja. Koska useimmissa ta-
pauksissa on mahdollista saada tavara lihetet-
tyd madrdpaikkaan siitdi purkaussatamasta,
jonka rahdinkuljettaja valitsee, ei myoskidin
lastinantajan etu edellytd tiukkojen vaatimus-
ten asettamista rahdinkuljettajalle. Jos madra-
paikka esimerkiksi sijaitsee sisimaassa siten,
ettd tavara joka tapauksessa kuljetettaisiin
eteenpdin purkaussatamasta, ei valitusta pur-
kaussatamasta tapahtuvan kuljetuksen tarvitse
viélttimattd olla paljon pidempi kuin sovitusta
purkaussatamasta. Se seikka, ettd tavara pure-
taan rahdinkuljettajan valitsemassa satamassa,
el kuitenkaan merkitse, ettd hinen velvollisuu-
tensa kuljettaa tavara olisi tiytetty silloin, kun
tavara on purettu aluksesta silli vaikutuksella,
ettd koko rahti olisi maksettava. Téhin sisdltyy
myds ohje tietyistd seikoista, joiden tulee vai-
kuttaa vaihtoehtoisen purkaussataman valin-
taan. On sekd lastinantajan ettd rahdinkuljet-

tajan edun mukaista, ettd purkaussataman va-
linta suoritetaan niin, etti siind otetaan huo-
mioon kokonaiskustannusten lisdys.

Molemmat osapuolet ovat 3 momentin mu-
kaan oikeutettuja perdytymiin kuljetussopi-
muksesta, mikili kuljetuksen suorittaminen
asettaisi aluksen tai tavaran sodanvaaralle tai
muulle vastaavalle vaaralle alttiiksi. T4ltd osin
ehdotetaan, ettd 14 luvun 38 ja 40 §:44 sovel-
lettaisiin myds kappaletavaran kuljetuksiin.

Rahdinkuljettajan oikeus valita toinen sopi-
va purkaussatama vastaa sopimuskiytdntoa.
Yleiset kappaletavaran kuljetusta koskevat so-
pimusehdot sisiltdvit yleensd miirdyksid, joi-
den mukaan rahdinkuljettaja erilaisten esteiden
sattuessa kuljetuksen suorittamisessa voi pur-
kaa tavaran jossakin muussa kuin tarkoitetussa
satamassa. Nimi méairdykset merkitsevit kui-
tenkin myos, ettd kuljetus on katsottava suo-
ritetuksi kun tavara puretaan ja ettd rahdinkul-
jettajalla tdstd syystd tulee olla oikeus koko
rahtiin. Téllainen ratkaisu saattaa joskus olla
kohtuuton lastinantajan kannalta. Jos rahdin-
kuljettajan ei tule kuljettaa tavaraa eteenpiin
sovittuun mairdpaikkaan, on seurauksena ol-
tava tahdonvaltaisen sdinnodksen mukaan, ettd
rahdinkuljettajalla on oikeus ainoastaan osa-
matkarahtiin. Téllainen sd4dnnds siséltyy 4 mo-
menttiin.

16 §. Rahdinkuljettajan oikeus toimia lastin-
omistajan lukuun. Rahdinkuljettajan yleiset vel-
voitteet lastinomistajaan ndhden ilmenevit
12 §:ssd. Kisiteltdvdnd oleva pykdld sisdltdd
sddnnokset koskien rahdinkuljettajan oikeutta
ja toimivaltaa toimia lastinomistajan lukuun
tietyissd tilanteissa.

Pykilidn 1 ja 2 momentti vastaavat merilain
102 ja 103 §n sdidnnoksid, eikd asiasisdltoon
esitetd muutosta. Kielellisten muutosten lisiksi
on lakitekstid lyhennetty. Ilmaisu erityiset toi-
menpiteet tarkoittaa sekd tosiasiallisia ettd oi-
keudellisia tavaraa koskevia toimia. Merilain
103 §:ssd mainittuja toimintanormeja tulee nor-
maalin huolellisen rahdinkuljettajan myos nou-
dattaa ilman, etti tistd on nimenomaista mai-
nintaa lakitekstissa.

Pykildn 3 momentissa todetaan, ettd ilmoi-
tus toimenpiteistd, joihin on ryhdytty, on an-
nettava 12 §&n 3 momentin mukaisesti. Tdmi
merkitsee muutosta suhteessa merilain 103 §:n 2
momenttiin. Tdmidn muutoksen tarkoituksena
on kuitenkin ainoastaan saattaa lakiteksti vas-
taamaan noudatettua kiytint6d, jonka mu-
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kaan kuljjetussopimuksessa mainitaan niin sa-
nottu “notify address”.

17 §. Lastinomistajan vastuu rahdinkuljetiajan
toimenpiteistd. Pykald vastaa merilain 104 §:44.
Siind sddnnellddn lastinomistajan vastuu rah-
dinkuljettajan toimenpiteistd ja kuluista tava-
ran lukuun.

Nykyisistd rahdinkuljettajan erityistd asema-
valtuutusta lastinomistajan edustajana koske-
vista sddnnoOksistd seuraa, ettd lastinomista-
ja/pdimies ainoastaan vastaa tavaralla.

Ehdotuksen mukaan on lastinomistajalla,
kuten muun toimeksianto- ja asemavaltuutuk-
sen kyseessi ollessa, padisdintdisesti oltava
henkilokohtainen ja rajoittamaton vastuu niin
kolmatta henkil6d kuin rahdinkuljettajaa vas-
taan. TAmi on ilmeistd silloin, kun rahdinkul-
jettaja on toiminut ohjeen mukaisesti. Poikkeus
on kuitenkin tehtdvd siind tapauksessa, ettd
rahdinkuljettaja toimii omin pédin ilman lastin-
omistajan antamia ohjeita. Henkilokohtaista
vastuuta lastinomistajalle ehdotetaan myos til-
laisessa tapauksessa, mutta kun tavaraan koh-
distuvat toimenpiteet suoritetaan kokonaan
lastinomistajan valvonnan ulkopuolella, on hi-
nen voitava rajoittaa tétd vastuuta koskemaan
tavaran arvoa.

Lastinomistajan henkildkohtainen vastuu ei
estd rahdinkuljettajaa kdyttiméstd tavaraa hi-
nen saatavansa tyydyttdmiseksi.

Tavaran luovutus

18 §. Rahdinkuljettajan suorittama tavaran
luovutus. Luvun 18—23 §:ssd sdiidetidn vas-
taanottajan suhteesta rahdinkuljettajaan. Vas-
taanottajan maéritelméd ei ole pidetty tarpeel-
lisena. Vastaanottajalla tarkoitetaan sitd, joka
on méidritty vastaanottajaksi kuljetusasiakir-
jassa tai muulla tavalla tai joka muutoin
osoiftaa olevansa tavaran oikea vastaanottaja,
esimerkiksi pitdimélld hallussaan alkuperidisen
kappaleen haltijakonossementista.

Suomessa kappaletavara luovutetaan lihes
sddnnénmukaisesti terminaaliin purkaussata-
massa voimassa olevien médrdysten nojalla.

Pykdlin 1 momentti on n#htivd tavaran
kuljetukseen luovuttamista koskevan 5 §n pei-
likuvana. Luovutus vastaanottajalle on sovitet-
tu vastaamaan nykyaikaista kappaletavaran
kisittelyd terminaalissa.

Pykélan 2 momentissa s#ddellddn vastaanot-
tajan oikeutta tutkia tavara, kun hin todistaa

olevansa oikea tavaran vastaanottaja esittdmél-
14 konossementin tai muulla tavalla. Sdannok-
sen asiasisdlto vastaa merilain 111 §44 ja tar-
koittaa yleistd tarkastusoikeutta. Jos vastaan-
ottaja kieltdytyisi tavaran vastaanottamisesta
tillaisen tarkastuksen jilkeen, ei rahdinkuljet-
tajalla ole muuta vaihtoehtoa kuin tavaran
varastointi 21 §n mukaisesti.

19§. Vastaanottajan velvollisuus maksaa rahti
ja muut saatavat. Siti tapausta varten, ettd
rahtia ei kuljetussopimuksen mukaan makseta
silloin, kun tavara jitetdin kuljetettavaksi, on
rahtivaatimus merkittivd konossementtiin, jot-
ta rahdinkuljettaja voisi vaatia, etti vastaanot-
taja maksaa rahdin. Tidt4 koskeva tarkempi
sddnnos sisdltyy 46 §n 1 momentin kohtaan 10.
Myds muut rahdinkuljettajan lastinantajaan
kohdistamat vaatimukset esimerkiksi korvaus
seisonta-ajasta, voidaan merkitd vastaavalla
tavalla. Kisiteltdvissd pykildssd sididnnellddn
vastaanottajan velvollisuuksia, jos rahdinkul-
jettaja ei ole saanut tdyttd maksua. Merilain
112 § sisdltdd vastaavan sddnnoksen.

Pykdlan 1 momentissa on sddnnoOkset sitd
tilannetta varten, ettd kuljetus tapahtuu konos-
sementin perusteella. Vaatimuksen tulee selvis-
ti iimetd konossementista niin, etti vastaanot-
taja on tietoinen siitd, ennen kuin hin vaatii
oikeuksia asiakirjan perusteella. Sdidnndksen
tarkoituksena on estdd yllatidvien kustannusten
syntyminen konossementin haltijalle, joka on
saanut konossementin vilpittdméassi mielessi.

Jos on kiytetty muuta kuljetusasiakirjaa tai
kuljetus on suoritettu ilman asiakirjaa, tulee
vastaanottaja ottaessaan vastaan tavaran sa-
malla tavoin velvolliseksi maksamaan rahdin-
kuljettajan  kuljetussopimukseen perustuvat
vaatimukset. Jotta voitaisiin estdd tuntematto-
mat jalkivaatimukset, on kuitenkin 2 momentin
mukaan edellytetty, ettd vastaanottaja on saa-
nut tiedon saatavista jo silloin, kun hin vas-
taanottaa tavaran tai hinen muuten olosuhteet
huomioon ottaen olisi pitinyt kisittdd, ettei
rahdinkuljettaja ollut saanut maksua.

Jos vastaanottaja kieltdytyisi maksamasta
rahdinkuljettajan saatavia, on tilli oikeus pi-
ddttdd tavara 20 §&n mukaan. Myods meripant-
tioikeus merilain 3 luvun 9 §n mukaan tulee
kysymykseen.

20§. Oikeus piddttid tavara. Pykidld, joka
vastaa merilain 113 §:44, sisdltdd rahdinkuljet-
tajan piditysoikeutta koskevat siinnokset.

Pykilassda kisitellddn niitd saatavia, jotka
kuuluvat piditysoikeuden piiriin. S#dnnos ei
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sisdlly asiamuutosta voimassa olevaan oikeu-
teen ndhden vaikkakin lakiteksti on saanut
uvuden rakenteen. Tdten sdilyy periaate, jonka
mukaan rahdinkuljettajalla on oikeus kiyttdd
pidétysoikeutta siinid méidrin kuin hinelli on
19 §:44n perustuvia saatavia tai mikili tavara
itsessddn on vakuutena saatavasta merilain 3
luvun 9 §:n meripanttioikeudesta lastiin koske-
vien sdfnnosten mukaan.

Esimerkkeins viimeksi mainituista saatavista
voidaan mainita 3 luvun 9 §:ssd lueteltujen
lisdksi korvaus lisdseisonta-ajasta tai muusta
viivistyksestd purkaussatamassa, joka aiheutuu
siitd, ettd tavaraa ei ole noudettu rahdinkuljet-
tajan midrddmaissd ajassa. Vaikka saatavia ei
maksettaisi, on rahdinkuljettaja velvollinen luo-
vuttamaan tavaran, jos vastaanottaja asettaa
takuut saatavaa vastaavalle summalle. Ei ole
aihetta, kuten nykyisessd merilaissa, 14hemmin
méiritelld lakitekstissd, kuinka vakuus on jir-
jestettdvd, Vaikka sitd ei nimenomaan mainita
lakitekstissd, on sen tietenkin oltava tdysin
rahdinkuljettajan  hyvaksyttivissd. Vaadittu
summa voidaan tallettaa julkiseen sdiléon, jos
tdllainen menettely on mahdollista, tai pank-
kiin tai meklarille, jonka rahdinkuljettaja hy-
viksyy. Tavallisin tapa ratkaista ongelma on,
ettd vastaanottaja asettaa pankkitakuun.

Merilain 113§n 3 momentin mukaan ei
lastatun tavaran ulosmittaus saa vaikuttaa rah-
dinkuljettajan oikeuteen pidittdd tavara. Vas-
taavanlaista miardystd ei ole pidetty tarpeelli-
sena, koska voidaan lihted siitd, etti tdmi
periaate pitee jo yleisten oikeussddntdjen pe-
rusteella.

Jos vastaanottaja ei nouda tavaraa ja siini
yhteydessd maksa rahdinkuijettajan saatavia, ei
rahdinkuljettaja voi muuta kuin varastoida
tavaran 21—23 §:n sddnndsten mukaisesti.

21§. Tavaran varastointi. Pykildssi, joka
vastaa merilain 115 §:44, sdddetddn rahdinkul-
jettajan  yksipuolisesta  kuljetussopimuksen
pdéttdmisestd varastoimalla tavara. S&dnnostd
voidaan soveltaa seki silloin, kun vastaanottaja
pitkittdd tai muuten ei myotdvaikuta tavaran
luovuttamiseen ettd silloin, kun vastaanottaja
on tuntematon.

Pykdlin 1 momentin mukaan rahdinkuljet-
taja voi varastoida tavaran, jos vastaanottaja ei
nouda sitd annetun ajan puitteissa 18 §n mu-
kaan. Jos mitdin méiirdaikaa ei ole ilmoitettu,
voidaan tavara varastoida vasta sitten, kun on
kulunut kohtuullinen aika. Nimi muutokset
suhteessa merilain 115 §:44n ehdotetaan sovel-

lutuksena nykyaikaiseen kappaletavaran kisit-
telyyn terminaalissa. Jos linja on yhdistetty
terminaaliin, voi ldhtei siitd, ettd tavara voi
odottaa noutamista lyhyehkon ajan ilman suu-
rempaa haittaa. Jos terminaalikésittelyd ei sen
sijaan ole purkaussatamassa, on rahdinkuljet-
tajan, kuten tind piivini, voitava varastoida
tavara heti kun se on purettu.

Varastointi on tehtdvd varmaan talteen. Til-
14 tarkoitetaan muun muassa sité, ettd rahdin-
kuljettajan on valittava sdilytyspaikka asian-
mukaisella huolellisuudella. Varastointi on teh-
tdvd, kuten aikaisemmin, ulkopuolisen henki-
16n luona, jonka lastinomistaja kohtuudella voi
hyviksyi. Tavara voidaan esimerkiksi varastoi-
da itsendisen terminaaliyhtidon huostaan.

Ilmoitus tavaran varastoimisesta on 2 mo-
mentin mukaan tehtdvd 12 §&n 3 momentissa
mainituille henkildille. Jos rahdinkuljettajalla
on aikomus myydi varastoitu tavara tai muulla
tavalla médratd siitd 22 § mukaan, on timi ja
kohtuullinen miidriaika merkittdvd ilmoituk-
seen.

22 §. Rahdinkuljettajan oikeus mddrdtd tava-
rasta, jota ei noudeta. Pykild vastaa merilain
116 §:44. Asiasisdltoon esitetdin 1ihinnd tava-
ran myyntitapaa koskevia muutoksia.

Pykéldn 1 momentissa sdddetddn tavanomai-
sesta myynnistd. Rahdinkuljettajaila on oikeus
myyd4d tavaraa siind maérin kuin se on tarpeel-
lista saatavien ja myyntikustannusten kattami-
seksi. Erikoistapaus on kisilld silloin, kun osa
tavarasta myydéddn ja timi aiheuttaa huomat-
tavan arvonalennuksen jiljelle jadville tavaral-
le. Vaikka tdtd ei suoraan sanota lakitekstissi,
on rahdinkuljettajan myos tillaisessa tapauk-
sessa toimittava huolellisesti esimerkiksi myy-
milld koko kyseessd oleva tavaraerd, jos hidn
tdlld tavalla voi saada huomattavasti korkeam-
man yksikkohinnan. Syntynyt ylijiimi on vii-
me kiddessd tilitettdvd lastinomistajalle. Jos
myynnissd syntyy vaje, on vastaanottaja peri-
aatteessa velvollinen maksamaan tidmén siind
méirin kuin henkildkohtainen maksuvelvolli-
suus on olemassa. Jos hidn ei maksa vajetta, on
rahdinkuljettajalla mahdollisuus saada korvaus
saatavistaan kddntymailld 23 §&n mukaisesti las-
tinantajan puoleen.

Merilain 116 §:ssd sdddetddn, etti tavaran
myynti ensisijaisesti on suoritettava julkisella
huutokaupalla. On kuitenkin osoittautunut,
ettei huutokauppa aina tuota parasta hintaa.
Usein vihittdinen myynti voi olla edullisempi.
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Siksi ehdotetaan ainoastaan, ettd rahdinkuljet-
tajan tulee noudattaa huolellisuutta.

On mahdollista, ettd tavaraa ei saa myytyd
esimerkiksi pilaantumisen johdosta tai etti on
ilmeistd, etteivdt myynnisti saatavat tulot kata
kustannuksia. Jotta rahdinkuljettaja ei menet-
tiisi enempédd, todetaan 2 momentissa, ettd hin
tdllaisessa tapauksessa voi ryhtyd muihin sopi-
viin toimenpiteisiin tavaran suhteen. Tidmi voi
yksittéisessd tapauksessa merkitd hénelle oi-
keutta hivittidd tavara.

23§. Lastinantajan vastuu saatavasta. Pykila
vastaa merilain 117 §:44 ja koskee rahdinkul-
jettajan ja lastinantajan vilistd oikeussuhdetta
siind tapauksessa, ettd vastaanottaja ei suorita
konossementin mukaisia saatavia tai saatavia,
jotka hidnen muuten kuljetussopimuksen mu-
kaan tulisi suorittaa. Taustalla oleva kauppa
sekd kiytetyt maksurutiinit ovat usein perus-
teena sille, ettd vastaanottajan on suoritettava
jotkut lastinantajaan kohdistuvat saatavat.
Rahdinkuljettajan oikeus vaatia maksua on siti
vastoin riippumaton kaupan ehdoista ja perus-
tuu pelkistddn kuljetussopimukseen.

Jos tavara luovutetaan ilman, ettd vastaan-
ottaja tiyttdd maksuvelvollisuutensa, on ehdo-
tuksen mukaan perusperiaatteena se, etti las-
tinantajan vastuu maksusta siilyy riippumatta
siitd, vastaako hiin taustalla olevan kauppaso-
pimuksen mukaan lopullisesti kyseessd olevasta
kustannuksesta. Ehdotus sisdltdd muutoksen
nykyiseen lakiin siten, ettei rahdinkuljettajalia
enid ole velvollisuutta ensisijaisesti yrittia saa-
da saatavansa tavarasta.

Siten sdddetdéin 1 momentissa, ettd lastinan-
tajan vastuu sdilyy pddsiintoisesti maksamat-
tomista saatavista. Poikkeus tehdddn kuiten-
kin, jos tavaran luovutus aiheuttaa lastinanta-
jalle vahinkoa ja rahdinkuljettajan olisi pitdnyt
kasittdd timd. Jos rahdinkuljettaja esimerkiksi
luovuttaa tavaran maksukyvyttdmille vastaan-
ottajalle vaatimatta maksua tidltd niistd saata-
vista, jotka vastaanottajan konossementin mu-
kaan tulee maksaa, voidaan ajatella ettd syntyy
tilanne, ettd lastinantaja vapautetaan vastuusta
saatavien osalta.

Pykilin 2 momentissa ehdotetaan muutosta
merilain 117 §:44n ndhden, ettd lastinantaja on
henkilokohtaisesti vastuussa maksusta riippu-
matta siitd, myydddnkd varastoitu tavara tai ei.
Myyntiin saattaa nimittdin liittyd niin suurta
haittaa, ettd rahdinkuljettajan on voitava vali-
ta, haluaako hin kohdistaa vaatimuksensa
syoraan lastinantajaan. Jos myynti kuitenkin

tapahtuu ilman, ettid saatavat tulevat katetuik-
si, johtaa henkildkohtainen maksuvelvollisuus
siihen, ettd lastinantaja vastaa puuttuvasta
osasta.

Rahdinkuljettajan vahingonkorvausvastuu

24 §. Vastuukausi. Pykilissd siddetddn siitd
ajasta, jolloin rahdinkuljettaja on vastuussa
tavarasta. Pykdld vastaa merilain 118 §n 1
momenttia.

Voimassa olevien sddnndsten mukaan rah-
dinkuljettaja on vastuussa tavarasta kun se on
hidnen huostassaan aluksessa tai maissa. Meri-
lain 168 §:n 2 momentin mukaan rahdinkuljet-
taja saa kuitenkin vapauttaa itsensi vastuusta
lastauksen alkamista edeltdviltd ja purkauksen
paittymisen jilkeiseltd ajalta. Pakottava vastuu
késittdd siis ainoastaan ajan lastauksen alkami-
sesta purkauksen péddttymiseen. Kaytinnossi ei
ole kuitenkaan haluttu tulkita vastuukautta
koskevia vapautuksia ahtaasti. Tim4 on erityi-
sesti koskenut vastuun lakkaamista. Tdmé on
johtanut ongelmiin, kun yksittdisessd tapauk-
sessa on jouduttu médrittelemddn ajankohta,
jolloin rahdinkuljettajan vastuu paittyy.

Nykyaikaisessa kappaletavaran késittelyssd
tavara usein annetaan kuljetettavaksi ja vas-
taanotetaan terminaalissa, joka sijaitsee tava-
raa kuljettavan alukseen yhteydessi. Sopimus-
puolet ovat niin ollen pitineet luonnollisena,
ettd vastuu tavarasta késittid myoOs terminaa-
livaiheen. Tadlld tavalla voidaan myés tukkia
vastuuketjussa esiintyvid aukkoja, josta seuraa
tehokkaampi vakuutusjirjestelmi. Pykéldn 1
momentissa ehdotetaan, ettd rahdinkuljettaja
on vastuussa tavarasta niin kauan kun se on
hinen huostassaan. Tdmi vastaa nykyistd ta-
paa kappaletavaran terminaalikisittelyssd. Sa-
malla halutaan mahdollisuuksien mukaan rat-
kaista ylld mainitut ongelmat. Vastuukautta ei
saa 4 §:n mukaan rajoittaa sopimuksella.

Jotta rahdinkuljettajan vastuu ei tulisi liian
laajaksi, on tehty alueellinen rajaus siten, ettid
vastuukausi kisittdd tavaran hallussapidon las-
taus- ja purkaussatamassa. Tamid merkitsee,
ettd useimmat niin sanotut liitinndiset maantie-
ja rautatiekuljetukset alukseen ja aluksesta
satama-alueella tulevat olemaan merioikeudel-
lisen vastuun piirissid. Jos rahdinkuljettaja siti
vastoin vastaanottaa tavaran sellaisessa paikas-
sa, jolla ei ole vilitdontd kytkentdd kyseiseen
satamaan, on merioikeudellista vastuuta sovel-
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lettava vasta, jos sopimuspuolet sopivat tisti
erikseen eikd muukaan kuljetusoikeudellinen
lainsddddntd aseta tdlle estettd, esimerkiksi
maantiekuljetusta koskevat pakottavat vastuu-
sdannot.

Pykilin 2 ja 3 momentissa sdddetddin tar-
kemmin, milloin pakottava vastuu tavarasta
ehdotuksen mukaan alkaisi ja pasttyisi. Tassd
on myds otettu huomioon erityiset olosuhteet
ja rutiinit eri satamissa. P44sd4ntd on siis se,
ettd vastuukausi rajoitetaan siten, etti se alkaa,
kun tavara vastaanotetaan kuljetettavaksi ja
piittyy, kun tavara luovutetaan. Vastuu voi
my0s alkaa ja paittyd aikaisempana tai myo-
hempini ajankohtana riippuen siitd, vastaan-
otetaanko tavara viranomaiselta tai luovute-
taanko se viranomaiselle, esimerkiksi tulli- tai
satamaviranomaiselle, tai kun rahdinkuljettaja
vksipuolisesti pdéttid kuljetussopimuksen va-
rastoimalla tavaran 21 §:n mukaisesti.

258. Vastuu tavaravahingosta. Tama pykild
sekd 26 ja 28§ vastaavat merilain 118 §:44
Lakiteksti on kuitenkin rakenteellisesti kirjoi-
tettu uuteen muotoon. Esityksessd ehdotetaan
esimerkiksi, ettd siinndkset ryhmitellddn yh-
teytensd mukaan kolmeen pykildin, jotta sddn-
tely olisi nykyistd selkedmp#d. Tassd pykéldssi
sdfidetddn siis perusvastuusta tavaralle aiheutu-
neesta vahingosta, kun taas vastuusta navigoin-
tivirheen ja tulipalon aiheuttamasta vahingosta
sdddetddn 26 §:ssd ja vastuusta vahingosta, joka
aiheutuu tavaran luovutuksen viivdstymisesti,
sdddetddn 28 §:ssi.

Pykildn 1 momentissa séilytetddn padsiinto,
jonka mukaan rahdinkuljettaja on vastuussa
vahingosta, joka aiheutuu tavaralle. Tdmi kos-
kee ehdotuksen mukaan myos vahinkoa kulje-
tettaessa eldvid eldimid ja kansilastia siind
miirin, kun ei muuta seuraa 27 ja 34 §:sti.
Saannokset koskien vastuuta navigointivirheen
ja tulipalon aiheuttamasta vahingosta sisiltyvit
26 §:44n. Sen sijaan ehdotetaan, ettd niin sa-
nottu luettelo vastuunvapausperusteista muilta
osin poistetaan tarpeettomana. Luettelon esi-
kuva on Haag-Visbyn sddntdjen 4(2) artiklassa,
joka oikeastaan muodostaa luettelon hyviksy-
tyistd konossementin vastuunvapautuslausek-
keista. Luettelo sisillytettiin merilakiin siitd
syystd, ettd lakitekstistd haluttiin tehdd mah-
dollisimman  yhtenevdinen yleissopimuksen
kanssa. Sadnnokset ovat kuitenkin aiheuttaneet
turhia ongelmia, koska luettelolla vastuuva-
pausperusteista oikeusjérjestyksissd, joissa on
vapaa todistusharkinta, ei ole itsendistd merki-

tystd vastuuperustetta koskevan pédsddnndn
ohella.

Yleisen presumtiosiinndn ohella ei periaat-
teessa ole tarvetta sdidtdd erityistd s&&ntod
koskien vastuuvapautusta kohtuullisesta poik-
keamisesta. Selventivissd tarkoituksessa on
kuitenkin, pitden Hampurin sdintdjen 5(6)
artiklaa esikuvana, ehdotuksen 2 momenttiin
otettu sdinnds poikkeamista koskevasta sellai-
sesta poikkeuksesta, joka aiheutuu toimenpi-
teistd henkildiden tai aluksen tai muun merelld
olevan omaisuuden pelastamiseksi. Voi esiintyd
myos muunlaisia tilanteita, esimerkiksi miehis-
ton maihinlasku. Arvioitaessa onko poikkeami-
nen ollut kohtuullinen on 1 momentin yleis-
sddnnosti sovellettava. Hampurin sddntdihin
sisdltyvidid poikkeusta yhteisen haverin sattuessa
ei kuitenkaan ole mainittu tdssi yhteydessi.
Yhteisen haverin sattuessa ovat nimittdin yk-
sinomaan merilakiehdotuksen 17 luvun haveria
koskevat sddnnodkset voimassa.

Pykilin 3 momentin siinnds on uusi ja
vastaa Hampurin sdintdjen 5(7) artiklaa. Tar-
koitus on nimenomaan todeta, etti rahdinkul-
jettaja ainoastaan vastaa sellaisista vahingoista,
jotka ovat aiheutuneet hinen puoleltaan johtu-
vasta tuottamuksesta. Sitd vastoin rahdinkul-
jettajan vastuu ei kisitd muiden aiheuttamia
vahinkoja.

Koska 3 momentti myods kisittdsd vahingon-
kérsijin myotdvaikutuksen, ei ole tarvetta si-
sdllyttid lakiin merilain 118 §n 4 momenttia
vastaavaa sddnnosti.

26§. Vastuu navigointivirheen ja tulipalon
aiheuttamasta vahingosta. Tami pykidld tulee
ndhdi yhteydessd 25 §:44n, joka sisiltdd yleisen
presumtiovastuuta koskevan pddsdinnon. Py-
kild ilmaisee niin sanotun Haag-sdintokom-
promissin. Suhteessa nykyiseen merilakiin ei
esiteti asiasisdltdd koskevia muutoksia. Kuten
on todettu 25 §:n yhteydessd, ehdotetaan aino-
astaan vastuuta koskevien sidnnodsten raken-
netta muutettavaksi,

Pykildn 1 momenttiin on siirretty nykyisen
merilain 118 §n 2 momentin a) ja b) kohdat
koskien navigointivirhetti ja tulipaloa. Ehdo-
tuksen 2 momenttiin on siirretty 118 §n 3
momentin poikkeussddntd niin sanotusta alku-
perdisesti merikelvottomuudesta. Sdannods
merkitsee, etti navigointivirhetti ja tulipaloa
koskevat 1 momentin mukaiset vastuuvapaus-
perusteet menettdvit merkityksensd, kun va-
hinko johtuu siitd, ettd alus ei oliut merikel-
poinen matkan alkaessa. Lakitekstissd on kui-
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tenkin ilmaisu “’aluksen asianmukainen kunto”
vaihdettu sanaan “merikelpoinen”. Tidten saa-
vutetaan yhtendisyys pohjoismaisissa lakiteks-
teissd tdltd osin.

Sdinnds, ettd rahdinkuljettajan vastuu alku-
perdisestd merikelvottomuudesta  syrjdyttda
vastuuta koskevat poikkeukset, on rajoitettu
navigointivirheeseen ja tulipaloon. Jos virhe
siti vastoin koskee tavaran huolenpitoa ja
hoitoa ennen matkaa tai matkan aikana, seu-
raa rahdinkuljettajan vastuu jo itse paisdin-
noéstd 25 §issd.

27 8. Vastuu eldvistd eldimistd. Pykild vastaa
merilain 168 §n 2 momenttia, jonka mukaan
rahdinkuljettaja saa kokonaan vapauttaa itsen-
sid vastuusta eldvien eldinten osalta. Nykyinen
sddnnos ei kuitenkaan ole tyydyttivi, koska se
sallii vastuusta vapauttamisen riippumatta va-
hingon syystd. Vastuunvapaus tulisi myontii
vain silloin, jos menetys tai vahinko johtuu
muusta kuin itse kuljetuksesta.

Tamin mukaisesti ja tdydennyksend 25 ja
26 §:n vastuusddntdihin on pykdld muotoiltu
Hampurin sddntdjen 5(5) artiklan mukaan.

Rahdinkuljettaja on siis 1 momentin mukaan
vapaa vastuusta, jos esimerkiksi kuljetettavat
kilpahevoset hermostuvat erityisen luonteensa
vuoksi ja siitd syystd kérsivdat vahinkoa (’spe-
cial risks inherent in that kind of carriage”).

Rahdinkuljettajan yleisen presumtiovastuun
lieventimiseksi kyseisessd tilanteissa ehdote-
taan 2 momentissa erityistd sddntdd todistus-
taakan jaosta. Jos rahdinkuljettaja voi nayttis,
ettd hdn on noudattanut eldinten kuljetuksesta
annettuja ohjeita ja ettd vahinko on seurausta
niistdl erityisistd riskeistd, jotka liittyvit eldvien
eldinten kuljetukseen, on ndin oletettava ole-
van, jollei vahingonkérsiji ndytd, ettd vahinko
kokonaan tai osaksi johtui virheestd tai laimin-
lydnnistd rahdinkuljettajan puolella. Timi ka-
sittdd sen, ettd rahdinkuljettajan on niytettiva
vahingon olevan laadultaan sellainen, ettd se
voi olla seurausta eldvien eldinten kuljetuksiin
liittyvistd erityisistd riskeistd. Héinen ei sen
sijaan ole vastuusta vapautuakseen néytettdva,
miten vahinko todellisuudessa on syntynyt.
Rahdinkuljettaja, joka ammattimaisesti kuljet-
taa eldvid eldimid, ei kuitenkaan vapaudu
vastuusta siksi, ettd hin on noudattanut annet-
tuja ohjeita, joiden hinen olisi pitdnyt kéasittda
olevan virheellisi.

28 §. Vastuu viivdstymisen aiheuttamasta va-
hingosta. Merilain 118 §n 1 momenttiin sisil-
tyvd sddnnos, joka koskee vastuuta viivdstymi-

sen aiheuttamasta vahingosta, on ehdotuksessa
otettu omaksi kohdakseen. Kisiteltivini ole-
vassa pykélissi on 1 momentti ainoastaan
rakenteellisesti muutettu, mutta asiasisiltéd el
ole tarkoitus muuttaa. Pykild kdisittdd siis
puhtaita viivdstymisen aiheuttamia vahinkoja
eli viivdstyminen aiheuttaa ainoastaan muuta
kuin fyysistd vahinkoa kuljetettavalle tavaralle.
Jos viivdstyminen on myds aiheuttanut vahin-
koa tavaralle, vastuu médréytyy yksinomaan
25 §&n mukaan.

Pykidlin 2 momentissa ehdotetaan viivisty-
mistd koskevan kisitteen midrittelemistd. Jos
sopimuspuolet ovat sopineet kuljetuksen pait-
tymisajankohdasta, kyseessd on viivdstyminen
kun tdimi aika ylitetdéin. Jollei aikaa ole sovit-
tu, viivdistymisen on katsottava olevan kysees-
sd, jos tavaraa ei ole luovutettu sen kuljetus-
ajan kuluessa, jota voidaan vaatia huolelliselta
rahdinkuljettajalta. T4lidin on tapauskohtaises-
ti arvioitava, mikd on kohtuullista ottaen huo-
mioon kaikki tosiasialliset olosuhteet kuljetuk-
sen aikana. Lukuun ottamatta erityisid kulje-
tuksia, joihin on litetty aikatakuu, esimerkiksi
”fix” kauppaa kauppaoikeudessa, ei vdhdinen
kuljetusajan ylitys saisi kuitenkaan aiheuttaa
rahdinkuljettajalle vastuuta.

Pykdldn 3 momentin mukaan voivat tietyt
pitkdaikaiset viivdstykset johtaa siihen, ettd
kuljetusasiakas voi vaatia korvausta kuten ta-
varan menetyksestd. Jos viivistyminen on kes-
tanyt pitkdhkon ajan joutuu se, jolla olisi
oikeus tavaraan, nimittiin usein samaan tilan-
teeseen kuin tavaran menetyksen yhteydessi.
Siksi ehdotetaan, riippumatta siitd onko tavara
tallella tai ei, etti vahingonkérsijin tulee voida
vaatia korvausta kuten tavaran menetyksestd
25 &n mukaisesti. Edellytyksend on kuitenkin,
ettd viivdstys on kestinyt 60 pdivdd. Tami
aikaraja on perdisin Hampurin sidintdjen 5(3)
artiklasta, joka taas perustuu muihin kuljetus-
oikeudellisiin yleissopimuksiin.

29 §. Vahingonkorvauksen laskeminen tavara-
vahingossa. Pykidld vastaa merilain 120 §n 1
momenttia eikd asiasisdltéon esitetd muutosta.
Sdinndstd on pidettivi puhtaasti tavaravahin-
gon arviointisdfintdnd, vaikkakin se johtaa
sithen, ettei korvausta pddsdintdisesti suoriteta
vilillisistd vahingoista tai esimerkiksi saamatta
jadneestd voitosta silloin, kun lastinomistajalla
olisi erityinen tilaisuus myydd tavara poikke-
uksellisen korkeaan hintaan. Pidemmille me-
nevi korvausvelvollisuus saattaa kuitenkin olla
seurauksena yksittiisessd tapauksessa, jos rah-
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dinkuljettaja oli tietoinen siitd, ettd kuljetuk-
seen liittyi erityinen intressi. Tdmi nédkyy silloin
usein rahdista.

Koska korvaus lasketaan pitden 1dhtdkohta-
na tavaran arvoa méiripaikassa, se sisdltii,
kuten nyky4dn, kaupasta saatavan voiton.

Vilittdmat vahingot, jotka syntyvit tavara-
vahingon yhteydessi, ovat sidnndksen sovellu-
tuksen ulkopuoletla. Korvaus tillaisista vahin-
goista lasketaan yleisten vahingonkorvausoi-
keudellisten perusteiden mukaan. Kysymykseen
saattavat tulla ylim#driiset kulut tavaraa luo-
vutettaessa, kustannuksia vahingoittuneen ta-
varan lajittelusta tai tarkastuskustannuksia sii-
nd miirin kuin niitd ei voida liittd4 prosessi-
kustannuksiin.

Nykyinen merilaki ei sisalld suoranaista so-
vellettavaa arviointisdintdod puhtaan viivisty-
misvahingon ollessa kyseessd. Ehdotus ei myos-
kddn sisdlld sellaista sdinndstd. Ehdotuksen
28 §:n mukainen korvaus viivistymisen aiheut-
tamasta vahingosta on myds arvioitava l4htien
yleisistd vahingonkorvausta koskevista perus-
teista.

30§. Vastuunrajoitukset. Ehdotettu sdidnnds
vastaa tdysin merilain 120 §:n 2 momenttia,
kuitenkin siten, ettd vastuuraja on pyoristetty
ldhimpéddn tdyteen lukuun.

Sadnnos koskee sekd esinevahinkoa ettd vii-
vistymisti luovutuksen yhteydessi.

Hmaisut “’kolli” ja “tavarayksikk$” Haag-
Visbyn sddnndissd ja voimassa olevassa lain-
sdddinndssd ovat aiheuttaneet ongelmia, koska
ne tulkitaan eri tavalla kansainvilisessi oike-
uskdytdnndssd. Ehdotuksen 31 § sisdltdd suun-
taviivoja tulkinnalle.

Esityksessd ei myoskiddn ehdoteta sddnnosti,
joka vastaisi merilain 120 §n §n 4 momenttia
mahdollisuudesta erikseen sopia korkeammasta
vastuun médrdstd. Tadllainen sopimus on kéy-
tinndssd hyvin harvinainen, koska kuljetus-
asiakkaalle tulee yleensid halvemmaksi kattaa
erityinen suojelutarve tavaravakuutuksella. Jos
sopimus korkeammasta vastuurajasta olisi jos-
kus toivottava, voivat osapuolet sopia tistd
4 §n 2 momenttiin siséltyvidn yleisen sdinnok-
sen perusteella ja saada myods vastuumdiri
merkityksi kuljetusasiakirjaan 46 §n 1 momen-
tin 13 kohdan mukaisesti.

318§. Vastuunrajoitus yksikkolastatulle tava-
ralle. Pykild kisittelee niin sanottua yhteenlas-
taus- tai konttilauseketta, joka sisdllytettiin
merilakiin Haag-Visbyn sddntdjen hyviksymi-
sen yhteydessd. Pykild on apuviline kollimii-

rdn tai muiden laivausyksikdiden laskemisessa
yhteenlastatun tavaran osalta. Se vastaa meri-
lain 120 §:n 3 momenttia.

Selvennyksend todetaan pykilissd, ettd myos
hivinnyt tai vahingoittunut kuljetusyksikko
muodostaa kokonaisuuden korvausmielessi.
S4iannos mahdollistaa sen, ettd vahingonkirsiji
voi yhdistid kolli- ja kilorajoitusmenetelmiit
30 §:n mukaisesti saadakseen mahdollisimman
suuren korvauksen.

32 §. Vastuu, joka ei perustu rahtaussopimuk-
seen. Pykdld vastaa sisdliollisesti merilain
122&n 1 ja 2 momenttia, vaikka sithen on
tehty joitakin kielellisii muutoksia. Selventi-
vissi mielessd on kuitenkin myods todettu 2
momentissa, ettd sen, josta rahdinkuljettaja
vastaa, on osoitettava toimineensa tehtidvis-
sdfin tai toimeksiannon suorittamiseksi. Sddn-
nds, joka vastaa Hampurin siintdjen 7 artik-
laa, on tarkoitettu, kuten aikaisemmin, esti-
miédn rahdinkuljettajan vastuuvapautta ja vas-
tuunrajoitusta koskevien sddntdjen kiertdmi-
sen.

Pykildn 2 momentti koskee myos itsendisid
rahdinkuljettajan apulaisia, esimerkiksi ah-
tausyritysta.

Ehdotuksen 33 §:std ilmenee, etti vastuun
rajoittamisoikeuden voi menettdd joissakin ta-
pauksissa.

Téssd yhteydessd on mainittava, ettd myos
vanhentumissddnnot 19 luvun 1 §n 4 kohdassa
ovat voimassa riippumatta siitd, perustuuko
korvausvaatimus kuljetussopimukseen tai muu-
hun perusteeseen.

33 §. Vastuunrajoitusoikeuden menetys. Pyki-
14 sisdltdd erityisid sddnnoksid torkeistd itse
aiheutetuista vahingoista sekd rahdinkuljetta-
jan ettd hidnen palveluksessaan olevien ja mui-
den apulaisten puolella. Sddnnodkset, jotka vas-
taavat merilain 120 §n 5 momenttia ja 122 §n
3 momenttia, on yhdistetty yhteen pykéldin,
Merilain matkustajien kuljetusta koskeviin
sdannodksiin (15 luvun 17 ja 19 §) ja varustajan
globaalirajoitusta koskeviin sddnndksiin (9 lu-
vun 4 §) sisdltyy subjektiivinen tunnusmerkistod
’tietden, ettd sellainen vahinko todennikoisesti
syntyisi”, siis vahingonaiheuttajan on pitdnyt
késittdd, ettd nimenomaan sellainen vahinko,
joka on syntynyt, oli mahdollinen. Myds Ham-
purin sidintdjen 8 artikla sisdltdd timin tun-
nusmerkistén. Se ero, joka siis on olemassa
tinddn, on kaytinnossi merkitykseltdsin vahii-
nen vahingonkorvausoikeuden yleisen syy-yh-
teysperiaatteen takia. Esityksessd ehdotetaan
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kuitenkin, ettd ilmaisu ”’sellainen vahinko”
myos sisdllytetddn tdhin pykiladn, jotta meri-
lain  vastuunrajoittamisoikeuden menetystd
koskevat eri sdinnokset olisivat yhteneviiset.
Titen voidaan yksittdisessd tapauksessa hakea
johdatusta my6s muilla alueilla muotoutunees-
ta oikeuskdytinnosta.

Jos rahdinkuljettaja on yhtis, voi olla ongel-
mia midritelld, mitkd henkildt yrityksen joh-
dossa voivat aiheuttaa vastuunrajoitusoikeuden
menetyksen. On selvdd, ettd henkildlld tulee
olla sellainen itsendinen asema ja sellaiset val-
tuudet edustaa rahdinkuljettajaa, ettd samais-
tuminen voidaan tehdi. Ei siis riitd, etti
kyseinen henkild on paéllikkond rahdinkuljet-
tajan aluksella.

348. Vastuu kansilastista. Pykilin vastaa
merilain 168 §n 2 momenttia, jonka mukaan
rahdinkuljettaja voi kokonaan vapauttaa itsen-
si vastuusta lastista, joka on lastattu kannalle,
Téllainen sddnnds ei ole tyydyttdvd, koska se
sallii vastuuvapauden riippumatta vahingon
syystd. Siksi ehdotetaan, ettd vastuuvapautta ei
sovelleta, jos menetys tai vahinko johtuu jos-
takin muusta kuin siitd erityisestd riskisti, joka
liittyy kansilastaukseen eli menetys tai vahinko
johtuu esimerkiksi virheellisestd ahtauksesta.

Mikili kannella kuljetettava tavara hividi
tai vahingoittuu on, kuten 25 §:ssd on todettu,
rahdinkuljettajan vastuu arvioitava 25—29 §n
yleisten sddntdjen mukaisesti kuitenkin niin,
ettd arviointi tuottamuksesta on tietenkin suo-
ritettava sovitun kuljetustavan perusteella. Jos
rahdinkuljettaja sen sijaan laiminlyd 13§n
sddnndkset kannella kuljettamisesta, timi py-
kild asettaa hinelle huomattavasti ankaram-
man vastuun.

Hampurin sidintdjen 9(3) ja (4) artiklan
mukaisesti ehdotetaan 1 ja 2 momentissa, ettd
rahdinkuljettajalle asetetaan ankara vastuu hi-
vidmisestd tal vahingosta, joka on seurausta
kielletystd kannella kuljettamisesta. Jos on ole-
massa nimenomainen kannen alla kuljettamista
koskeva sopimus, ja kuljetus kuitenkin tapah-
tuu kannella, on rahdinkuljettaja syyllistynyt
niin vakavaan laiminlyontiin, ettd 31 §&n mu-
kainen oikeus vastuunrajoittamiseen kokonaan
menetetddn.

On kuitenkin huomautettava niisti tavaraa
koskevista tunnistamisvaikeuksista, jotka voi-
vat olla olemassa etenkin nykyaikaisessa kont-
tikuljetuksessa. Nopean lastaustekniikan takia
on niet mahdollista, ettd kontti vahingossa
lastataan kannelle, vaikka nimenomaan on
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sovittu lastaamisesta kannen alle. Jotta mah-
dollisimman hyvin voitaisiin vilttdd tillaisten
tilanteiden syntyminen, on osapuolten huoleh-
dittava siitd, ettd 8 §:n sdinnoksid, jotka kos-
kevat erityistd huolenpitoa vaativan tavaran
kuljettamista, noudatetaan ja merkinndin sel-
kedsti erotetaan se tai ne kontit, joista on kyse.
Jos tillaisia tilanteita ei kuitenkaan voida
kokonaan vilttdd, on nykydin myds mahdol-
lista vakuutuksilla kattaa syntyneet vahingot.

35§. Rahdinkuljettajan vastuu alirahdinkuljet-
tajasta. Pykildn 1 ja 2 momentti vastaa meri-
lain 123 §&n 1 momenttia ja 168 §:n 3 moment-
tia. Pykdlin 3 momentti on uusi.

Ehdotuksen 35—37 §:n sddnnokset koskevat
kuljetusvastuuta niissd tapauksissa, joissa rah-
dinkuljettaja kiyttdd alirahdinkuljettajaa suo-
rittamaan kokonaan tai osittain kuljetuksen,
joka ainakin osaksi suoritetaan meritse. Meri-
laissa sdfidetdin ainoastaan merirahdinkuljetta-
jan roolista. Tédssi kohdassa laki kuitenkin
ulottuu varsinaisen merikuljetuksen ulkopuolel-
le.

Merilain mukaan on sopimuksen tehneelld
rahdinkuljettajalla pakottava vastuu sopimuk-
sessa tarkoitetusta kuljetuksesta kokonaisuu-
dessaan, jollei osapuolet nimenomaan ole sopi-
neet tai selvdsti edellyttineet, etti toinen rah-
dinkuljettaja kokonaan tai osittain suorittaisi
kuljetuksen. Vastaavat midrdykset sisdltyvit
Hampurin sdédntdjen 10 ja 11 artiklaan kuiten-
kin siten, ettd vaaditaan nimenomainen sopi-
mus, josta ilmenee nimetty rahdinkuljettaja.
Artikloja muotoiltaessa on saatu vahvoja vai-
kutteita pohjoismaisesta lainsdddinnostd. Tis-
t4 syystd on nykyddn pidetty luonnollisena,
ettd rahdinkuljettajan vastuu tiltd osin koko-
naan sopeutetaan Hampurin sdintdjen vaati-
mukstin.

Pykildn 1 momentti vastaa merilain 123 §n
1 momenttia. Asiasisdltdd ei esitetd muutetta-
vaksi, vaikka joitain kielellisii muutoksia on
tehty. Momentissa sidddetdin nimenomaan, et-
td kappaletavaran kuljetusta koskevia sddntoji
sovelletaan niin kuin rahdinkuljettaja itse olisi
suorittanut koko kuljetuksen. Tistd seuraa
esimerkiksi, ettd rahdinkuljettajalla on rajoitta-
maton vastuu 33 §:n mukaan, jos alirahdinkul-
jettaja tahallisesti tai torkedsti tuottamuksesta
on aiheuttanut vahinkoa.

Pykildn 2 momentissa ehdotetaan Hampurin
sdfintdjen mukaisesti, ettd rahdinkuljettajan
mahdollisuutta vapautua vastuusta rajoitettai-
siin jonkin verran suhteessa voimassa oleviin
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merilain 168 §n 3 momentin sidnnodksiin. Ta-
voitteena on pyrkimys tehokkaasti estid pakot-
tavan kuljetusvastuun kiertiminen. Ehdon voi
sisdllytt4dd sopimukseen ainoastaan, jos sopi-
muspuolet ovat solmineet nimenomaisen kaut-
takuljetusta koskevan sopimuksen ja siind yh-
teydessid myos nimenneet sen tai ne alirahdin-
kuljettajat, jotka osallistuvat kuljetukseen. Vii-
meksimainitussa tapauksessa on kuitenkin riit-
tavad, ettd miaritty ja selkefisti tunnistettava
alusryhm4 tai linja ilmoitetaan. Momenttiin on
lopuksi otettu nimenomainen todistustaakan
jakoa koskeva sddnnds siind tapauksessa, ettd
tavara vahingoittuu.

Sadnnds 3 momentissa on uusi ja pyrkii
samoin estiméin pakottavan kuljetusvastuun
kiertdimisen. Se merkitsee, ettd vastuuvapautus
on mititén siltd osin kuin kauttakuljetusta
koskeva sopimus asettaa vahingonkirsijin hei-
kompaan asemaan koskien mahdollisuuksia
panna vireille korvausvaatimus verrattuna sii-
hen, jos rahdinkuljettaja itse suorittaa koko
kuljetuksen.

36§. Alirahdinkuljettajan vastuu. Pykilin 1
momentti koskee alikuljettajan vastuuta esine-
ja viivistysvahingoista. Momentti vastaa meri-
lain 123 §n 2 momenttia. Asiasisdltod ei esitetd
muutettavaksi, vaan pykidliin on ainoastaan
tehty kielellisii ja rakenteellisia muutoksia.
Tami merkitsee muun muassa, etti vahingon-
korvausvaatimus timén sdinnoksen perusteella
voidaan kohdistaa sopimuksen tehneeseen rah-
dinkuljettajaan sekid siihen alirahdinkuljetta-
jaan, jolla on ollut tavara huostassaan silloin
kun vahinko sattui. Vaatimusta ei. sen sijaan
saa kohdistaa muihin alirahdinkuljettajiin, joil-
la ei ollenkaan ole ollut tavara hallussaan tai,
jotka ovat luovuttaneet tavaran vahingoittu-
mattomana seuraavalle alirahdinkuljettajalle
tai jotka ovat vastaanottaneet tavaran vahin-
goittuneena.

Ehdotuksen 37 §:std ilmenee, ettd alirahdin-
kuljettaja vastaa solidaarisesti yhdessd rahdin-
kuljettajan kanssa. Jos alikuljetus suoritetaan
muulla kuljetusvilineelld kuin aluksella, tulee
timin toisen kuljetusvilineen osalta soveltaa
sitd koskevia vastuusddnnoksii. Merilaissa ei
sdddetd yhdistetyistd kuljetuksista muilta osin
kuin merirahdinkuljettajaa koskevalta osalta.

Pykilin 2 momentissa sdfidetdsn esikuvana
Hampurin sidintdjen 10(3) artikla, ettei alirah-
dinkuljettajaa ilman hinen kirjallista suostu-
mustaan voida sitoa laajemmin kuin pakottava
kuljetusvastuu edellyttda. Sddntdod ehdotetaan

alirahdinkuljettajan suojaksi, koska hidnen ei
vilttimattd tarvitse tuntea rahdinkuljettajan ja
lastinantajan vilistd padfisopimusta,

37§. Yhteinen vastuu. Pykdldd on tarkastet-
tava yhteydessd 35 ja 36 §didn. Se vastaa
voimassa olevaa oikeutta. Ainoastaan kielelli-
sid ja rakenteellisia muutoksia ehdotetaan 1 ja
2 momenttiin ilmaisemaan tarkemmin kuin
merilain 123 §:ssé rahdinkuljettajan ja alirah-
dinkuljettajan yhteistd vastuuta. Selventivissd
mielessd ehdotetaan myds 3 momentissa, jossa
esikuvana on Hampurin sidéntdjen 10(6) artik-
la, ettd pakottava kuljetusvastuu suhteessa va-
hinkoa kirsineeseen kolmanteen henkilodn ei
ole esteend rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljet-
tajan véliselle takautumissopimukselle.

38 §. Reklamaatio. Pykilin 1 momentti kos-
kee reklamaatiota tavaran vihenemisestd tai
vahingosta ja vastaa merilain 121§n 1 mo-
menttia. Tekeméttd jitetty reklamaatio ei mer-
kitse korvausvaatimuksen raukeamista vaan
ainoastaan, ettd tavaran edelleen oletetaan ol-
leen hyvissi kunnossa tai siind kunnossa, joka
on ilmoitettu kuljetusasiakirjassa tavaraa luo-
vutettaessa.

Reklamaatioaika lasketaan siiti hetkesti,
jolloin tavara on luovutettu vastaanottajan
haltuun. Hénelld tulee siis olla kdytinnossi
mahdollisuus tarkastaa tavara. Sama pitee
tavaran esitarkastuksessa. Jos esimerkiksi me-
netystd tai vahinkoa ei voitu todeta, on vas-
taanottajalla vield oikeus reklamaatioon kol-
men péivin kuluessa siitd, kun tavara on
luovutettu hinelle.

Pykilin 2 momentissa, joka vastaa merilain
121§&n 2 momenttia, ehdotetaan Hampurin
sdintojen 19(3) artikla esikuvana muutosta,
ettd kirjallista ilmoitusta ei tarvitse jittid me-
netyksestd tai vahingosta, joka on todettu
yhteisessd tavaran tarkastuksessa. Jos vikaa ei
huomata tarkastuksessa, on sovellettava 1 mo-
mentin passiintoad.

Ehdotuksen 3 momentissa esitetddn uutta
erityistd reklamaatiosdintéd 28 §&in mukaisia
viivdstymisen aiheuttamia vahinkoja varten.
Sd4dnnoksen mukaan, jonka esikuvana on
Hampurin sdintdjen 19(5) artikla, korvausvaa-
timus on esitettdvd kirjallisena rahdinkuljetta-
jalle 60 pdividn sisdlli tavaran luovuttamisesta
vastaanottajalle. Lyhyt vanhentumisaika joh-
tuu siitd, ettei viivistymisen aiheuttamaa vahin-
koa tavallisesti ole vaikea todeta ja ettd viivds-
tyminen useimmissa tapauksissa johtaa ainoas-
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taan markkamé#driisesti pienempiin korvaus-
vaatimuksiin.

Myds 4 momentti on uusi ja ehdotetaan
helpottamaan reklamaation tekemistd silloin,
kun kuljetuksen suorittaa alirahdinkuljettaja.
Tavaran vastaanottajalle voi nimittdin olla
vaikeata jo reklamaatioajankohtana padttid
tuleeko korvausvaatimus kohdistaa rahdinkul-
jettajaan vai alirahdinkuljettajaan.

Merilain 121 §&n 3 momentin mukaan on
rahdinkuljettajan ja vastaanottajan varattava
toisilleen tilaisuus tarkastaa tavara, kun tavara
on vahingoittunut tai on syyti olettaa niin
tapahtuneen. Ehdotuksessa ei ole pidetty vilt-
tamattoménd sisdllyttasd yleistd suositusta laki-
tekstiin.

398. Osuus yhteisessd haverissa. Nykyisen
merilain 168 §:n 2 momentin mukaan rahdin-
kuljettaja voi tehdd yhteistd haveria koskevan
sopimuksen. Vastaava sdinn0s sisiltyy ehdo-
tuksen 4 §:n 2 momenttiin. Kéisiteltivini ole-
van sdinnoksen tarkoituksena on selventii,
ettd lastivahinkoa koskevat pakottavat séin-
nokset kattavat myds menetykset, jotka aiheu-
tuvat yhteisen haverin osuuden maksamisesta
ja meripelastuksesta.

Niiden menetysten liséksi, jotka aiheutuvat
tavaravahingoista ja viivdstymisvahingoista,
saattaa lastinomistajalle aiheutua my6s muita
menetyksid kuljetuksen yhteydessd. Kdytdnnds-
si tdrkedt tapaukset koskevat kustannuksia,
jotka ovat syntyneet vastaanottajan velvolli-
suudesta maksaa osuus yhteisessd haverissa tai
merirahdinkuljettajan velvollisuudesta maksaa
korvausta tillaisesta osuudesta tai pelastus-
palkkiosta, jonka vastaanottaja on maksanut.
Kisiteltdvini oleva pykéld sddtelee nditd tapa-
uksia.

Ehdotettu pykédld on uusi verrattuna merila-
kiin ja vastaa Hampurin sddntdjen 24(3) artik-
laa. Artikla on pddosin muotoiltu vuoden 1974
York-Antwerpen sdfintdjen (Asetus koskien yh-
teistd haveria, 502/80) sdénté66n D tehdyn
tarkistuksen perusteella. Sddnndn D mukaan
haveriosakas on maksuvelvollinen, vaikka ta-
pahtuma, joka antoi aiheen uhraukseen tai
kustannukseen, on johtunut jonkin haveriosak-
kaan virheestd tai laiminlyonnistd, mutta timi
ei rajoita kenenkdfin mahdollisuutta vedota
tdllaiseen tuottamukseen. Sddntdd on tulkittu
siten, ettd haveriosakas voi kieltdytyd maksa-
masta osuutta haverissa siltd osin, kuin vastuu-
ta perustava virhe tai laiminlydnti on tapahtu-
nut rahdinkuljettajan puolella. Tilld voi olla

merkitystd esimerkiksi silloin, kun vaadittu
osuus on korkeampi kuin rahdinkuljettajan
30 §&n mukainen vastuu.

Pykilin mukaan 24—38 §:n séinnoksid on
sovellettava vastaanottajan oikeuteen kieltdy-
tyd maksamasta osuutta tai oikeuteen vaatia
korvausta tdllaisista kustannuksista. Vastaan-
ottajalla on siten oikeus kieltiytyd maksamasta
haveriosuutta rahdinkuljettajalle, jos rahdin-
kuljettajan puolella on vastuuta perustava tuot-
tamus. Hin voi myos samoin perustein regres-
siota kidyttien vaatia korvausta rahdinkuljetta-
jalta yhteishaveriosuudesta, jonka hinen on
ollut pakko maksaa. Myds meripelastusta kos-
kevissa tapauksissa ehdotetaan Hampurin
sdintdjen mukaisesti vastaanottajalle oikeutta
esittdd regressiovaatimus rahdinkuljettajalle sii-
td osuudesta, jonka hin on suorittanut pelas-
tuspalkkiosta.

Lastinantajan vahingonkorvausvastuu

408. Yleissddnnos vahingonkorvausvastuusta.
Pykild, jossa sdddetddin lastinantajan ja hidnen
avustajansa vahingonkorvausvastuusta suhtees-
sa rahdinkuljettajaan ja henkil6ihin, joilla on
oikeus kuljetusta suorittavaan alukseen, on
Haag-Visbyn sdédntéjen artiklan 4(3) ja merilain
97 §:n 1 momentin mukainen. Vastuu on rajoi-
tettu tapauksiin, jolloin vahinko on aiheutunut
lastinantajan tai hinen avustajiensa virheesti
tai laiminlyonnistd. Toisessa lauseessa ehdote-
taan, Hampurin sdfintdjen 12 artiklan mukaan,
nimenomaista sdidnndstd, ettei myoskddn avus-
tajan vastuu voi perustua muuhun kuin huoli-
mattomuuteen. S44nnds vastaa pddasiassa ny-
kyisin voimassa olevaa tilannetta.

Niiden siddnnésten mukaista vahingonkor-
vausvastuuta ei kuitenkaan ole médrdllisesti
rajoitettu samalla tavalla kuin rahdinkuljetta-
jan tai hiinen avustajansa aiheuttaman tavaran
menetyksen tai vahingon ollessa kysymyksessa,
ellei lakiehdotuksen 9 luvun niin sanottuja
globaalirajoitussdannoksii ole sovellettava. Va-
hingonkorvauksen mééri on vahvistettava ta-
pauskohtaisesti, ja lihtdkohtana on pidettdvi
yleisid vahingonkorvausoikeudellisia sddntdjd
sopimusoikeuden alalla.

Lastinantajalla voi tietyissd tapauksissa, kun
kyseessd on vaarallisen tavaran kisittely, olla
ankara vastuu vahingosta. Titd koskeva sdin-
nds on 41 §:ssi.

41 §. Vaarallinen tavara. Pykidldssi sdddetddn
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lastinantajan erityisestd vastuusta vaarallisesta
tavarasta sekd rahdinkuljettajan oikeudesta
ryhtyd toimenpiteisiin téillaisen tavaran suh-
teen. Lukuun ottamatta 3 momenttia ei ehdo-
teta asiasisdltdd koskevia muutoksia, vaikkakin
sddnnokset on kirjoitettu uudestaan siten, etti
ne soveltuisivat kappaletavaran kuljetuksessa
kiytettyyn terminologiaan.

Pykildn 1 momentti tarkoittaa niitd tapauk-
sia, jolloin rahdinkuljettaja tai alirahdinkuljet-
taja, joka vastaanottaa tavaran, ei ole tietoinen
sen vaarallisesta laadusta. S4innds vastaa me-
rilain 97 §n 2 momenttia ja 119 §:n 1 moment-
tia. Lastinantajalla on siis ankara vastuu vaa-
rallisen tavaran aiheuttamasta vahingosta.
Vaarallisella tavaralla tarkoitetaan tidssi ta-
pauksessa 7 §n 1 momentin mukaista tavaraa.

Momentin mukainen ankara vastuu on voi-
massa suhteessa jokaiseen kuljetusketjussa ole-
vaan rahdinkuljettajaan, joka saa tavaran
huostaansa. Jos lastinantaja sen sijaan on
tdyttdnyt ilmoitusvelvollisuutensa sille rahdin-
kuljettajalle, jolle hin antaa tavaran kuljetetta-
vaksi, ei myohempi rahdinkuljettaja voi vedota
sithen, ettd lastinantajalla olisi suhteessa hi-
neen ankara vastuu. Tillaisessa tapauksessa on
mahdolliset korvausvaatimukset ensisijaisesti
kohdistettava ensimmdiseen rahdinkuljettajaan,
joka ei ole antanut tavaraa koskevia tietoja
eteenpdin. Samaa sovelletaan, jos ensimmdisel-
12 rahdinkuljettajalla on tieto tavaran vaaralli-
suudesta ja siitd mihin turvallisuustoimenpitei-
siin tulisi ryhtyd, vaikka lastinantaja ei ole
tdyttdnyt ilmoitusvelvoilisuuttaan, mutta en-
simmdinen rahdinkuljettaja jitt44 ilmoittamat-
ta seuraavalle rahdinkuljettajalle niistd seikois-
ta.

Vastuu kisittdd sekd kustannukset ettd
muun vahingon, joka rahdinkuljettajalie aiheu-
tuu.

Hampurin sddntdjen 13(3) artikla on esikuva
pykidldn 2 momentille. Sdinndksestd ilmenee
nimenomaan, ettd se, joka on ottanut tavaran
huostaansa tietden sen vaarallisen laadun, ei
voi vaatia vahingonkorvausta 1 momentin mu-
kaisen ankaran vastuun perusteella. Tami il-
menee vilillisesti 1 momentista. On kuitenkin
pidetty toivottavana, etti periaate ilmenee sel-
vésti laista. Jos rahdinkuljettaja on ottanut
tavaran huostaansa tietoisena sen vaarallisesta
laadusta, on 40 §:n pddsddntod sovellettava.

Pykilin 3 momentti vastaa merilain 119 §n
2 momenttia, mutta se on saanut laajemman
soveltamisalan. Sd4nnostd ehdotetaan sovellet-

tavaksi aina jokaisessa tilanteessa, jossa tavara
vhtikkid osoittautuu konkreettiseksi vaaraksi
henkilolle tai omaisuudelle. Kyseessd voivat
olla esimerkiksi sellaiset kemikaalit, jotka si-
ninsi ovat vaarattomia, mutta jotka ilman etti
rahdinkuljettaja ja lastinantaja ovat tietoisia
siitd, kehittdvit helposti syttyvad kaasua olles-
saan yhteydessd johonkin toiseen aineeseen.
Myos siind tilanteessa voi se rahdinkuljettaja,
jolla on tavara hallussaan, poistaa vaaran
ilman korvausvelvollisuutta, jos hin toimii
harkiten. Vaikka hin et voisi vedota suoraan 1
momenttiin, saattaa korvausvelvollisuus kui-
tenkin olla olemassa joissakin erityisissd ta-
pauksissa. Taméi seuraa rahdinkuljettajan yleis-
td presumtiovastuuta ja yhteistd haveria koske-
vista sddnnoksisti.

Konossementti ja muut kuljetusasiakirjat

42 §. Konossementti. Kuten aikaisemmin on
todettu yleisperusteluissa, ei ehdotettujen sdén-
ndsten soveltaminen ole riippuvainen siitd, on-
ko konossementti tai muu vastaava asiakirja
annettu. On kuitenkin edelleen olemassa tarve
kayttdd konossementtia kansainvilisend asia-
kirjana. Hampurin sdintdjen 14—17 artikloi-
hin on sisidllytetty midrdyksid konossementin
sisdllostd ja oikeusvaikutuksista. Nimd ma4ra-
ykset eivit kuitenkaan ole tyhjentdvii ja siksi
niitd on tiydennettidvd kansallisessa lainsdi-
didnnossd. Ehdotetut konossementtia koskevat
sddnnokset 42—57 §:ssd ovat merilain 151 §n
ja sitd seuraavien sddnndsten sovittamista mai-
nittuihin Hampurin sidntdjen artikloihin. Osa
pykdélistd perustuu suoraan vastaaviin yleisso-
pimusmidrdyksiin, josta seuraa joitakin muu-
toksia asiasisdltéon. Muihin sddnnoksiin teh-
diin ainoastaan tarvittavat kielelliset ja raken-
teelliset muutokset ottaen huomioon ehdotettu
terminologia kappaletavaran kuljetusta koske-
vassa luvussa.

Pykdldn 1 momentti sisidltdd konossementin
midritelmdn. Madritelméd on pidasiassa meri-
lain 151 §&n 1 momentin mukainen, mutta on
muotoiltu yleissopimuksen mukaisesti. Ehdo-
tuksessa todetaan nimenomaan Hampurin
sdintdjen 1(7) artiklan mukaisesti, ettd asiakir-
jan tulee olla todisteena merikuljetusta koske-
vasta sopimuksesta, seikka jota aikaisemmin
on pidetty selviond. Ehdotuksen 46 §&n 3 mo-
mentista ilmenee, etti konossementin tulee olla
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rahdinkuljettajan tai jonkun hinen puolestaan
toimivan allekirjoittama.

Pykilidn 2 momentti vastaa merilain 154 §:44.
Asiasisiltdd el esitetd muutettavaksi. S&innok-
sestd ilmenee, ettd konossementti tavallisesti on
luonteeltaan juokseva asiakirja. Jotta konosse-
menttia kisiteltiistin - rektakonossementtina,
toisin sanoen ei-juoksevana asiakirjana, on
timi ehto ilmaistava sanoin el midrdimaélle”
tai muulla vastaavalla tavalla.

Tassd yhteydessd on huomattava, ettd erdét
ulkomaiset oikeusjirjestykset ovat toisella kan-
nalla kysymyksessd konossementin luonteesta
juoksevana tai ei-juoksevana asiakirjana. Jos
konossementti amerikkalaisen oikeuden mu-
kaan on asetettu méiiritylle henkildlle, niin
sanottu straight bill of lading, se vastaa lihinni
merirahtikirjaa. Pohjoismaisen viejin, jonka
tarkoituksena on kiyttdd juoksevaa konosse-
menttia tavarankuljetuksessa, on syytid varmis-
tua siitd, ettd se asetetaan nimetylle henkildlle
lisdykselld “tai midrddmailie” tai muulla vas-
taavalla lisdykselld taikka haltijalle.

Pykélin 3 momentti vastaa merilain 160 §:48
ja sen tarkoitus on ensisijaisesti vahvistaa
konossementin vaihdanta-arvoa. Konossemen-
tin saajan oikeudet ja velvollisuudet mairayty-
vit konossementin tekstin perusteella. Taustal-
la olevan rahtaussopimuksen ehtojen tuntemi-
sella ei siten ole merkitystd, mikili konosse-
mentissa el nimenomaan viitata rahtaussopi-
mukseen ja sithen sisdltyviin kyseessi oleviin
midrdyksiin. Sddnnds ei estd niin sanottujen
blanc back -konossementtikaavakkeiden kayt-
t6d, jos ne sisdltdvit asianmukaisen viittauksen
kuljetussopimuksen ehtoihin. “Vastaanottaja”
voimassa olevassa sd#nnoksessi ehdotetaan
muutettavaksi ilmaisuksi muu konossementin
haltija kuin lastinantaja” korostamaan, ettd
sddnndstd tulee noudattaa heti kun konosse-
mentti on siirretty.

43 §. Kauttakulkukonossementti. Kauttakul-
kukonossementtia koskevan pykilin sdannok-
set vastaavat merilain 167 §:44, eikd asiasisdltdd
ehdoteta muutettavaksi. Pykidldn 1 momentti
sisdltdad kauttakulkukonossementin mééritel-
min. Ilmaisulla rahdinkuljettaja tarkoitetaan
1 §:n mukaista rahdinkuljettajaa. Madritelmés-
ti ilmenee, ettd tdssd luvussa rahdinkuljettajal-
la tarkoitetaan ainoastaan merirahdinkuljetta-
jaa. Jotta asiakirja timén luvun tarkoittamassa
mielessd olisi kauttakulkukonossementti, on
siitd kaytava ilmi, ettd kuljetuksen suorittaa
useampi kuin yksi merirahdinkuljettaja. Kulje-

tus, jonka suorittaa ainoastaan yksi merirah-
dinkuljettaja, ei siis ole kauttakulkukuljetus
ainoastaan silld perusteella, etti kuljetukseen
osallistuu esimerkiksi tierahdinkuljettaja.

Pykildn 2 momentissa ehdotetaan, ettd se,
joka antaa kauttakulkukonossementin, on vel-
vollinen huolehtimaan siitd, etti mahdollisissa
paikallisissa konossementeissa mainitaan tava-
ran kuljetuksen tapahtuvan kauttakulkukonos-
sementin perusteella. Tdmén tarkoituksena on
1ahinng estdd vaikeuksia, jotka voivat syntyd
samaa tavaraa koskevien konossementtien vi-
lisessd kilpailussa. Tarkoituksena on myds, ettéd
tietoa on annettava kaikista tavaran kuljetuk-
seen liittyvistd ehdoista.

44§. Laivaajan oikeus saada konossementti,
Pykild vastaa merilain 95 §:44. Pykaldn 1 ja 2
momentti, jotka vastaavat Hampurin sdfintojen
14(1) ja 15(2) artiklaa, eivdt merkitse muutosta
asiasisdltoon. Ehdotuksen 3 momentissa ei
esitetd vastinetta nykyiselle sdinnokselle, jonka
mukaan laivaajan tulee maksaa kustannukset
tavaran jakamisesta eri konossementeille. On
pidetty riittdvinid, etti laivaaja ei voi vaatia
erillisid konossementteja, jos se tuottaa olen-
naista haittaa rahdinkuljettajalle.

458§. Aluksen pddillikén antama konossement-
ti. Talla pykilalld ei ole nimenomaista vastinet-
ta merilaissa, mutta merilain 95§ tulkitaan
kuitenkin vastaavalla tavalla.

Pykila perustun Hampurin sdéintojen 14(2)
artiklaan. Pykild merkitsee muutosta perintei-
seen kisitykseen siitd, ettd pdillikko edustaa
ainoastaan aluksen omistajaa. Tami kisitys ei
endd heijastu kaupallisesta todellisuudesta eiki
varsinkaan kappaletavaran kuljetuksen osalta.
Konossementissa kaytetyt niin sanotut identity-
of-carrier -lausekkeet, jotka osoittavat ainoas-
taan aluksen omistajan vastuulliseksi tavarasta,
saattavat johtaa kohtuuttomiin seurauksiin,
varsinkin jos alus on rahdattu toisesta maasta
kuin siitd, jossa rahdinkuljettaja harjoittaa lii-
ketoimintaa. Ehdotetulla sddnndkselld pyritddn
nimenomaan yhdenmukaisuuteen muiden mai-
den oikeuskehityksen kanssa.

46 §. Konossementin sisdlto. Pykilissi luetel-
laan, mitkd tiedot konossementin tulee sisaltia.
Merilain 151—152§ ja 155§ ja Hampurin
sdantdjen 14 ja 15 artikla vastaavat kyseistd
sddnndstd. Suhteessa merilakiin pykildstd seu-
raa, ettd konossementtiin tulee sisallyttdd tie-
toja nykyistd hieman laajemmin. Sen sijaan se
tuskin merkitsee mitdiin muutosta voimassa
olevaan kiytintdon tietojen suhteen.
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Pykédlin 1 momentin johdannon mukaan
konossementin tulee sisdltid ne tiedot, jotka
mainitaan pykalissi. Merilain 152 §:n sdinnds
siitd, ettd tiedot konossementtiin on otettava
laivaajan pyynnostd, ehdotetaan poistettavaksi.
Momentissa ei kuitenkaan ehdoteta mitddn
erityisid seuraamuksia sen varalta, ettd tietoja
ei oteta konossementtiin. Asiakirja on 47 §n
mukaan konossementti silloinkin, kun jokin
46 §:ssd mainittu tieto puuttuu. Jos sen sijaan
puuttuu tietoja, joita 42 §:n mukaan edeliyte-
tddn, jotta kyseessd olisi konossementti, ei
rahdinkuljettaja ole antanut konossementtia,
mik4 voi tarkoittaa sopimusrikkomusta ja ai-
heuttaa seuraamuksia.

Ehdotuksen 1 momentin 1) kohdan mukaan,
joka vastaa 152 §&n 1 momentin 1 ja 2 kohtaa,
konossementin tulee muun muassa sisdltdd
tietoa tavaran vaarallisista ominaisnuksista.
Pykidlda merkitsee tismennystd suhteessa voi-
massa olevaan oikeuteen, jonka mukaan lai-
vaajan on luovuttamisen yhteydessd annettava
sellaisia tietoja, jotka ovat tarpeen vahingon
vilttimiseksi. Ehdotettu sddnnos merkitsee, et-
td tieto tavaran vaarallisesta laadusta on myos
otettava konossementtiin. Sen sijaan sddnnos ei
vilttdmattd merkitse sitd, ettd lastinantaja an-
tamalla tdllaisen tiedon konossementtikaavak-
keessa olisi my6s tdyttinyt 7§n mukaisen
ilmoitusvelvollisuutensa.

Kyseisen kohdan mukaan konossementin tu-
lee siséltdd tieto sekd tavaran kolli- tai kappa-
leméddristd ettd tavaran painosta tai sen méi-
réstd ilmaistuna muulla tavoin. Voimassa ole-
van merilain mukaan on riittivia, ettd konos-
sementti sisdltid tiedon tavaran painosta tai
kappaleluvusta.

Momentin 2 kohdassa ilmenee, etti konos-
sementin tulee sisiltdd tieto tavaran ja pakka-
uksen ndkyvistd tilasta. Kohta vastaa 152 §:n 1
momentin 3 kohtaa, jossa ei kuitenkaan ole
mainintaa pakkauksen nikyvisti tilasta.

Momentin 3 ja 4 kohdalla ei mydskéddn ole
tarkkaa vastinetta merilaissa, mutta ne vastaa-
vat sitd, miti normaalisti on merkitty konos-
sementtikaavakkeisiin. Sd4dnnos 3 kohdassa on
erityisen tirked, jos konossementti on annettu
jonkun muun kuin sopimuksen solmineen rah-
dinkuljettajan konossementtikaavakkeella.

Momentin 5 kohdan sddnnds vastaa merilain
152&n 1 momentin 5 kohtaa, joka myos
osittain kattaa 7 kohdan. Viimeksi mainitussa
kohdassa ehdotetaan, ettd konossementin tulee
myos sisdltdd tieto tavaran luovutusajankoh-

dasta siten kuin siitd on sovittu lastinantajan ja
rahdinkuljettajan vilisessd sopimuksessa. Sd4n-
nds littyy sithen, ettd konossementin tulee
sisdltdd ne tiedot, jotka madrddvat rahdinkul-
jettajan ja vastaanottajan vilisen oikeussuh-
teen.

Ehdotuksen 6 kohta vastaa merilain 152 §:n
1 momentin 4 kohtaa. Tassd kohdassa edelly-
tetddn kuitenkin, ettd konossementti myds si-
sdltdd tiedon sitd, missé tavara on vastaanotet-
tu kuljetettavaksi. Pddsasntoisesti timé ilmenee
tiedosta paikkakunnasta, jossa konossementti
on annettu. Siind tapauksessa, ettd konosse-
mentti on annettu toisella kuin silld paikkakun-
nalla, missa tavara on vastaanotettu kuljetetta-
vaksi, on kuitenkin syytd edellyttis, ettdi myos
tistd vastaanottopaikasta on tieto konossemen-
tissa, koska silldi on merkitystd tavaran vas-
taanottajalle arvioitaessa, onko lastinantaja
tiyttanyt velvollisuutensa vastaanottajaan nih-
den, esimerkiksi kauppa koskevan sopimuksen
mukaisesti.

Momentin 8 kohta vastaa merilain 155 §:44
ja 9 kohta 151 §:n 2 momenttia.

Konossementin tulee 10 kohdan mukaan
sisiltidd tieto rahdin suuruudesta, jos sen mak-
saa vastaanottaja. S#4dnnostd on tarkasteltava
yhteydessd 49 §n 2 momenttiin, jonka mukaan
konossementtia, joka ei sisdlld tillaista tietoa,
on pidettivi todisteena siitd, ettel vastaanotta-
jan tule maksaa rahtia. Taltd osin voi viitata
nykyisen merilain 112 ja 160 §:44n. Vaihtoeh-
toisesti konossementti voi samoin vaikutuksin
sisdltdd tiedon, etti vastaanottajan on makset-
tava rahti ilman mainintaa rahdin suuruudesta.
Konossementin tulee kyseisen kohdan mukaan
myds sisdltdd muut tavaran kuljetukseen ja
luovutukseen liittyvdt ehdot. Vastaavat siin-
ndkset ovat merilain 152§&n 1 momentin 6
kohdassa.

Momentin 11 kohdasta ilmenee, ettd konos-
sementin tulee myo6s sisdltdd tieto siitd, ettd
kuljetus on yleissopimuksen alainen. Yleissopi-
muksella tarkoitetaan 1§n 6 kohdan mukaan
Haag-Visbyn sddnt6ji. Konossementtiin mer-
kittdvan tiedon tarkempi sisdltd ilmenee 4 §n 3
momentista.

Konossementista tulee 12 kohdan mukaan
ilmetd, ettd tavara on kyseessd olevassa ta-
pauksessa kuljetettava tai voidaan kuljettaa
aluksen kannella. Kannelle lastaamisen edelly-
tykset ilmeneviit 13 §:sti.

Momentin 13 kohdan mukaan tulee konos-
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sementin sisdltd4 tieto osapuolten mahdollisesti
sopimasta korkeammasta vastuunrajasta.

Pykilin 2 momentissa sdidetifin niistd lisi-
tiedoista, joiden tulee ilmetd lastauskonosse-
mentista. Vaatimus, ettd sellaisen konossemen-
tin tulee sisdltid tieto aluksen nimestd ja
kansallisuudesta sek#d lastauspaikasta, vastaa
merilain 151 §n 2 momenttia, kun taas siin-
nds, ettd lastauksen lopettamispédivd on mainit-
tava konossementissa, on 152 §n 1 momentin 4
kohdassa.

Vaatimus 3 momentissa siitd, ettd konosse-
mentti tulee allekirjoittaa, ei ole uusi. Se
sisdltyy jo sithen, etti rahdinkuljettajan tulee
antaa konossementti. T4lt4 osin voidaan viitata
151 §&n 1 momenttiin. Uutta on sen sijaan se,
ettd allekirjoitus voi olla mekaanisesti tai elekt-
ronisesti tehty. Taltd osin sdidnnOkselli on
haluttu helpottaa kuljetusasiakirjan antamiseen
Hittyviid rutiineja. Sd4nndksen mukaan ei ole
estettd sille, ettd allekirjoitus on painettu, lei-
malla tai tietokoneen avulla tehty.

478§. Tiedon puuttuminen konossementista.
Sadnnoksessi, joka vastaa Hampurin sdéntojen
15(3) artiklaa, todetaan nimenomaan, etti asia-
kirja, joka tdyttdd 42 §n 1 momentin mukaiset
edellytykset, katsotaan konossementiksi, vaik-
ka jokin 46 §:ssi mainittu tieto puuttuisikin.
Tami merkitsee siis sitd, etti tiedot ovat
ainoastaan siind laajuudessa pakollisia kuin ne
yksin tai yhdessd muiden tietojen kanssa ovat
vilttdmittdmid midritelmén kannalta. Sen si-
jaan ei ehdoteta mitéin erityisid seuraamuksia
pois jitetyistd tiedoista.

48 §. Rahdinkuljettajan tarkastusvelvollisuus.
Pykild vastaa merilain 152 §in 2 momenttia ja
161 §n 2 momenttia. Lakitekstid on kuitenkin
sovitettu 46 §:n mukaiseksi ja esikuvana on
pidetty Hampurin s&dntdjen 16(1) artiklaa.

49 §. Konossementin todistusvaikutus. Pykald
vastaa voimassa olevaa oikeutta. Merilakiin
verrattuna on ainoastaan tehty kielellisid ja
rakenteellisia muutoksia. Pykdlin 1 momentti
vastaa merilain 161 §n 1 ja 3 momenttia. Myds
konossementin todistusvaikutuksesta koskien
vastaanottajan velvollisuutta maksaa rahti ja
korvaus lisdseisonta-ajasta sdddetdin 2 mo-
mentissa. Sdinnds vastaa siis kdytdntod, joka
on muodostunut merilain 112 ja 160 §n sovel-
tamisessa. Rahdin maksuvelvollisuuden osalta
riittdd, ettd konossementista ilmenee, ettei sitd
ole maksettu. Lisdseisonta-ajasta suoritettavan
korvauksen osalta tarkoitetaan mahdollista li-
siseisonta-aikaa lastaussatamassa, vaikka sitd

el nimenomaan tarvitse mainita lakitekstissi.
Yleinen painettu lauseke siitd, ettd vastaanot-
tajan on maksettava korvaus lisdseisonta-ajas-
ta, ei kuitenkaan ole riittivd, vaan vaatimuk-
sen, on toisin kuin rahtivaatimuksen osalta,
oltava markkamiirdisesti yksildity kyseessd
olevan kuljetuksen osalta, jotta maksuvelvolli-
suus syntyisi.

Pykildn 1 ja 2 momentista ilmenece, ettd
konossementti menettdd todistusvaikutuksensa,
jos rahdinkuljettaja on tehnyt varauksen ko-
nossementtiin tai esitetdln vastaniyttd.

Vastaniyttd ei ole 3 momentin mukaan
sallittu, jos kolmas henkil6 on vilpittémassd
mielessd lunastanut konossementin. Rahdinkul-
jettaja ei timin momentin mukaan my0dskiin
voi vetdytyd tarkastusvelvollisuudestaan tava-
raa vastaanottaessaan kiyttdmdilld yleisempdd
varausta (esimerkiksi “’said to be”). Merilain
161 §n 1 momentti ja 2 momentti vastaavat
nditd sdinnoksii ja niiden tarkoituksena on
vahvistaa konossementin vaihdanta-arvoa.

508. Vastuu harhaanjohtavasta tiedosta ko-
nossementissa. Tim4 pykald sisdltdd sddnnokset
rahdinkuljettajan konossementin tietoja koske-
vasta vastuusta sekd hinen velvollisuudestaan
antaa tietoa  vastuuvapautussitoumuksesta
(back letters). Sdinndkset vastaavat merilain
162 ja 163 §:44, ja asiasisdltod ei ole tarkoitus
muuttaa. TAmd merkitsee, ettd tuottamukseen
perustuva vastuu tiedoista myds tulevaisuudes-
sa tdydentdd tai jopa jossakin tapauksessa
peittdd 49 §:n mukaisen vastuun. Selvennykse-
nd on lakitekstiin lisitty, ettei rahdinkuljetta-
jalla télloin ole tdmén luvun mukaista vastuun-
rajoitusoikeutta.

Hampurin sidnt6jen 17(2) artiklan mairdys-
td, ettd vastuuvapautussitoumukseen ei voida
vedota kolmatta henkil6i kohtaan, vastaa voi-
massa olevaa oikeutta, eiké ole pidetty tarpeel-
lisena nimenomaan mainita siitd laissa. Téllai-
sen sopimuksen pétevyydestd rahdinkuljettajan
ja laivaajan vilisessd suhteessa s#dddetdidn
51 §:ssd.

51§. Laivagjan takuuvastuu. Pykidldn 1 mo-
mentissa siddetddn laivaajan ankarasta vas-
tuusta tavarasta annettujen tietojen osalta.
Sdinnds vastaa merilain 153 §:44, ja vastaava
madrdys sisiltyy myds Hampurin sddntdjen
17(1) artiklaan.

Pykilidn 2 momentilla ei ole vastinetta meri-
laissa, ja sen esikuvana on ollut Hampurin
sdfintdjen 17(3) artikla. S&anndés merkitsee, ettd
kaikki rahdinkuljettajan vaatimukset, etupiis-



56 1994 vp — HE 62

sd takautumisvaatimukset laivaajaa kohtaan,
raukeavat, jos he ovat yhteisesti toimineet
kolmannen henkilén harhaan johtamiseksi, mi-
ta tosin sovelletaan pohjoismaissa yleisten oi-
keusperiaatteiden perusteelia. Vastuuvapautus-
sitoumuksen pitevyys on kuitenkin arvioitava
tapauskohtaisesti. Voidaan nimittdin olettaa,
ettd monessa tapauksessa ei voida esittiid va-
kavaa kritiikkid menettelyd kohtaan. Téllainen
tapaus on kysymyksessd erimerkiksi silloin,
kun ongelma suurehkon tavaraerdn pienehkds-
td Jukumidrdd koskevasta laskentavirheestd,
huomioon ottaen tarkistuslaskentaan hukkaan
menevd aika ja kustannukset, parhaiten rat-
kaistaan vastuuvapautussitoumuksella,

Pykild ehdotetaan, poiketen
153 §:std, sdadettaviksi pakottavaksi.

52§. Oikeus saada tavara haltuunsa. Pykila
vastaa merilain 156 §:44. Silld ei ole vastinetta
missddn yleissopimuksessa, vaan se perustuu
kansainviliseen kauppatapaan.

53§. Useampia konossementin haltijoita. Py-
kild vastaa merilain 157 §:44.

54 §. Luovutus konossementtia vastaan. Pyki-
14 vastaa merilain 158 §:44.

55§. Luovutus konossementin kadottua. Pyki-
14 vastaa merilain 159 §:44.

56 §. Konossementin saanto vilpittémdssd mie-
lessd. Pykild vastaa merilain 164 ja 165 §:d4.

57 §. Pysdyttdmisoikeus. Pykild vastaa meri-
lain 166 §:44. Teksti on saatettu yhdenmukai-
seksi kauppalakiin sisdltyvin terminologian
kanssa.

58 §. Merirahtikirja. Kuten on todettu yleis-
perusteluissa, on nykyaikaisessa linjaliikentees-
sé tullut yhi yleisemmaksi kiyttdd ei-vaihdan-
naisia kuljetusasiakirjoja. Tdllainen asiakirja on
niin sanottu merirahtikirja (sea waybill). Tallai-
sen asiakirjan oikeusvaikutuksia on tarpeen
sdfitad laissa. Merirahtikirjaa koskevia séin-
noksid ehdotetaan siten sisdllytettdviksi tdhin
pykilddn ja 59 §:d4n.

Pykildn 1 momenttiin ehdotetaan sisillytet-
tdvaksi merirahtikirjan méédritelmi. Maédritel-
mén ldhtokohtana on kuljetusasiakirjan kaksi
perustehtivii, siten kuin ne on ilmaistu Ham-
purin sdintdjen 18 artiklassa, nimittdin olla
todisteena kuljetussopimuksesta ja siitd, ettd
rahdinkuljettaja on vastaanottanut tavaran
kuljetettavaksi. Lisdksi asiakirjan tulee sisdltdd
kuljettajan sitoumuksen luovuttaa tavara sille,
joka on merkitty asiakirjaan vastaanottajaksi.
Tami merkitsee muun muassa, ettd tavara
voidaan luovuttaa vastaanottajalle ilman ettd

merilain

alkuperiistd asiakirjaa tarvitsisi esittii tai pa-
lauttaa. Tdssd suhteessa merirahtikirja siis
poikkeaa konossementista.

Lisiksi ehdotetaan sdddettidviksi 2 momen-
tissa, ettd lastinantaja voi midritd tavarasta
kuljetuksen aikana ja esimerkiksi pyytds, ettd
kuljetus keskeytetddin, tai nimetd uuden vas-
taanottajan. Edellytyksend on kuitenkin, ettei
lastinantaja ole luopunut tésti oikeudesta suh-
teessaan rahdinkuljettajaan tai ettei vastaanot-
taja tavaran tultua perille midrdpaikkaan ole
ehtinyt vaatia, etti tavara luovutetaan hinelle.

Pykidlin 3 momentista ilmenee, ettd konos-
sementtia voidaan vaatia 44 §n mukaisesti niin
kauan kuin lastinantaja ei ole luopunut oi-
keudestaan miirits toista vastaanottajaa. Kul-
jetusasiakas ei voi, jos hin on luopunut téstd
oikeudestaan, mybhemmin vaatia, ettd meri-
rahtikirja vaihdetaan konossementtiin. Seilai-
sella vaihdolla olisi kielteisid vaikutuksia kul-
jetusasiakirjojen kidyttotarkoituksen kannalta.

59 §. Merirahtikirjan sisilté ja todistusvaiku-
tus. Tami pykdld koskee padasiassa merirahti-
kirjaa todistusvilineend ja vastaa 46 ja 48 §n
sadnnoksid konossementista. Ottaen huomioon
merirahtikirjan  luonteen ei-vaihdannaisena
asiakirjana ehdotetaan 1 momentissa ainoas-
taan muutamaa sidnnostd asiakirjan sisdllosti.
Rahdinkuljettajan velvollisuutta tarkastaa ta-
varasta annettujen tietojen oikeellisuus koske-
vien periaatteiden tulee olla voimassa myos
merirahtikirjojen osalta, jotta tiedot olisivat
mahdollisimman luotettavia. Pykélissd ehdote-
taan nimittdin, ettd myos merirahtikirja toimisi
todisteena kuljetusehdoista ja siitd, ettd tavara
on vastaanotettu asiakirjassa kuvatun mukai-
sessa kunnossa. Koska merirahtikirja ei ole
vaihdantakelpoinen, on rahdinkuljettajalla, toi-
sin kuin joskus konossementin osalta, 2 mo-
mentin mukaan aina mahdollisuus esittid vas-
tandyttdod asiakirjan sisdlion osalta.

Riitaisuuksien ratkaiseminen

60§. Toimivaltaista tuomioistuinta koskevat
sopimusehdot. Pykildssd siddetddn tuomioval-
talausekkeiden vaikutuksesta kappaletavaran
kuljetuksessa. Pyklalld ei ole vastinetta nykyi-
sessd merilaissa. Se perustuu Hampurin sdén-
téjen 21 ja 23 artiklaan.

Yleisperustelujen kohdassa 2.2. on selostettu
ehdotuksen peruslahtokohdat. Linjaliikenteessd
on tavallista, ettd konossementit ja muut kul-
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jetusasiakirjat siséltdvdt tuomiovaltalausekkei-
ta, joissa madrdtddn, ettd riita on ratkaistava
tietyssd tuomioistuimessa. Tuomiovaltalausek-
keita koskevaa sopimusvapautta kiytetddn
usein niin, ettd kanne kuljetettua tavaraa koh-
danneesta vahingosta voidaan nostaa vain siind
valtiossa, missd varustajalla on pé#dasiallinen
toimipaikkansa. Téllainen lauseke voi aiheut-
taa vaikeuksia muun muassa silloin, kun on
episelvidd, kuka on vastuullinen rahdinkuljet-
taja. Tuomiovaltalauseke voi myds aiheuttaa
kantajalle huomattavia kustannuksia ja haittaa.
Lastaus- ja purkaussatamassa lastinkisittelyn
vhteydessd taikka jélleenlastauksen yhteydessd
aiheutuneen vahingon todistaminen on useim-
miten helpointa silld paikkakunnalla, missi
vahinko on sattunut. Tuomiovaltalausekkeilla
on tietenkin myds etunsa, kun kyseessi on
useita erillisid lastierid koskevat vahingot, kos-
ka ne mahdollistavat samaan tapahtumaan
liittyvien vaatimusten kisittelyn keskittimisen
yhteen tuomioistuimeen.

Yksinomaista tuomiovaltaa koskevia tuo-
miovaltalausekkeita yhdistetdin usein lainva-
lintaa koskeviin mairdyksiin, joiden mukaan
myds varustajan kotimaan lakia on sovelletta-
va, vaikka tdmi valtio ei olisi sidottu mihin-
kddn yleissopimukseen tai jotka muutoin mer-
kitsisivit, ettd Haag-Visbyn sdintojd ei sovel-
lettaisi. Sellaisessa kuljetuksessa, johon olisi
sovellettava Haag-Visbyn sdéintojd tai muussa
kuljetuksessa, joka on pakottavan sdintelyn
alainen siini maassa, johon kuljetuksella on
yhtymikohta, tapahtuu kuitenkin usein, ettd
tuomiovaltalausekkeita ja lainvalintasdinnok-
sid yhdistimilld lastinomistaja asetetaan ai-
neellisoikeudellisesti olennaisesti heikompaan
asemaan kuin mitd seuraisi, jos Haag-Visbyn
sddntojd sovellettaisiin. Lausekkeilla, jotka joh-
tavat siihen, ettd kannetta ei ylipdidtinsd voida
nostaa tai ettd asiaa ei voida ajaa kustannus-
syistd tai muista syistd, voi kidytinndssd olla
sama vaikutus kuin vastuuvapautuksella.

Pohjoismaisessa oikeuskdytdnnéssd on pidet-
ty lahtokohtana, ettd tuomiovaltalausekkeille
annetaan oikeusvoima, jollei ole erityisid syitd
niiden syrjdyttimiseksi. Kuljetussopimuksiin si-
sdltyvien tuomiovaltalausekkeiden pétevyyttd
arvioidaan ensisijaisesti yleisten sopimusoikeu-
dellisten ja prosessioikeudellisten sdfdnnosten
perusteella. Kaytdnndssd tuomioistuimet ovat
joskus syrjiyttineet tillaisen lausekkeen esi-
merkiksi silloin, kun siitd seuraisi, ettei kannet-
ta kdytinnossi voida ajaa tai lauseke ei riittd-
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vin selvisti mddrdd, missd kanne on nostetta-
va. Esiintyy my0s tilanteita, joissa tuomioval-
talausekkeen vaikutus on lihes sama kuin
vastuuvapautuksen, jolloin lauseke merilain
168 ja 168 a §:n perusteella jo tulisi syrjayttda.

Ehdotettu sdédntely perustuu Hampurin séén-
tojen tuomiovaltaa (artikla 21), vélitysmenette-
lyd (artikla 22) ja yleissopimuksen vastaisten
sopimusmdairiysten mitittdmyyttd (artikla 23)
koskeviin artikloihin. Tuomiovalta- sekd vili-
tyslausekkeiden kayttod koskevat rajoitukset
seuraavat mainittujen artiklojen yhdistelmasti.

Hampurin sddntdjen tuomiovaltaa koskevan
21 artiklan médrdysten paitarkoituksena on
turvata lastinomistajaile mahdollisuus nostaa
kanne sellaisella paikkakunnalla, jolla on luon-
nollinen yhtyméikohta kuljetussopimukseen.
S#4ntd)a sovelletaan tietysti myos silloin, kun
rahdinkuljettaja toimi kantajana. Artiklan mu-
kaan kanne voidaan kantajan valinnan mu-
kaan nostaa sen paikkakunnan tuomiois-
tuimessa, missd vastaajalla on tavanomainen
olinpaikkansa. Lisdksi kanne voidaan nostaa
sielld, missd kuljetussopimus tehtiin, silld edel-
lytykselld, etti vastaajalla on silld paikkakun-
nalla toimipaikka, sivutoimipaikka tai edusta-
ja. Kanne voidaan my0s nostaa sielld, missd
lastaus- tai purkaussatama sijaitsevat tai jolla-
kin muulla paikkakunnalla, joka tdti tarkoi-
tusta varten on mainittu kuljetussopimuksessa.
Lopuksi kanne voidaan nostaa sopimusvaltios-
sa sen paikkakunnan tuomioistuimessa, missd
alus tal toinen saman omistajan omistama
toinen alus on takavarikoitu tai jonka osalta
on ryhdytty muuhun turvaamistoimenpitee-
seen. Kannetta yleissopimuksen alaisesta tava-
rankuljetuksesta ei voida nostaa muualla kuin
jollakin mainituista paikkakunnista. Artiklan
merkitys selvidd, kun se luetaan yhdessi 23
artikian kanssa, joka kisittelee sopimusmaéra-
ysten mitdttdmyyttd ja jonka mukaan yleisso-
pimuksen midrdyksistd ei saa poiketa sopi-
muksin lastinantajan tai vastaanottajan vahin-
goksi.

Kantajan 23 artiklan mukaisesta valintaoi-
keudesta ei siten voi sopimuksin poiketa. Saidn-
telyd on myds tarkasteltava yleissopimuksen 23
artiklan 3 kappaleen mukaan, joka sisiltyy
ehdotuksen 4 §n 3 momenttiin. Viimeksi mai-
nitun pykélin mukaan kuljetusasiakirjaan tu-
lee, siind tapauksessa ettd yleissopimusta on
sovellettava kuljetukseen, sisdllyttdd nimen-
omainen tieto siitd sek4 siitd, ettd ehdot, jotka
poikkeavat tillaisista sdfinnoksistd lastinanta-
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jan, laivaajan tai vastaanottajan vahingoksi
ovat mitdttdmid (paramount-lauseke). Tdmi
johtaa siithen olettamaan, etti tuomiovaltalau-
sekkeen antamaa valintaoikeutta yhdessi yleis-
ten sopimusoikeutta ja lainvalintaa koskevien
sddntdjen kanssa kunnioitettaisiin myos, mil-
loin kanne nostetaan valtiossa, joka ei ole
yleissopimukseen sidottu.

Ennen riidan syntymistid tehtyihin tuomio-
valtaa koskeviin sopimuksiin ei saa sisillyttii
muita kuin Hampurin sdint6jen 21 artiklan 1
kappaleessa lueteltuja paikkakuntia. Tdmi il-
menee artiklan 3 kappaleesta, jonka voidaan
katsoa heijastavan kompromissia rahdinkuljet-
tajan ja lastinantajan etujen vililli. Rahdinkul-
jettajalle on tidrkedtd, ettd hin voi kdyttdd
tuomiovaltalausekkeita, jotka estdvit kanteen
nostamisen missd vain, kun taas lastinantajalle
on tirkedtd, ettd hdn voi nostaa kanteen
valtiossa, johon kuljetuksella kdytinnossi on
ldhimmait yhtymakohdat.

Riidan syntymisen jilkeen osapuolet voivat
kuitenkin vapaasti sopia, miten riita tulee
ratkaista, mukaanlukien toimivaltaisesta tuo-
mioistuimesta sopiminen.

Lainsdtdja voi vapaasti sddtdd sopimusva-
pauden rajoituksista tuomiovalta- ja vilityslau-
sekkeiden osalta, koska Haag-Visbyn sddntdi-
hin ei sisdlly madrdyksid tiltd osin. Muut
kansainvilisoikeudelliset velvoitteet saattavat
kuitenkin rajoittaa valinnanmahdollisuuksia.
Sdantelyn tarvetta ja sen suhdetta niin sanot-
tuun Luganon yleissopimukseen on kisitelty
yleisperustelujen kohdassa 2.2.

Pykildn mukaan tuomiovaltalausekkeet ovat
periaatteessa pdtevid. Lauseketta ei kuitenkaan
saa muotoilla siten, ettd se kohtuuttomasti
rajoittaa kantajan mahdollisuuksia kanteen
nostamiseen. Pykdli on muun muassa siten
muotoiltu, ettd se antaa mahdollisuuden kan-
tajalle normaalitapauksissa nostaa kanne sellai-
sessa tuomioistuimessa, jonka antama tuomio
voidaan panna tdytintdon sielld, missi vastaa-
jalla on varallisuutta.

Tuomiovaltalauseke on ehdotuksen 1 mo-
mentin mukaan mititén siltd osin, kuin se
rajoittaa kantajan oikeutta nostaa kanne oman
valintansa mukaan sen paikkakunnan tuomio-
istuimessa, jota tarkoitetaan momentin 1—3
kohdassa. Sdinnostd sovelletaan sekd rahdin-
kuljettajan ettid kuljetusasiakkaan ollessa kan-
tajana. Pykdli koskee myos tilannetta, jolloin
kanne nostetaan alirahdinkuljettajaa vastaan.
Momentissa ei edellyteti, etti siind tarkoitetut

tuomioistuimet, joissa kanne voidaan nostaa,
sijaitsevat sopimusvaltiossa. Momentin mu-
kaan tuomiovaltalauseke on mititdn siltd osin,
kuin se rajoittaa kantajan valintaoikeutta.
Muutoin lauseke on pétevi.

Momentin 1 kohdan mukaan kantajalla tulee
olla oikeus nostaa kanne sen paikkakunnan
tuomioistuimessa, missd vastaajalla on p#i-
konttori, tai jos péikonttoria ei ole, missi
vastaajalla on asuinpaikka.

Momentin 2 kohdassa siddetdén, ettd kanne
tulee voida nostaa sen paikkakunnan tuomio-
istuimessa, missd kuljetussopimus tehtiin, edel-
lyttden, etti vastaajalla on sielld toimipaikka,
sivuliike tai edustaja, jonka vilitykselld sopi-
mus on solmittu. Kysymysti siitd, missd kulje-
tussopimus on katsottava tehdyksi, ei sdidelld
laissa, vaan se on médriteltivi yleisten sdintd-
jen perusteella. Toimipaikalla tarkoitetaan
muun muassa sivukonttoria, joka vastaanottaa
varauksia. Linja-agentti tiAyttdd edustajalle
sddnnoksessd asetetut edellytykset.

Momentin 3 kohdan mukaan kanne voidaan
nostaa myds sen paikkakunnan tuomiois-
tuimessa, missd sovittu lastaussatama tai sovit-
tu taikka todellinen purkaussatama sijaitsee.
Tamin sddnnoksen tarkoituksena on, ettd kan-
ne tulee voida nostaa sielld, missid todistelu
kysymyksessd on mahdollinen.

Pykilin 2 momenttiin on selvennykseksi
sisdllytetty kaksi sdfnnostd, jotka sindnsi jo
seuraavat | momentista. Viimeksi mainittu
momentti siitelee vain sellaisia tuomiovalta-
lausekkeita, jotka rajoittavat kantajan valinta-
oikeutta. Kuljetussopimukseen voi siten sisil-
lyttds tuomiovaltalausekkeita, jotka mahdollis-
tavat kanteen nostamisen my&s muissa kuin 1
momentissa luetelluissa tuomioistuimissa. Jos
kanne lausekkeen mukaan voidaan nostaa vain
jonkin muun kuin 1 momentissa mainitun
paikkakunnan tuomioistuimessa, lausekkeesta
seuraa, ettd kanne voidaan nostaa myds ky-
seessd olevassa tuomioistuimessa 1 momentissa
mainittujen tuomioistuinten lisdksi. On pidetty
tarkoituksenmukaisena sisdllyttds lakiin Ham-
purin sdintdjen 21 artiklan 1 kappaleen mii-
rdys siitd, ettd kanne voidaan myds nostaa sen
paikkakunnan tuomioistuimessa, joka téti tar-
koitusta varten on méiiritty kuljetussopimuk-
sessa.

Pykilédn 1 momentti koskee sopimusta, joka
on tehty ennen riidan syntymisti. Se ei siis estd
osapuolia valitsemasta riidan syntymisen jil-
keen muuta tuomioistuinta. TAm4 voi esimer-
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kiksi kidytinnossd tapahtua siten, ettd kantaja
nostaa kanteen muun paikkakunnan tuomiois-
tuimessa, eikd vastaaja esitd oikeuspaikkaa
koskevaa viitettd. Pykdldn 2 momentti sisdltid
tdstd nimenomaisen sddnnoksen.

Ei ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi sii-
tdd siitd, ettd kanne voidaan tietyissd tapauk-
sissa nostaa sielld, missd alus on takavarikoitu
(takavarikkofoorumi). Télt4d osin on pidettdvi
riittdviand, ettd 21 luvun 4§, joka koskee
toimivaltaista tuomioistuinta kappaletavaran
kuljetuksessa, sdidetddn, ettd kanne tietyin
edellytyksin voidaan nostaa sielld, missd alus
on takavarikoitu.

Pykilin 3 momentissa on sdinnds rahtaus-
kirjoihin sisiltyvien tuomiovalta- ja vilityslau-
sekkeiden vaikutuksesta rahtauskirjan perus-
teella annetun konossementin haltijaan. Jos
konossementti sisdlti4 nimenomaisen miarayk-
sen, ettd lauseke on konossementin haltijaa
sitova, on haltija saatettu tietoiseksi ehdosta
sellaisella tavalla, ettd voidaan olettaa, etti hin
tutustuu lausekkeeseen. Jos tdllaista nimen-
omaista ehtoa sen sijaan ei ole konossementis-
sa, vaan se sisdltid esimerkiksi ainoastaan
yleisen viittauksen rahtauskirjaan, tuomiovalta-
tai vilityslauseke ei ole konossementin haltijaa
sitova.

Kuten yleisperustelujen kohdasta 2.2, ilme-
nee, ehdotetaan 4 momentissa sopimusvapautta
tuomiovaltalausekkeiden osalta, jos kuljetusso-
pimuksella ei ole yhtymikohtaa pohjoismaihin.
S4dnngs Hittyy 2§n 3 momentin lainvalintaa
koskevaan mahdollisuuteen ja on muotoiltu
samalla tavalla. Tuomiovaltalausekkeita voi
edelleen vapaasti kdyttdd niin sanotussa cross
trade-liikenteessd eli tdssd tapauksessa sellaises-
sa kolmansien maiden vilisessi liikenteessi,
jolla ei ole yhtyméikohtaa pohjoismaihin, edel-
lyttden, ettd sellaisten maiden lainsdadantd ei
aseta tille esteitd.

Momenttiin on otettu sdinnds siitd, ettd
rajoitukset tuomiovaltalausekkeiden kaytossi
véistyvit siltd osin kuin muuta seuraa tuomio-
istuinten toimivallasta ja tuomioiden tidytin-
toonpanosta yksityisoikeuden alalla tehdystd
Luganon yleissopimuksesta. Yleisperusteluissa
on todettu, ettd tuomiovaltalausekkeiden kiyt-
tdd el voi rajoittaa silloin, kun ainakin toisella
osapuoletla on kotipaikka Luganon yleissopi-
mukseen liittyneessd valtiossa. Sopimusvapau-
den rajoittamista koskevaa sddnnostd on siten
sovellettava vain sellaisissa poikkeustapauksis-
sa, jolloin kummallakaan osapuolista ei ole

kotipaikka Luganon yleissopimukseen liitty-
neessd valtiossa ja tuomiovaltalausekkeeseen
on sovellettava Suomen lakia. Luganon yleis-
sopimuksen 17 artiklan mukaista tuomiovalta-
lauseketta ei kuitenkaan voitane tulkita siten,
ettd se johtaisi sithen, ettd Haag-Visbyn sédin-
téjen mukaista vastuuta ei olisi tai vastuuta
rajoitettaisiin.

61§. Vilityslausekkeer. Talld pykildlld, joka
sddtdd vilityslausekkeiden pitevyydestd, ei ole
vastinetta merilaissa. Se perustuu Hampurin
sddntdjen 22 artiklaan.

Hampurin sddnndt antavat osapuolille oi-
keuden sopia, ettd seliaisen riidan ratkaisemi-
nen, joka liittyy yleissopimuksen sovelta-
misalaan kuuluvaan kuljetukseen, voidaan siir-
td4 vilimiesmenettelyyn, mutta ne asettavat
samalla tiettyjd rajoituksia tille sopimusvapau-
delle.

Vilimiesmenettelyn on tapahduttava kanta-
jan valinnan mukaan siind valtiossa, missé
jokin niistd paikkakunnista, jotka luetellaan
tuomiovaltaa koskevassa artiklassa, sijaitsee.
Vilimiesten tulee soveltaa yleissopimusta ja
yleissopimuksen méédrdyksid niistd paikkakun-
nista, joissa vilimiesmenettelyn on tapahdutta-
va kantajan valinnan mukaan, on pidettdvi
osana vilityslauseketta. Myos vilityslausekkei-
den osalta yleissopimuksen midriykset mitét-
tomistd sopimusehdoista vaikuttavat siten, etti
vilityslauseke on mitidtén siltd osin, kuin se
rajoittaa kantajan valintaoikeutta. Estettd va-
lintaoikeuden laajentamiseksi ei sen sijaan ole.

Vilityslausekkeille, joista kdytinndssd seuraa
yksinomainen tuomiovalta vilimiesmenettelyn
paikalle, on lihtokohtaisesti annettu oikeusvai-
kutus. Kappaletavaran kuljetuksessa ei ole
kuitenkaan ollut tavallista sisdllyttdd konosse-
mentteihin tai muihin kuljetusasiakirjoihin vi-
lityslausekkeita koskevia madrayksid. On kui-
tenkin olemassa tietty riski, ettd vilitysmenet-
telyd kaytettdisiin nykyistd laajemmassa mitta-
kaavasaa, jos saatetaan voimaan pakottava
sddntely tuomiovaltalausekkeiden osalta. Kysy-
mystd vilityslausekkeita koskevien sddnnosten
sisdllyttimisestd lakiin tulee timéin vuoksi tar-
kastella oikeuspoliittiselta ndkokannalta yhtey-
dessd yksinomaista oikeuspaikkaa koskeviin
sddnnoksiin yleisesti.

Ehdotettu sdintely koskee vain ennen riidan
syntymistd tehtyjd sopimuksia. Se antaa osa-
puolille riidan syntymisen jdlkeen mahdollisuu-
den vapaasti sopia riidan ratkaisemisesta.

Pykildn 1 momentin mukaan osapuolet saa-
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vat ennen riidan syntymistd kirjallisesti sopia
siitd, ettd kappaletavaran kuljetusta koskeva
riita voidaan jittds vilimiesten ratkaistavaksi.
Téllainen sopimus voidaan sisdllyttdd esimer-
kiksi kuljetusasiakirjan lausekkeeseen tai se
voidaan tehdd kirjeenvaihdossa taikka teleks-
taikka telekopioviestid kéyttden.

Momentin mukaan vilityssopimuksen osana
on silloin aina, etti vilimiesmenettelyn tulee
kantajan valinnan mukaan tapahtua sellaisessa
valtiossa, jossa 60 §:ssd tarkoitettu paikkakunta
sijaitsee. Kantajan oikeus oman valintansa
mukaan aloittaa vilimiesmenettely 60 §n 1
momentin mukaisessa valtiossa antaa siséltdd
vilityslausekkeelle. Tdstd seuraa muun muassa,
ettd kantaja voi aloittaa vilimiesmenettelyn
téllaisessa valtiossa, vaikka vilityslauseke aino-
astaan viittaa johonkin toiseen valtioon. Lau-
seke vaikuttaa myos siten, ettd kantajan valin-
taoikeus laajenee niin, ettdi se myods sisdltdd
sovitun valtion.

Momentin mukaan vilimiesten on sovellet-
tava kappaletavaran kuljetusta koskevan luvan
sddnnoksid. Tami sisdltdd yhtdiltd sen, ettd
villimiehet eivit voi vilitystuomiossaan poiketa
siitd, mitd tistd luvusta seuraa ja toisaalta
lainvalintasddnnoksen.

Pykdldin 2 momentin sidnnds siitd, ettd
60 §n 2 ja 3 momenttia on vastaavasti sovel-
lettava merkitsee 1ihinnd, ettd osapuolet riidan
syntymisen jilkeen voivat sopia vilimiesmenet-
telystd jollakin muulla kuin 60 §:n 1 momentis-
sa mainitulla paikkakunnalla.

Esityksen 3 momentissa ehdotetaan vastaa-
vaa rajoitusta vilityslausekkeita koskevaan pa-
kottavaan sidintelyyn niin sanotussa cross tra-
de-liikenteessd kuin tuomiovaltalausekkeiden
osalta. Tiltd osin voidaan viitata 60§n 4
momentin perusteluihin, Momentti ei sisdlld
poikkeusta Luganon yleissopimuksen osalta,
koska sopimus ei koske vilimiesmenettelyi.

14 luku. Aluksen rahtaus

Ehdotuksen sddnndkset aluksen rahtauksesta
vastaavat pddosin merilain 4 lukua, mutta si-
sdltad sekd asiasisiltod koskevia ettd kielellisid
muutoksia. Rahtausta koskeva luku on jaettu
neljadn jaksoon, yleiset sdannokset (1—5§),
matkarahtausta koskevat siinnokset (6—41 §),
midrdsopimusta koskevat sdénnokset
(42—51§) ja aikarahtausta koskevat siadnnok-
set (52—74§). Sddnnodkset ovat piidosin tah-

donvaltaisia kuitenkin siten, ettd pakottava
vastuu tavaravahingosta matkarahtauksessa sii-
lytetdin kotimaisessa ja pohjoismaiden vilises-
sd lilkenteessd. Matkarahtauksen osalta on
tehty tirkeitd muutoksia lastaus- ja purkausai-
koja koskeviin sdinnoksiin, jotka osittain pe-
rustuvat toisiin periaatteisiin kuin vastaavat
sddnnokset nykyisessi merilaissa. Luvussa eh-
dotetaan uusia méirdsopimusta ja perdkkiisid
matkoja koskevia sidnndksid. Lisdksi aikarah-
tausta koskevat sddnndkset on systematisoitu
ja ne ovat yksityiskohtaisemmat kuin nykyises-
sd merilaissa. Uudistuksessa on erittdin suurta
huomiota kiinnitetty sithen, ettd uudet ratkai-
sut asiallisesti mahdollisimman laajasti vastai-
sivat kansainvilistd sopimuskédytdntod ja kan-
sainvilisesti hyviksyttyji periaatteita.

Yleiset sddnndkset

Ehdotuksen 1—5 §:n sdinndkset ovat yhtei-
set kaikille rahtausmuodoille ja vastaavat pié-
osin nykyisen merilain 71-—758&344 seki
160 §:44 ja 168 a§n 2 momenttia siltd osin
kuin siidnnokset koskevat rahtausta, vaikka
asiasisilt6on onkin tehty monta tirkedtd muu-
tosta.

1§. Soveltamisala ja mddritelmdt. Pykalin 1
momentin ensimmdisen lauseen mukaan luku
koskee aluksen kokonais- ja osittaisrahtausta.
Kun rahtaus koskee koko alusta tai tdyttd
lastia, on kyse kokonaisrahtauksesta ja kun
rahtaus koskee vihemmaén kuin koko alusta tai
tdyttd lastia on kyse osittaisrahtauksesta.

Ilmaisut kokonaisrahtaus ja osittaisrahtans
eivit koske ainoastaan matkarahtausta. Voi
esiintyd esimerkiksi aikarahtausta, joka koskee
osaa linjaliikenteessd olevasta aluksesta, niin
sanottu space charter (tilarahtaus).

Rahtaussopimus koskee alusta. Siksi késitet-
td rahtaus kdytetdsin ehdotuksessa vastakohta-
na kisitteelle kappaletavaran kuljetus. Kappa-
letavaran kuljetuksessa sopimus koskee kulje-
tettavaa tavaraa. Rahtaussopimuksen ensisijai-
sena tarkoituksena voi tosin my0s olla tavaran
kuljetus, josta seuraa, ettd joskus saattaa olla
vaikeata erottaa kappaletavaran kuljetus osit-
taisrahtauksesta.

Ehdotuksen 1 momentin toisen lauseen mu-
kaan matkarahtaussddnnokset koskevat myds
perikkiisii matkoja, mikidli muuta ei ole sdi-
detty. Tdsmennys on tehty, jotta viltyttiisiin
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vastakkaiselta johtopdftokseltd. Perdkkaisid
matkoja koskeva médritelmd on otettu 2 mo-
menttiin.

Pykilin 2 momentissa midritellddn erditd
tarkeitd késitteitd, joita kdytetddn luvussa.

Rahtaussopimuksen osapuolia kutsutaan
médritelmissd rahdinottajaksi ja rahdinantajaksi
toisin kuin kappaletavaran kuljetusta koskevas-
sa luvussa, jossa kdytetddn kisitettd rahdinkul-
jettaja ja lastinantaja. Matkarahtausta koske-
vassa kappaleessa puhutaan matkarahdinotta-
jasta ja matkarahdinantajasta, kun taas aika-
rahtausta koskevassa kappaleessa puhutaan ai-
karahdinottajasta ja aikarahdinantajasta.

Rahdinottajalla tarkoitetaan sitd, joka sopi-
muksen perusteella rahtaa aluksen toiselle, rah-
dinantajalle. Aluksen rahtaus tarkoittaa siti,
ettd alusta kiytetddn tavaran rahtaukseen si-
ten, kuin sopimus edellyttdd. Ilmaisua edelleen-
rahtaaminen kiytetddn ehdotuksen 4 ja
71 §:ssé. Ruotsinkielisessd lakitekstissd on il-
maisu underbortfraktning” korvattu ilmaisul-
la “’vidarebortfraktning”, jotta teksti paremmin
vastaisi muissa pohjoismaissa kiytettyd ter-
minologiaa. Vastaavaa muutosta ei ole tarvin-
nut tehdd suomenkieliseen tekstiin, jossa ilmai-
su “edelleenrahtaaminen” jo ilmaisee sdéntelyn
kohteen. Ilmaisulla “’edelleenrahtaaminen” ku-
vataan tilannetta, jolloin rahdinantaja kolman-
nen henkilén kanssa solmitun uuden rahtaus-
sopimuksen perusteella sitoutuu rahdinottajan
ominaisuudessa kuljettamaan tavaraa timéin
lukuun aluksella, josta hdn ensimméisen rah-
taussopimuksen perusteella voi mairiti. Edel-
leenrahtaamiselle ei siis tarkoiteta tilannetta,
jossa alkuperdinen rahdinottaja tdyttdd rah-
taussopimuksen aluksella, jonka hdn on rah-
dannut itselleen.

Laivaajaa koskevalla mdadritelmilld ei ole
vastinetta nykyisessd merilaissa. Maédritelmi
vastaa sisdlloltdin kappaletavaran kuljetusta
koskevan 13 luvun 1§n sisiltimiid méiiritel-
méé.

Kisitteet matkarahtaus ja aikarahtaus vastaa-
vat nykyisen merilain 71 §:44.

Ehdotuksessa médritellddn ilmaisu perdkkdii-
set matkat, jota ei tehdd voimassa olevassa
merilaissa. Perdkkaisida matkoja koskeva sopi-
mus on sopimus aluksen matkarahtauksesta,
joka kisittdd midrdtyn mddrdn lastimatkoja,
jotka tulee suorittaa perdkkiin, useimmiten
ilman muita viliin tulevia matkoja kuin paino-
lastimatkat. Matkojen lukuméiriksi voidaan
esimerkiksi vahvistaa niin monta matkaa kuin

aluksen on suoritettava tietyn ajan puitteissa
tai niin monta matkaa kuin tarvitaan tietyn
tavaramdiérin kuljettamiseen. Ratkaisevaa pe-
rikkiisida matkoja koskevassa sopimuksessa
on, etti matkat suoritetaan peridkkiin ja ettd
rahti lasketaan matkaa kohti.

Osittaisrahtaus -kdsitteen médritelmilld ei
ole vastinetta nykyisessd merilaissa. Madritel-
mi vastaa Tanskan ja Norjan merilakeihin jo
nykydin sisiltyvdd miiritelmas. Osittaisrahta-
uksella tarkoitetaan rahtausta, joka késittda
vihemman kuin kokonaisen aluksen tai tiyden
lastin, kun kiytetiin rahtauskirjaa. Méiritel-
milld on merkitystd etenkin siksi, ettei rahtaus-
muotoa sekoitettaisi kappaletavaran kuljetuk-
seen. Ratkaisevaa eroteltaessa osittaisrahtaus
kappaletavaran kuljetuksesta on siis se, mitd
kuljetusasiakirjaa osapuolet ovat kéyttineet,
tai mitd heilldi on ollut tarkoitus kayttdi.
Vaikka rahtauskirjaa ei ole kiytetty, on kisilld
osittaisrahtausta koskeva sopimus silloin, kun
osapuolet ovat kiyttineet sopimusasiakirjaa,
joka keskeisiltd osilta kattaa samat kohdat
kuin rahtauskirja, esimerkiksi niin sanottu fix-
ture note, joka viittaa tiettyyn rahtauskirjakaa-
vakkeeseen.

Osittaisrahtausta koskeva maédritelmd on
muotoiltu koskemaan rahtausta koskevaa lu-
kua kokonaisuudessaan.

Pykilin 1 momentti méirittelee luvun asial-
lisen soveltamisalan kun taas 3 momentti m&a-
rittelee alueellisen soveltamisalan, joka vastaa
ehdotuksen 13 luvun 1§n 1 momenttia. Siin-
noksid on sovellettava aluksen rahtausta kos-
kevaan sopimukseen Suomen sisdisessd liiken-
teessd sekd pohjoismaiden vilisessd liikentees-
sd. Nykyisen merilain 168 a§n 1 momentin
mukaan téllaiseen kuljetukseen on sovellettava
sen maan lakia, jossa ldhtopaikka sijaitsee.
Ehdotuksen mukaan on sen sijaan tuomiois-
tuinmaan lakia sovellettava, lukuun ottamatta
poikkeusta Norjan, Ruotsin ja Tanskan sisiis-
ten kuljetusten osalta. Kun Suomen lakia on
sovellettava kyseisen momentin mukaan, sellai-
sella sopimuksella, jonka mukaan toisen maan
lakia tulisi soveltaa, ei saa syrjayttdd niitd
rahtausluvun sddnnéksid, jotka 2 §n 2 momen-
tin mukaan ovat pakottavia. Rahtausluvun
tahdonvaltaisia sd&nndksid voi sen sijaan syr-
jayttds sekd lainvalintalausekkeilla ettd aineel-
lisilla sopimusméa#rayksilla.

Rahtauslukua tulee 4 momentin mukaan
soveltaa my0Os muissa tilanteissa, joissa Suomen
lakia tulee soveltaa eli tilanteissa, joissa kan-
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sainvilisistd yksityisoikeudellisista sddnndistd
seuraa, ettd Suomen lakia tulee soveltaa esi-
merkiksi silloin, kun osapuolet ovat niin sopi-
neet.

28. Sopimusvapaus. Pykilin 1 momentin
mukaan, joka piddosin vastaa nykyisen merilain
72 §:44, ovat timin luvun sddnnokset tahdon-
valtaisia, jollel sdinndksistdi muuta seuraa.
Niitd ei sovelleta, jos sopimuksesta, sopijapuol-
ten omaksumasta kiytdnnostd tai kauppata-
vasta tai muusta tavasta, jota on pidettivi
sopijapuolia sitovana, johtuu muuta. Samaa
sanamuotoa on kéytetty kauppalaissa (355/87).

Ilmaisu “mikali sopimuksesta johtuu muuta”
merkitsee, ettd poikkeuksesta lain sddnnoksesti
el tarvitse nimenomaan sopia, jotta se sitoisi
osapuolia. Sopimukseen liittyvistd seikoista voi
myds ilmetd, ettd osapuolet ovat tarkoittaneet
tai yhteisesti edellyttdneet, ettd tietyssi tai
tietyissd suhteissa noudatetaan toista sdintod
kuin sitd, joka seuraa luvusta. Iimaisu ei
myOskddn ainoastaan tarkoita sitd, mistd on
sovittu rahtaussopimusta solmittaessa, vaan
tarkoittaa myds sitd, mistd osapuolet sen jil-
keen ovat voineet sopia.

Tietty osapuolten omaksuma kiytintd saat-
taa myds merkitd, ettd osapuolet ovat sopineet
poikkeamisesta tahdonvaltaisista sddnnoksistd.
Momentista ilmenee siksi nimenomaan, ettd
sopijapuolten omaksuma kiytintd voi syrjiyt-
tdd luvun tahdonvaltaiset sddnndkset.

Periaate, etti kauppatapa syrjdyttii rahtaus-
ta koskevat tahdonvaltaiset sdiinndkset, on
sdilytetty momentissa. Sddnnoksessd ei oteta
kantaa sithen, milioin katsotaan relevantin
kauppatavan olevan olemassa. Yleisend edeily-
tyksend, jonka perusteella kauppatapa voi syr-
jayttdd tahdonvaltaisen oikeussdinnon on, etti
timi on yleisesti hyviksytty ja sitd noudate-
taan ainakin kyseessd olevassa liikenteessd tai
satamassa. Sddnndksestd ilmenee edelleen, ettd
kauppatapa tai muu tapa syrjiyttii lain sdin-
nokset ainoastaan, jos kyseessd on kiytintd tai
tapa, jota tulee pitdd osapuolia sitovana. Tami
merkitsee muun muassa, ettd kdytintd tai
tavat, jotka ovat kohtuuttomia tai joita toinen
osapuoli yksipuolisesti noudattaa, yleensd eivit
ole vastapuolta sitovia.

Pykéldn 2 momentin mukaan rahdinottajan
vastuuta matkarahtauksessa 27 §:n mukaan ei
voi rajoittaa siltd osin kuin se koskee lastiva-
hinkoja ja viivdstymistd lastin luovuttamisessa
kotimaan liikenteessd ja pohjoismaiden vilises-
sd lilkenteessd laivaajan, matkarahdinantajan

ja vastaanottajan vahingoksi. Vanhentumista
koskevia sddnndksid 19 luvun 1 §:n 1 momentin
4 kohdassa ja 2 momentissa ei myoskddn saa
syrjdyttdd tillaista hikennettid koskevassa sopi-
muksessa. Koska sdinndksen pakottava vaiku-
tus sidotaan tiettyyn liikkenteeseen, tilld pakot-
tavuudella ei ole merkitystd mainitun liitkenne-
alueen ulkopuolella ainoastaan silld perusteelia,
etti Suomen lakia tulee soveltaa lainvalintaa
koskevan lausekkeen tai kansainvilisten yksi-
tyisoikeudellisten sédntojen perusteella. Vastaa-
vat aikarahtausta koskevat sifinndkset ovat
periaatteessa tahdonvaltaisia riippumatta lii-
kennealueesta.

Vastaavalla tavalla kuin 13 luvun 4§n 2
momentissa, sdiddetidn momentissa, etti rah-
taussopimukseen saa kuitenkin sisillyttdd yh-
teistd haveria koskevia midrayksii.

Momentti sisdltid myos sddnndksen, joka
tiydentdd 1§n 3 momentin toisen lauseen
sdadnnostd. Tarkoituksena taild on vilttdsd vas-
taavien pakottavien sdidntdjen kiertimistd Nor-
jan, Ruotsin ja Tanskan merilaeissa siten, etti
kanne, joka perustuu rahtaussopimukseen, jo-
ka koskee kotimaan liitkennetti niissi maissa,
nostetaan Suomessa. Sddnnds merkitsee tiltd
osin sitd, ettd suomalaisen tuomioistuimen tu-
lee tilanteessa, jossa esimerkiksi Ruotsin lakia
on sovellettava, arvioida sidnnosten pakotta-
vaa luonnetta ruotsalaisten sddnnosten perus-
teella.

Kuten yleisperustelujen kohdasta 2.3. ilme-
nee, on Suomen varustamoelinkeinon taholta
esitetty, ettei endd ole tarvetta ylldpitdd pakot-
tavaa vastuuta koskevaa siidntelyd matkarah-
tauksessa, koska rahtaussopimuksen osapuol-
ten voidaan katsoa olevan tasavertaisia. Kysy-
mystd on pohdittu perusteellisesti pohjoismai-
den neuvottelujen yhteydessi ja pohjoismaisen
oikeusyhteniisyyden saavuttamiseksi tdlti osin
ehdotetaan myds Suomen osalta, ettd pakotta-
va vastuu tavaravahingosta sdilytetdén.

Pykildn 3 momentista ilmenee, ettd laivaajan
oikeutta vaatia konossementti 18 §&n mukaan ei
saa rajoittaa sopimuksella 13 luvun 2§n 1 ja 2
momentissa tarkoitetussa liikenteessd, toisin
sanoen kun kyseessd on liikenne, joka kuuluu
kappaletavaran kuljetusta koskevan luvun alu-
eelliseen soveltamisalaan. Vastaavat aikarah-
tausta koskevat sadnnokset ovat tahdonvaltai-
sia.

Pykilin 4 momenttiin sisdltyy huomautus
siitd, etti pakottavat sdinndkset rahtauksessa
voivat myds tulla sovellettaviksi silld perusteel-
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la, ettd kappaletavaran kuljetusta koskevia
sidnnoksid on sovellettava. Téllainen tilanne
syntyy silloin, kun on annettu konossementti ja
se méirid rahdinottajan ja konossementin hal-
tijan vilisen oikeussuhteen. Sd&innokset 5 §:ssd
koskevat sekd matkarahtausta ettd aikarah-
tausta.

3 §. Mddrdtyn aluksen rahtaaminen. Pykilin
1 momentin ensimmdinen lause vastaa nykyi-
sen merilain 73 §:44. Sddnnos kisittdd sekd sen
tilanteen, jossa rahtaussopimus alunperin tar-
koitti madrittyd alusta ettd sen tilanteen, jossa
médrdtty alus mydhemmin ilmoitetaan sopi-
muksen mukaisesti.

Monessa tapauksessa sovitaan, ettdi rah-
dinottajalla on oikeus tdyttdd sopimus toisella
aluksella kuin silld, josta on sovittu, tai muu-
toin kayttdd muita aluksia. Tillaisista substi-
tuutiolausekkeista sdddetdiin 1 momentin toi-
sessa lauseessa. Substituutio-oikeutta koskeva
sopimus ei anna rahdinottajalle oikeutta kayt-
tdd alusta, joka rahdinantajan tarkoituksen
kannalta on vihemmain tarkoituksenmukainen
kuin se alus, joka on yksildity sopimuksessa.
Tapauskohtaisesti on harkittava, mitd tarkoi-
tetaan ilmaisulla tarkoitukseen yhtd sopiva.
Lihtokohtana on tdlléin pidettivi rahdinanta-
jan tarkoitusta sopimuksen solmimisella. Sel-
laista tarkoitusta, joka poikkeaa normaalista ja
johon rahdinottajan huomiota ei ole kiinnitetty
sopimusta solmittaessa, ei kuitenkaan tarvitse
ottaa huomioon. Aluksen lastikapasiteetti, no-
peus ja varustus lastin késittelemiseksi ja sdi-
lyttamiseksi ovat yleensd tdrkeimmit arvioin-
nin perusteena kiytettdvit ominaisuudet.

Oikeus kiyttdd toista alusta sovitun aluksen
tilalla on tarkoitettu niiti tilanteita varten,
jolloin rahdinottajalla ei ole aihetta kayttda
useampaa alusta sopimuksen tdyttdmiseksi, esi-
merkiksi ainoastaan yhti matkaa koskevassa
matkarahtaussopimuksessa. Oikeus muutoin
kayttdd muita aluksia kattaa sen tilanteen,
jossa rahdinottajan kannalta saattaa olla ai-
heellista kayttdd eri aluksia sopimuksen tdyttd-
miseksi, esimerkiksi perdkkéisissd matkoissa tai
médrdsopimuksen tayttdmiseksi, jolloin rah-
dinottaja haluaa kayttdd eri matkoja varten eri
aluksia. Kolmannen lauseen mukaan oikeutta
kayttdd toista alusta voidaan kayttdd monta
kertaa. Ehdotuksen 1 momentin toisessa ja
kolmannessa lauseessa olevia sddnndksid on
tarkasteltava 30 ja 73 §n yhteydessd, josta
seuraa rajoituksia mahdollisuuksissa korvaa-
van aluksen kéyttimisessa.

Pykildn 2 momentin ensimméinen lause vas-
taa nykyisen merilain 74 §:44. Kokonaisrahta-
uksen ollessa kyseessd rahdinottaja ei saa ottaa
tavaraa muiden kuin rahdinantajan lukuun.
Toisen lauseen mukaan timi pitee myos, jos
alus kulkee painolastissa aloittaakseen uuden
matkan. S44nnds vastaa sopimuskdytintdd. Ei
ole kuitenkaan tarvetta vastaavaan tismennyk-
seen painolastimatkojen osalta aikarahtauksen
aikana tai vidlimatkoille perakkiisii matkoja
koskevan sopimuksen osalta. Muilta osin tulee
tarkistaa, kuinka rahtaussopimusta koskevan
ajanjakson alkamisajankohta on mééritelty so-
pimuksessa. Jos lihtokohtana on pidetty mai-
rittyd ajankohtaa ilman, etti osapuolet nimen-
omaan ovat kisitelleet tai edellyttineet, miten
alusta on kdytettivi ennen titd ajankohtaa, ei
sddnnods estd rahdinottajaa kuljettamasta tava-
raa toisen lukuun ennen titi ajankohtaa. Jos
ldhtdkohtana sitid vastoin on médritelty aikai-
semman matkan pidittymisajankohta, sddnnos
merkitsee sitd, ettd alus painolastimatkalla té-
min matkan jilkeen ei voi ottaa mukaan lastia
muiden lukuun, jollei sopimus oikeuta rah-
dinottajaa tdhin. Sdinndkselld halutaan vilt-
t44 mahdollinen haitta, joka saattaa aiheutua
rahdinantajalle viivistymisen, puhdistuksen tai
muun sellaisen seikan johdosta, jos alus odot-
tamatta saapuu lastaussatamaan kuljettaen las-
tia toisen hukuun.

4 §. Rahtaussopimuksen siirto. Rahdinantajal-
la on normaalisti mahdollisuus siirt44 rahtaus-
sopimus toiselle tai edelleenrahdata alus. Eh-
dotuksen 1 momentin sdinnds, joka koskee
rahdinantajan vastuuta tillaisen siirron ja edel-
leenrahtaamisen yhteydessd, vastaa nykyisen
merilain 75 §:44 ja yleisid sopimusoikeudellisia
periaatteita.

Pykildan 2 momentti sisdltdd tahdonvaltaiset
sddnnokset sitd tilannetta varten, ettd rahdinot-
taja siirtdd rahtaussopimuksen. Tdssd tapauk-
sessa on erotettava yhtdiltd ainoastaan rahtia
koskevan vaatimuksen siirto ja toisaalta rah-
taussuhteen asianosaisaseman luovutus koko-
naisuudessaan. Jotta rahdinottaja jalkimmdi-
sessd tapauksessa vapautuisi kokonaan sopi-
muksen mukaisista velvoitteistaan, vaaditaan
rahdinantajan suostumus siirtoon. Ehdotukses-
sa on kuitenkin menty vield hieman pidemmal-
le. Ensimmiisen lauseen mukaan asetetaan
nimittdin rahdinantajan suostumus siirron eh-
doksi, eikd vain ehdoksi siirron vapauttavalle
vaikutukselle. Jos rahdinottaja siirtd4 rahtaus-
sopimuksen, on tdmi siis jo sininsd sopimus-
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rikkomus, joka antaa rahdinantajalle oikenden
vaatia seuraamuksia. Timéd pitee silloinkin,
vaikka ei olisi olemassa riskid, ettd se, jolle
rahdinottaja siirtdd sopimuksen, ei pystyisi
tiyttamiin sitd. Toisen lauseen mukaan suos-
tumus merkitsee, etti rahdinottajan vastuu
lakkaa, jollei rahdinantaja tee varausta siiti,
ettd rahdinottaja edelleen on vastuussa sopi-
muksen tdyttdmisesta.

58. Konossementti hakurahtiliikenteessd. Me-
rilain konossementtia koskevat sdinnokset
ovat yhteiset kappaletavaran kuljetusta koske-
van konossementin (linjakonossementin) seki
sellaisen konossementin osalta, joka on annettu
rahtauskirjan tai muun rahtaussopimuksen pe-
rusteella (konossementti hakurahtiliikenteessi;
ruots. trampkonossement). Ehdotuksen mu-
kaan niiden kahden erityyppisen konossemen-
tin tulee olla samojen sddntdjen alaisia. Tekni-
sesti timd toteutetaan siten, ettd 5§ sisdltdd
viittauksen, jonka mukaan konossementtia
koskevia sianndksid kappaletavaran kuljetuk-
sessa sovelletaan konossementtiin hakurahtilii-
kenteessi.

Pykildssd sdddetdin ensiksi hakurahtiliiken-
teessd annettavan konossementin ja rahtausso-
pimuksen vilistd suhdetta, toiseksi konosse-
mentin antamista, sen sisidltéd ja oikeusvaiku-
tuksia ja kolmanneksi rahdinottajan vastuuta
lastivahingosta jne. suhteessa konossementin
haltijana olevaan kolmanteen henkiléon. Kun
kyseessd on konossementti, joka on annettu
sellaisessa liikenteessd, jota kappaletavaran
kuljetusta koskeva 13 luku kattaa ja joka
mainitaan 13 Juvun 2 §ssd, on 13 luvun 3 §n
mukaan sovellettava kyseisessid luvussa olevia
konossementtia koskevia sddnndksié.

Pykilin 1 mom. sisdltdd hakurahtiliikentees-
si annettavan konossementin ja rahtaussopi-
muksen vilistd suhdetta koskevan pddsdinnon.
Sdannoksessd sdddellddn siis sitd kysymysti,
milloin konossementti hakurahtiliikenteessd
siddtelee rahdinottajan/rahdinkuljettajan ja ko-
nossementin haltijan valistd suhdetta. Moment-
ti vastaa 13 luvun 42 §n 3 momenttia, joka
sddtelee vastaavaa kysymystd kappaletavaran
kuljetuksessa.

Momentti vastaa nykyisen merilain 160 §n 1
momenttia, Ilmaisu “vastaanottaja” voimassa
olevassa siddnnoksessi on kuitenkin korvattu
ilmaisulla kolmas henkild”, jolla halutaan
- korostaa, ettd s#inndsti on sovellettava heti
kun konossementti on siirretty. Muutoksella
pyritddn selventimiin se, ettid konossementilla

ei ainoastaan sdddelld rahdinottajan ja mairi-
paikassa olevan tavaran vastaanottajan vilisti
suhdetta, vaan myos rahdinottajan ja muiden
henkiliden vilistd suhdetta.

Rahtaussopimus siitelee rahdinottajan ja
rahdinantajan vilisen suhteen. Rahdinantajaan
nihden rahdinottaja voi vedota rahtaussopi-
muksen midridyksiin, vaikka annettu konosse-
mentti ei sisdlld viittausta rahtaussopimukseen.

Sen sijaan konossementti mairiid rahdinot-
tajan ja sen vilisen suhteen, joka olematta
rahdinantaja luovuttaa tavaran kuljetettavaksi.
Kyseessd voi esimerkiksi olla FOB-myyj4, joka
on ottanut tehtdvidkseen jdrjestdd kuljetuksen
ostajan lukuun. FOB-ostaja on sen sijaan
rahdinantaja ja siksi rahtaussopimuksen méii-
rdykset sitovat hénté.

Konossementti méirdd myods rahdinottajan
ja sen vilisen suhteen, joka siirron jilkeen on
saanut konossementin haltuunsa. Timé pétee
riippumatta siitd, onko kyseessi lopullinen
vastaanottaja tai joku, joka siirtdd konosse-
mentin edelleen.

Kun konossementti midrdd osapuolten vili-
sen suhteen, saa rahtaussopimuksen mairdyk-
siin vedota ainoastaan, jos konossementti sisél-
t44 viittauksen niihin. Jotta tidllainen viittaus
olisi pitevi, on voitava tunnistaa se rahtausso-
pimus, jota viittauksella tarkoitetaan. Jos esi-
merkiksi on olemassa useita, eri madrdyksid
sisdltdvid rahtaussopimuksia, eikd ole mahdol-
lista vahvistaa, mitd rahtaussopimusta viittauk-
sella tarkoitetaan, siti ei voida ottaa huo-
mioon. Ongelmia voi syntyd muun muassa,
milloin rahtaussopimuksen, johon viitataan,
pdiviméairda ei ole merkitty konossementtiin.
Rahdinottajan tulee tédllaisessa tapauksessa
identifioida rahtaussopimus jollakin toisella ta-
valla. Joskus on sellaisessa kdytdnndn tilantees-
sa, jossa useampi rahtaussopimus koskee yksit-
tdistd matkaa, esimerkiksi sekd aikarahtaus-
ettd matkarahtaussopimus, ldhdetty siitd rah-
taussopimuksesta, joka on konossementtia l4-
himpéni.

Hakurahtiliikkenteessdé annettavan konosse-
mentin sisdllon ja oikeusvaikutusten suhteen on
2 momentin ensimmdisen lauseen viittauksen
mukaan voimassa samat sdinndt kuin linja-
konossementin ollessa kyseessd. Taltd osin voi-
daan viitata kappaletavaran kuljetusta koske-
van 13 luvun 45—57 §:44n. Sen sijaan viittaus
ei koske 13 luvun 44 §:44, joka koskee vastaan-
ottokonossementtia. Oikeudesta vaatia konos-
sementti hakurahtiliikenteessd sdddetddn siten
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ainoastaan 18 §:ssd. Koska 18 § koskee ainoas-
taan lastauskonossementtia laivaajalla ei-haku-
rahtiliikenteessd ole oikeutta vaatia vastaanot-
tokonossementtia. Samalla on kuitenkin huo-
mattava, ettd 2 §n 3 momentin mukaan 18 § on
pakottava liikenteessd, jota 13 luvun 44 § myos
koskee.

Ehdotuksen 13 luvun 49 ja 50§ sisiltivit
sdinnoksid, jotka suojelevat kolmatta henkildi,
joka vilpittdmdssd mielessd on lunastanut ko-
nossementin. Kolmannella henkilélld tarkoite-
taan niissd sdinnoksissd muuta henkil6d kuin
laivaajaa. FOB-kaupassa ostaja on rahdinanta-
ja kun taas myyjd on laivaaja. Ostaja, joka on
lunastanut konossementin voi siksi sellaisen
kolmannen henkilén ominaisuudessa, jota tar-
koitetaan 13 luvun 49 ja 50 §:ss4, vedota ndiden
pykilien antamaan suojaan.

Kun konossementti miirid rahdinottajan ja
konossementin haltijan vélisen suhteen, sovel-
letaan 3 §n mukaan kappaletavaran kuljetusta
koskevassa 13 luvussa olevia sdinnoksiid. Rah-
dinottajan vastuu ja oikeudet suhteessa kol-
manteen henkilo6n médraytyy 5 §:n 2 momen-
tin toisen lauseen mukaan 13 luvun 24—40 §n
mukaisesti. Rahdinottajan vastuu lastivahin-
goista ja viivytyksestd lastin luovuttamisessa
madrdytyy tdssi tapauksessa 13 luvun 24—
39 §&n mukaan. Lastinantajan vastuu vahingos-
ta, joka koituu rahdinkuljettajalle tai alirahdin-
kuljettajalle, méairdytyy saman luvun 40§n
mukaan. Myéds 13 luvun 36 §n sddnnoksid
alirahdinkuljettajan vastuusta sovelletaan vas-
taavasti, kun konossementti hakurahtiliiken-
teessd madrdd konossementin haltijan ja alirah-
dinkuljettajan vilisen suhteen.

Ehdotuksen 13 luvun 24—40 §:n sadinnokset
ovat 13 luvun 4 §&n mukaan pakottavia lastin-
omistajan eduksi kyseisen luvun 2 §:ss3 tarkoi-
tetun alueellisen soveltamisalan puitteissa. Ta-
min momentin mukainen rahdinottajan vas-
tuun pakottava séfitely ulottuu ndin ollen
pidemmalld kuin mitd tdmén luvun 2§n 2
momentista seuraa.

Matkarahtaus
Alustavat sddnnokset matkarahtauksesta

Jakso vastaa nykyisen merilain 4 luvun II
jaksoa silld erotuksella, ettd se ei kisitd kap-
paletavaran kuljetusta. Jakson sddnnokset kos-
kevat myos perdkkdisid matkoja. Erddt sadn-
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nokset koskevat ainoastaan perdkkaisii matko-
ja, nimittdin 8 §:n 3 momentti, 29 §n 2 momen-
tin toinen lduse, 32§n 1 momentin toinen
lause, 36 §&n 2 momentti, 39§ ja 41§.

6 §. Rahti. Pykéldan 1 momentti sisdltds sddn-
noksen rahdin suuruudesta silloin, kun rahtia
ei voida katsoa sovitun rahtaussopimuksessa.
Timaisua “kdypa” kdytetdin myos kauppalais-
sa. Momentti vastaa nykyisen merilain 124 §n
1 momenttia ja ehdotuksen 13 luvun 10 §:n 1
momenttia. Toisin kuin ndissi sddnnodksissi,
momentissa viitataan kidypdin rahtiin sopi-
muksen tekohetkelld eikd kdypddn rahtiin ta-
varan kuljetukseen antamis- tai lastaushetkelld.
Eron syynd on se seikka, etti rahdin suuruus
kappaletavaran kuljetusta koskevassa sopimuk-
sessa pddsddntdisesti vahvistetaan rahdinkuljet-
tajan vakiotariffien perusteella sini ajankohta-
na, jolloin tavara luovutetaan kuljetettavaksi.
Téaydentdvd sédnnods, jonka mukaan lastinan-
tajan tulee suorittaa kdypi rahti tdni ajankoh-
tana, jollei rahtia voida katsoa sovitun, vastaa
siis parhaiten vallitsevaa kaytintdd. Kun sen
sijaan on kyse matkarahtaussopimuksesta, osa-
puolet laittavat paljon suuremman painon so-
pimusajankohtana vallitseville markkinaolo-
suhteille ja kaikkien keskeisten kysymysten
ratkaisemiselle jo tdlloin. Sd4dnnds, jonka mu-
kaan rahti maksetaan sopimusajankohdan kay-
vian rahdin mukaan, silloin kun rahti ei seuraa
sopimuksesta, vastaa useimmissa tapauksissa
osapuolten tarkoitusta.

Toisin kuin ehdotuksen 13 luvun 10§n 1
momentti, joka koskee kappaletavaran kulje-
tusta, ei ehdotus matkarahtauksen osalta sisilld
sddnnostd siitd, milloin rahti erddntyy makset-
tavaksi. Jollei erddntymisaikaa médritelld sopi-
muksessa, rahti erdintyy maksettavaksi silloin,
kun rahdinottaja on ansainnut rahdin, toisin
sanoen normaalisti silloin, kun lasti luovute-
taan vastaanottajalle. Tdssd suhteessa on otet-
tava huomioon 21 ja 24 §:n sidinnokset.

Pykildn 2 momentti vastaa nykyisen meri-
lain 124 §n 2 momenttia. Toisin kuin 1 mo-
mentissa on tdssd tapauksessa se rahti makset-
tava, joka oli kdypd lastaushetkelld. Pdinvas-
taisessa tilanteessa rahdinantajalla saattaisi olla
intressi Jastata enemmiin tavaraa kuin on sovit-
tu, jos rahtihinnat ovat nousseet sopimuksen
solmimisen jilkeen.

78§. Merikelpoisuus. Pykild vastaa ehdotuk-
sen 13 luvun 12 §n 2 momenttia ja perustelujen
osalta viitataan sithen, miti tidmidn pykédldn
kohdalla on sanottu yksityiskohtaisissa perus-
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teluissa. Nykyisessd merilaissa todetaan nimen-
omaan, ettd aluksen tulee olla asianmukaisesti
muonitetty, joka nykyisessd tilanteessa ehdote-
taan poistettavaksi omana kohtana merikelpoi-
suusvaatimuksissa. Ehdotuksen mukaan asian-
mukaista muonitusta koskeva vaatimus sisil-
tyisi asianmukaista varustusta koskevaan vaa-
timukseen.

8 8. Matkarahdinantajan lastaus- ja purkaus-
sataman valinta. Pykdlin 1 momentilla ei ole
suoranaista vastinetta merilaissa, miki pohjau-
tuu siihen seikkaan, ettdi matkarahtaussopi-
muksessa ei ole poikkeuksellista se, ettd rah-
dinantajalle annetaan oikeus valita lastaus- ja
purkaussatama. Valintaoikeus voi olla rajattu
sopimuksessa suppeampiin tai vdljempiin puit-
teisiin. Rahdinantajan on kuitenkin valittava
satama, joka on sopiva ottaen huomioon saa-
vutettavuuden ja turvallisunden. Ensimméinen
lause antaa nimittdin rahdinottajalle oikeuden
kieltiytyd menemistd sithen satamaan, jonka
rahdinantaja on osoittanut, jos sinne ei péise
tai alus ei voi kellua siind vapaasti ja turvalli-
sesti sekd esteettd saapua sinne tai lihted sieltd
pois lasteineen. Vastaavat edellytykset asete-
taan 9 §:n 1 momentissa ja 23 §:n 1 momentissa,
vrt. merilain 77 §in 1 momenttia ja 105 §:4d4.
Purkaussataman valinta on matkan suorittami-
sen kannalta tehtdvid viimeistddn, kun lastaus
on suoritettu loppuun.

Pykildn 2 momentissa sdddetddn matkarah-
dinantajan vastuusta silloin, kun hin on méia-
rdnnyt aluksen turvattomaan satamaan. Vas-
taava sddnnds aikarahtauksen osalta sisdltyy
65§&n 2 momenttiin. Kun matkarahtaussopi-
mus antaa rahdinantajalle oikeuden valita las-
taus- tai purkaussatama, tulee hénelld olla
sama vastuu turvallisen sataman valitsemisesta
kuin aikarahdinantajalla aikarahtauksessa. Ar-
vioitaessa, onko matkarahdinantajan puolella
tapahtunut virhe tai laiminlyonti, on kuitenkin
otettava huomioon missd médrin voidaan olet-
taa, ettd rahdinottaja etukdteen tunsi ne sata-
mat, joista rahdinantaja sopimuksen mukaan
voi valita. Mit4 rajatumpi rahdinantajan optio-
oikeus on, sitd suuremmalla syylld voi yleensd
olettaa, ettd rahdinottaja tuntisi etukdteen ky-
symykseen tulevat satamat.

Pykidldin 3 momentissa sdddetddn erityisesti
perdkkdisistd matkoista. Perakkiisid matkoja
koskevat sopimukset antavat usein rahdinanta-
jalle oikeuden suppeimmissa tai viljemmissd
puitteissa valita, mitkd matkat aluksen tulee
suorittaa. Normaalisti rahdinottaja ansaitsee

rahdin ainoastaan lastimatkoista, eikd paino-
lastimatkoja oteta huomioon. Optio-oikeuden
mahdollisen vidrinkdytéon vélttdmiseksi on
matkarahdinantajan sddnndksen mukaan kay-
tettdvd oikeuttaan sellaisella tavalla, ettd sopi-
musten mukainen lasti- ja painolastimatkojen
yhteenlaskettu pituus olennaisesti pysyy sama-
na. Arvioitaessa, onko pituus olennaisesti sa-
ma, on otettava huomioon lasti- ja painolasti-
matkojen pituuksien suhteen lisiksi, miki on
tavallista kyseisen kaltaisessa sopimuksessa.
Rahdinantajan perusteet matkan valinnalle on
myds otettava huomioon. On suurempi syy
olettaa, ettd rahdinantaja kidyttdd valintaoi-
keuttaan vidrin silloin, jos hédn yrittd4d vihen-
tdd kustannuksiaan valitsemalla pitkid paino-
lastimatkoja, kuin siind tapauksessa, ettd rah-
dinantajan todellinen kuljetustarve johtaa sii-
hen, ettd painolastimatkat muodostuvat lasti-
matkoihin nihden pidemmiksi. Painolastimat-
kan  aikana  tapahtuvaa  poikkeamista
rahdinottajan intressissi ei tule ottaa huo-
mioon. Olennaisuuskriteerid arvioitaessa on
myds otettava huomioon, onko rahdinantaja
ilman ettd tdtd oli tarkoitettu sopimusta sol-
mittaessa, hankkinut tai antanut rahdinottajal-
le mahdollisuuden ottaa mukaan lastia paino-
lastimatkoilla. Jos rahdinantaja on antanut
rahdinottajalle tillaisen mahdollisuuden tulojen
hankintaan, voidaan sallia suurempi ero lasti-
ja painolastimatkojen vélilla.

Jos rahdinantaja kdyttid optio-oikeuttaan
siten, ettd painolastimatkat ylittdvit lastimat-
kat enemmin kuin on sallittu, on sopimusrik-
komus tapahtunut rahdinantajan puolella.
Rahdinottaja voi tdssi tapauksessa sddnndksen
mukaan vaatia korvausta rahdin menetyksesta.
Lasti- ja painolastimatkojen yhteenlaskettu pi-
tuus rahtaussopimuksen keston aikana on rat-
kaiseva 3 momentin mukaista arviota suoritet-
taessa. Jos rahdinantaja rahtaussopimuksen ai-
kana syyllistyy optio-oikeutensa védrinkdyt-
to0n ja ennakoitu sopimusrikkomus on olen-
nainen, on rahdinottajalla toki mahdollisuus
purkaa sopimus, riippumatta siitd olisiko hi-
nelld oikeus 3 momentin mukaiseen korvauk-
seen vai ei.

Pykilin 4 momentin mukaan rahdinantaja ei
saa muuttaa valitsemaansa satamaa tai mat-
kaa. Sddnnods vastaa optio-oikeutta koskevien
lausekkeiden tulkintaa silloin, kun ne eivit suo
rahdinantajalle mahdollisuutta muuttaa valin-
taansa.

9§. Lastauspaikka. Pykild vastaa nykyisen
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merilain 77 ja 78 §:44. Ainoastaan kielellisid ja
rakenteellisia muutoksia on tehty. Pykilin 2
momentissa kiytetddn kuitenkin muotoilua,
joka vahvemmin kuin merilain 77 §n 2 mo-
mentti korostaa rahdinottajan velvollisuutta
valita toinen lastauspaikka, kun rahdinantaja ei
ole osoittanut lastauspaikkaa, eikd myoskdin
ole mahdollista viedd alusta tavanomaiseen
lastauspaikkaan.

Lastausaika

Merilain lastaus- ja purkausaikaa koskevat
sddnnokset eivit endd ole ajanmukaiset. Lain
85 § sisdltdd sddnnokset lisdseisonta-ajan pituu-
desta myds silloin, kun siitd ei ole madritty
sopimuksessa ja 131 § sddnnokset sopimuksesta
perdytymisestd. Muusta rahdinantajan puolella
tapahtuneesta  viivdstymisestd  sdddetddn
96 §:ssd. Namid sddnndkset on sidottu lain
lisdseisonta-ajan pituutta koskeviin tahdonval-
taisiin sddnnoksiin.

Kansainvilisen sopimuskdytinndén mukaan
on nykyddn tavallista sopia seisonta-ajan pi-
tuudesta ja siitd hinnasta, jonka mukaan li-
sdseisonta-aika tulee laskea (demurrage-erd). Ei
ole tavallista, ettd lisdseisonta-ajalle maaritddn
jokin pituus. Lihtdkohta on, ettd aluksen tulee
olla satamassa lastausta varten niin kauan
aikaa kuin rahdinantaja tarvitsee lastauksen
loppuun suorittamiseksi. Jos lastaus viivistyy
seisonta-ajan yli, on rahdinantajan maksettava
lisdseisonta-ajasta korvaus, mutta hinelld ei ole
muuta korvausvastuuta. Englantilaisen kasityk-
sen mukaan tillainen viivdstysvastuu voi syn-
tyd ainoastaan viivdstyksestd, joka tapahtuu
lastauksen lopettamisen jilkeen (damage for
detention). Nimi periaatteet merkitsevit myos
sitd, ettei myoskddn lastauksessa sattunut pi-
dempi viivistys anna rahdinottajalle purkamis-
oikeutta tai oikeutta katsoa, ettd rahdinantaja
on perdytynyt rahtaussopimuksesta. Tami vas-
taa merilain 131 §:44.

Pohjoismaiset merilait eroavat néiltd kohdin
olennaisesti kansainvilisestd kdsityksestd ja eri-
tyisesti englantilaisesta oikeudesta. Tastd syystd
on katsottu, etti on olemassa tarve tehdd
muutoksia voimassa olevaan merilakiin. Muo-
toiltaessa uusia sidnndksid koskien lastausta ja
vilvistystdi on seuraavia periaatteita pidetty
ldhtdkohtana:

1) kun seisonta-ajan pituudesta ei ole sovittu
rahtaussopimuksessa, tulee rahdinottajan antaa

aluksen olla lastattavana sen ajan, jonka rah-
dinantaja tarvitsee aluksen lastaamiseen sitd
vastaan, ettd hidn saa sovitun tai lakisdidteisen
korvauksen lisdseisonta-ajasta,

2) rahdinantajan puolelta johtuvaa viivistys-
td lastauksen jilkeen pidetdin tavallisena sopi-
musrikkomuksena,

3) jos lastauksessa tapahtuu viivistys, rah-
dinottaja voi purkaa sopimuksen, jollei kor-
vausta lisdseisonta-ajasta makseta asetetun li-
sdajan kuluessa, tai jos rahdinottajalle aiheutuu
olennaista vahinkoa tai haittaa, vaikka korvaus
maksettaisiin oikeassa ajassa.

Nimi periaatteet ilmenevit ehdotuksen 10,
14, 15, 35 ja 36 §:std.

10§. Lastausaika. Pykédlin mukaan matka-
rahdinottaja on velvollinen pitdmidn aluksen
lastattavana mdidrityn lastausajan, joka késit-
tdd seisonta-ajan ja lisdseisonta-ajan. Pykild
vastaa merilain 80 §:n 1 momenttia. Kisitteilld
lastausaika, seisonta-aika ja lisdseisonta-aika
on sama merkitys kuin merilaissa.

Lastausaikaan ei ehdotuksen mukaan sisilly
liséseisonta-aikaa, milloin kyseessi on rahtaus
linjaehdoin. Sd4nnds vastaa merilain 88 §n 1
momentin toista lausetta, mutta koskee hieman
toisenlaista tilannetta. Kun merilain 88 § kos-
kee kappaletavaran kuljetusta, jota kisitellddn
ehdotuksen 13 luvussa, tarkoitetaan tissd mat-
karahtauskirjoja, joissa on sovittu, ettd kuljetus
tapahtuu linjachdoin (liner terms). Tatd lause-
ketta kéytetddn usein sellaisissa tilanteissa,
joissa osapuolet valitsevat sopimustekniikan,
josta seuraa, ettd matkarahtausta koskevia
sddnnoksid yleisesti tulee noudattaa samalla
kun he yksittdisissi kohdissa haluavat sdiinte-
lyn, joka on ldhempénd tyypillistd kappaleta-
varan kuljetusta kuin tyypillistd matkarahtaus-
ta.

11 §. Seisonta-ajan pituus. Pykild vastaa me-
rilain 81 ja 87§44, kuitenkin sisiltien monta
tirkedd muutosta.

Merilain 81 §:n 1 momentin yksityiskohtaiset
pienempien alusten seisonta-ajan pituutta kos-
kevat s#ddnndkset ehdotetaan poistettaviksi
vanhentuneina. Ehdotuksen 1 momentin toisen
lauseen yleinen sdinnés, joka vastaa merilain
81 §&:n 2 momenttia, koskisi siten kaikkia aluk-
sia.

Pykdlin 2 momentti sisdltdd tdydentdvid
sddnnoksid siitd, kuinka seisonta-aika tulee
laskea kiytettdessi erditd usein esiintyvii lau-
sekkeita, jotka ovat usein aiheuttaneet tulkin-
taerimielisyyksid ja osapuolten vilisid riitoja.
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Vaikka tdydentdvit siinnokset on muotoiltu
Iyhyesti, antavat ne kuitenkin Iihtékohdan
lausekkeiden tulkinnalle ja voivat siten edesaut-
taa niiden yhtendisempdd tulkintaa. Periaat-
teessa on ratkaisevaa, kuinka yksittdinen sopi-
mus tulee ymmaértii, mutta kdytinnossi on
usein vaikeata pddstd tulokseen silli tavalla.
Ehdotetuilla sd&nnoksilld tulee siksi olemaan
suuri merkitys ja tdmdin lisiksi ne tAyttivit
olemassa olevan informaationtarpeen.

Jos sopimus sisdltdd lausekkeen fac (fast as
can) lasketaan seisonta-aika siten, ettd lastaus
tulee suorittaa niin nopeasti kuin alus voi
vastaanottaa lastin ilman ettd lastauslaitteet
vaurioituvat. Tdmi tarkoittaa suhteellisen ly-
hyttd seisonta-aikaa. Lastauslaitteiden osalta
aluksen tosiasialliset varusteet ovat ratkaisevat,
eiviatkd ne varusteet, jotka ovat tavanomaiset
kyseessd olevassa liikenteessd. Lauseke faccop
(fast as can custom of the port) merkitsee, ettd
seisonta-aika tulee laskea siten, etti lastaus
tulee suorittaa niin nopeasti kuin tavallinen
lastaustapa satamassa sallii. Lauseke merkitsee,
ettd seisonta-aika, riippuen paikallisista olosuh-
teista, voi muodostua pidemmaiksi kuin lausek-
keen fac ollessa kyseessd. Lauseketta [liner
terms (linjachdot) kiytettiessd lasketaan sei-
sonta-aika siten, ettd lastaus tulee suorittaa niin
nopeasti kuin linjaliikenteessd olevia aluksia
yleensd lastataan kyseisessd satamassa, mutta
lisdttynd silld ajalla, joka menetetdédn liikenne-
ruuhkien takia. Koska rahdinottajalla ei ole
oikeutta korvaukseen seisonta-ajasta, lauseke
merkitsee sitd, ettd rahdinottaja kantaa riskin
liikkenneruuhkien aiheuttamasta ajanmenetyk-
sestd. Rahdinottaja voi 13 §n mukaan ilmoit-
taa, ettd alus on valmis vastaanottamaan lastin,
vaikka liikenneruuhka estid aluksen saapumi-
sen lastaussatamaan, mutta seisonta-aika muo-
dostuu vastaavasti pidemmaéksi. Rahdinantajan
osalta tilanne muodostuu vastaavaksi kuin
lastinantajan osalta kappaletavaran kuljetuksen
ollessa kyseessd. Jos kdytetddn lauseketta liner
terms, lastausaika ei kisitd lisidseisonta-aikaa.
Lauseke ei anna vastausta kysymykseen rah-
dinottajan velvollisuudesta saapua lastaussata-
maan liikenneruuhkan aikana.

Pykédldn 3 momentissa kisitellddn sitd tilan-
netta, ettd lastaukseen ja purkaukseen on méii-
ridtty yhteinen aika. Vastaava siddinnds on me-
rilain 87 §:ssd. Kun viimeksi mainittu pykild
sddtdd, ettei lastaukseen tulisi kdyttid enempid
aikaa, kuin ettd kohtuullinen osa ajasta jii
purkaukseen, ehdotetaan 3 momentissa, etti

vaatimus lastaus- ja purkausajan jakamisesta
poistetaan. Ehdotuksen mukaan seisonta-aika
ei kulu umpeen ennen kuin yhteinen aika on
loppunut. Sdinnods voi siis merkitd, ettd yhtei-
nen aika kiytetddn jo lastaussatamassa, josta
on seurauksena, etti purkaus tapahtuu li-
sdseisonta-aikana. SA4nnds merkitsee, etti rah-
dinottaja suhteessa mahdollisiin konossementin
haltijoihin voi vedota siihen, ettid koko yhteen-
laskettu seisonta-aika on kéytetty lastaussata-
massa, vaikka tdstd ei olisi tehty merkintii
konossementtiin, jota taas tdlld hetkelld edelly-
tetdin merilain 160 §:n 2 momentin mukaan.
Sen sijaan konossementtiin on 15 §n mukaan
merkittdvd vaatimus erityisestd korvauksesta
lisdseisonta-ajasta. Saannds merkitsee myos si-
td, ettd rahdinottaja vasta yhteisen ajan kulut-
tua umpeen voi vaatia korvausta lisdseisonta-
ajasta.

Pykidlin 4 momentin siddnnoksilli seisonta-
ajan laskemisesta on merkitystd monessa suh-
teessa. Ensiksi sddnnokset ovat tdydentivii,
kun seisonta-ajasta on miiritty sopimuksessa.
Toiseksi sddnndkset ovat ajankohtaisia, kun
lasketaan seisonta-aika kidytettdessd 2 momen-
tissa mainittuja lausekkeita ja kolmanneksi
sddnnokset on otettava huomioon sovellettaes-
sa pykdldin 1 momenttia, kun odotusajan pi-
tuudesta ei ylipddnsd ole madritty sopimukses-
sa. Momentin ensimmdisen Jauseen mukaan
odotusaika lasketaan tyopdivind ja tytunteina.
S4dnnds vastaa merilain 81 §n 3 momenttia.
Momentin jilkimmdéisessd osassa miéritellddn
tarkemmin, mitd tarkoitetaan tyOpdivalld ja
tydtunnilla.

12 §. Seisonta-ajan alkaminen. Pykéla vastaa
merilain 82 §:44.

Pykidlin 1 momentissa sdidetidn edellytyk-
sistd seisonta-ajan alkamiselle. Ensiksi aluksen
tulee olla lastauspaikassa. Ei riitd, ettd alus on
saapunut lastaussatamaan, paitsi 13 §:n mukai-
sissa poikkeustapauksissa. Toiseksi aluksen tu-
lee olta valmiina vastaanottamaan lasti. Vaati-
mus, ettd aluksen tulee olla lastausvalmiina, voi
sisdlloltddn vaihdella eri tilanteissa. Normaalis-
ti tim4 tarkoittaa, ettd kaikki lastiruumat, joita
kaytetddin, on tyhjennetty tulevaa lastia varten
ja pudistettu. Lastiruuman mahdollinen kalus-
tus tulee myos olla paikoillaan. Ne lastauslait-
teet, joita sopimuksen mukaan voidaan vaatia
kuuluviksi aluksen varustukseen, tulee olla
paikoillaan ja toimintakelpoisia. Jos alus ei voi
vastaanottaa lastia ennen kuin mahdolliset
muodollisuudet on téytetty, ei alus ole valmiina
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lastattavaksi ennen kuin nimi on hoidettu.
Kolmanneksi on rahdinottajan ilmoitettava,
etti alus on lastausvalmiina lastauspaikassa,
jotta seisonta-aika alkaisi kulua.

Pykilin 2 momentin ensimméisen lauseen
s4nnods etukiteisilmoituksesta vastaa merilain
82 §:n 1 momenttia. Sen pditteleminen, onko
vaatimus aluksen saapumisesta lastaussata-
maan tiytetty, riippuu siitd, miten lastaussata-
ma on midritelty rahtaussopimuksessa.

Jos satamaa ei ole mainittu, vaan esimerkiksi
laituri, niin on riittivids, etti alus on tullut
silhen satamaan, jossa laituri sijaitsee. Jos
rahtaussopimus mainitsee suuremman alueen,
jonka sisdlld rahdinantaja voi valita lastauspai-
kan, ilmoituksen saa antaa silloin, kun alus on
taman alueen sisdlld, toisin sanoen silld redilld,
kanavassa tai joessa, joka mainitaan rahtaus-
sopimuksessa.

Rahdinottajan mahdollisuudella ilmoittaa
alus lastausvalmiiksi ennen kuin se on saapu-
nut lastauspaikalle on merkitystd suhteessa 4
momenttiin, joka mdidrittelee mistd ajankoh-
dasta seisonta-ajan laskeminen aloitetaan. Jos
alus esimerkiksi saapuu lastaussatamaan tyo-
pdivdnd pari tuntia ennen toimistoajan pdétty-
mistd, eikd sitd voida sijoittaa lastauspaikalle
aikaisemmin kuin neljin tunnin kuluttua saa-
pumisesta, saa rahdinottaja kuitenkin ilmoittaa
aluksen lastausvalmiiksi silli seurauksella, etti
seisonta-aika alkaa kulua tyovajan alkamisesta
seuraavana tyopdivdni. Jos rahdinottajan pi-
tdisi odottaa ilmoituksen antamista sithen asti
kunnes alus on tullut lastauspaikalle, alkaisi
seisonta-aika kulua vasta lounastauon jilkeen
seuraavana piivini. Rahdinottaja on kuitenkin
vastuussa siitd, ettd alus todella on lastausval-
miina lastauspaikassa ennen siti ajankohtaa,
jona alus ilmoituksen mukaan olisi valmiina
ottamaan vastaan lastin.

Pykidlin 3 momentin sddnndkset vastaavat
merilain 82 §:44, mutta sisdltdd monta uutuut-
ta. Ensiksi ehdotuksessa painotetaan, ettd il-
moitus ensisijaisesti on tehtdvi laivaajalle. Toi-
seksi sdddetddn, ettd ilmoitus toissijaisesti on
annettava matkarahdinantajalle, jollei laivaajaa
tavoiteta. Jollei laivaajaa tai matkarahdinanta-
jaa voida tavoittaa, katsotaan ilmoitus anne-
tuksi, kun se on ldhetetty tarkoituksenmukai-
sella tavalla esimerkiksi teleksilld, kirjeelld,
lahetin vdlitykselld tai tehty puhelimitse. Ehdo-
tuksen mukaan ei vaadita kirjallista ilmoitusta.
Nykyisen lain 82§n 3 momentin kuulutusta
koskeva sdannds ehdotetaan poistettavaksi.

Pykildn 4 momentti vastaa merilain 82 §:n 2
momenttia, mutta silld erotuksella, etti kriteeri
?viimeistddn kello kuusitoista edellisend tyopii-
vénd” on korvattu ilmaisulla edellisend piivi-
nd viimeistidn tuntia ennen toimistoajan pait-
tymist4”, joka paremmin vastaa muutoksia
tydajassa, paikallisia olosuhteita jne. Lounas-
tauolla tarkoitetaan sitd taukoa, joka tavalli-
sesti pidetddn keskelld tyopaivid.

13§. Este. Pykild vastaa merilain 83 ja
84 §:44. Jos alusta matkarahdinantajan puolelta
johtuvan esteen vuoksi ei voida sijoittaa lasta-
uspaikkaan, saadaan se kuitenkin 1 momentin
ensimmdisen useen mukaan ilmoittaa lastaus-
valmiiksi silld seurauksella, ettd seisonta-aika
alkaa kulua. Ehdotuksen sdinnos, joka muo-
toilultaan hieman poikkeaa 83 §n 1 momentis-
ta, vastaa kuitenkin asiasisilloltidn voimassa
olevaa merilakia. Toisen lauseen mukaan sa-
maa pitee liikkenneruuhkan osalta. Toisin kuin
voimassa olevassa merilaissa esityksessd ehdo-
tetaan, ettel timin lisidksi tule vaatia, ettei
rahdinottaja kohtuudella ole voinut ottaa lii-
kenneruuhkaa huomioon sopimusta tehtiessi.
Syy ehdotettuun muutokseen on se, ettd rah-
dinantaja yleensd parhaiten tuntee lastaussata-
massa esiintyvien liikkenneruuhkien riskin. Kos-
ka sddnnos ei koske kappaletavaran kuljetusta,
ei ole olemassa estettd siséllyttdd lakiin objek-
tiivista sddnt64 siitd, ettd rahdinantaja vastaa
litkenneruuhkan aiheuttamasta riskistd. Objek-
tiivisella sidinnoOkselld on se etu, ettei endd ole
ratkaisevaa, oliko rahdinottaja kohtuudella
voinut ottaa huomioon liikenneruuhkan, miki
usein on vaikeata ratkaista. Sen sijaan nykyi-
nen sddntely muiden esteiden kuin litkenne-
ruuhkan osalta ehdotetaan siilytettiviksi en-
nallaan, miki ilmenee kyseisen lauseen jilkim-
méisestd osasta.

Ehdotuksessa ei mydskdin endd tehdi eroa
sen vililld, onko lastauspaikka sovittu (berth
charter) tai ei (port charter). Molemmissa ta-
pauksissa rahdinottaja voi ilmoittaa aluksen
lastausvalmiiksi, vaikka liikkenneruuhka estdi
aluksen pddsyn lastauspaikalle. Pitien lihto-
kohtana yksittdistd sopimusta koskevia konk-
reettisia olosuhteita, voi kuitenkin olla mahdol-
lista, ettd sopimus méadritystd lastauspaikasta
tulee ymmadrtidd siten, ettd rahdinottajalla on
vastuu siitd, ettd alus pdidsee tdhdn paikkaan.

Pykédldn 2 momentti vastaa merilain 84 §:44.

14§. Lisdseisonta-aika. Merilain 85 §:n mu-
kaan lisdseisonta-aika on puolet seisonta-ajas-
ta, kokonaisrahtauksessa kuitenkin vihintdin
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kolme pidividi. Ehdotuksen mukaan lihtékoh-
tana on — kansainvilisen kiytinnon mukai-
sesti — ettd lisiseisonta-ajan pituus mairitiin
rahdinantajan tarpeesta lastauksen suorittami-
selle, mikdli ajan pituutta ei ole madritty itse
sopimuksessa. Toisin kuin voimassa olevassa
merilaissa on lisdseisonta-aika 1 momentin
mukaan se aika, jonka aluksen seisonta-ajan
pddtyttyd on viivyttivd satamassa tullakseen
lastatuksi. Taméd vastaa lihtokohdiltaan eng-
lantilaista oikeutta. Edellyttden ettd rahdinan-
taja maksaa korvauksen lisdseisonta-ajasta (de-
murrage) 15§n mukaan, eikd sopimuksesta
muuta seuraa, on rahdinottaja velvollinen an-
tamaan aluksen olla lastauspaikassa niin kauan
kuin se lastauksen takia on vilttiméitonta.
Ehdotuksen 35 §&n mukaan on rahdinottajalla
kuitenkin oikeus purkaa sopimus tai ilmoittaa
lastaus paddttyneeksi, jos lastaus on siten viivis-
tynyt, ettd rahdinottajalle syntyy olennaista
vahinkoa tai haittaa, vaikka lisiseisonta-ajasta
maksettaisiin korvaus. Englantilaisen oikeuden
mukaan rahdinottaja sen sijaan on velvollinen
antamaan aluksen jiddi satamaan korvausta
vastaan lisdseisonta-ajasta, kunnes edellytykset
vedota frustration by delay -tilanteeseen (viivis~
tyksestd johtuva turhautuma) ovat olemassa.
Tamd sddntd on kidytinndssd osoittautunut
liian ankaraksi rahdinottajaa kohtaan, eiki se
vastaisi pohjoismaista oikeustraditiota. Ehdo-
tus edustaa kohtuullista kompromissia yhtailtd
nykyisen merilain rahdinottajaa suosivien ja
toisaalta englantilaisen jirjestelmidn rahdinan-
tajaa suosivien ratkaisujen valilla.

Pykilin 2 momentin mukaan lisdseisonta-
aika lasketaan juoksevina pdivind ja tunteina
seisonta-ajan pddttymisestd lukien. Koska li-
siseisonta-aika ehdctuksen mukaan on se aika,
joka seisonta-ajan lisdksi tarvitaan lastaukseen
eikd aika, joka on madritty piivissi, ei tarvitse
tehdd mitddn eroa seisonta-ajan pituudessa
suhteessa yhtddltd rahdinottajan velvollisuu-
teen antaa aluksen jdidid satamaan ja toisaalta
rahdinottajan korvausvaatimukseen. Momen-
tin viittaus 13 §:n 2 momenttiin vastaa merilain
85§:n 2 momentin viittausta merilain 84 §:d4n.

15§. Korvaus lisdseisonta-ajasta. Pykilin 1
momentin ensimmaiisen lauseen siinnos, jonka
mukaan rahdinottajalla on oikeus erilliseen
korvaukseen liséseisonta-ajasta vastaa merilain
80§:n 2 momenttia. Toisen lauseen sdinnss
korvauksen miiriddmisperusteista vastaa 86 §n
2 momenttia.

Pykildn 2 momentin mukaan korvaus erdin-

tyy maksettavaksi sitd vaadittaessa, eikd “’joka
piiviltd” kuten nykyisen merilain 86§n 3
momentissa. Rahdinottaja voi ehdotuksen mu-
kaan vapaasti pdattdd korvausvaatimuksesta.
Jarjestelmd, jonka mukaan maksu suoritetaan
joka piiviltd, on hankala ja edellyttdd lisdksi
kdytinnossd, ettd rahdinantaja maksaa kor-
vauksen ennen kuin rahdinottaja on ilmoitta-
nut minkdlaisen kovauksen hén vaatii. Rah-
dinottajalla on parhaat edellytykset arvioida
korvauksen suuruus.

Jos rahdinantaja ei vaatimuksesta maksa
korvausta tai jos hédn ei aseta siitd vakuutta, on
matkarahdinottajalla 3 momentin mukaan, jo-
ka vastaa merilain 86 §:n 3 momenttia, oikeus
tehdd saatavasta merkintd antamaansa konos-
sementtiin. Tdmd on edellytykseni sille, ettd
saadaan vedota vaatimukseen vilpittdméassd
mielessi konossementin vastaanottanutta kol-
matta henkiléd vastaan. Momentin mukaan
saa rahdinottaja, siini tapauksessa ettel mer-
kintd4d konossementtiin tehdd, asettaa rah-
dinantajalle médrdtyn lisiajan maksun suorit-
tamiseksi. Jos aika ei ole kohtuuttoman lyhyt
eikd rahdinantaja maksa, saa rahdinottaja pur-
kaa sopimuksen ja vaatia korvausta menetyk-
sestd, joka johtuu siitd, ettd matka jdid suorit-
tamatta. Matkarahdinantajalla on rahavelvoite
ja yleisten sopimusoikeudellisten periaatteiden
mukaan on rahdinantajalla siksi objektiivien
vastuu, lukuun ottamatta force majeure -tilan-
netta. Tiltd osin voidaan viitata myos velka-
kirjalain 7 §&n 2 momenttiin. Rahdinantaja ei
voi estdd purkamista asettamalla vakuuden.
Vakuuden asettaminen estdd ainoastaan saata-
van merkitsemisen konossementtiin.

Verrattaessa voimassa olevaan oikeuteen eh-
dotus sisidltdd sen muutoksen, etti rahdinotta-
jan on pitinyt asettaa kohtuullinen lisdaika
maksun suorittamiselle, jonka on pitdnyt kulua
umpeen ennen kuin sopimus voidaan purkaa.
Ajan pituutta arvioitaessa on lihtékohtana
pidettdvi sitd, mikd on kohtuutonta rahdinot-
tajan nikokulmasta. Sen sijaan ei vaadita, ettd
viivistys maksun suorittamisessa olisi olennai-
nen sopimusrikkomus. Ehdotettu purkamisoi-
keus tietyn kohtuullisen lisdajan jdlkeen nou-
dattaa uusiin pohjoismaisiin kauppalakeihin
sisdltyvdd rakennetta. Jos rahdinottaja on jo
antanut konossementin ilman merkintdd mak-
samattomasta korvauksesta lisdseisonta-ajasta,
on matka suoritettava normaalisti konossemen-
tin haltijaan nihden, vaikka rahdinottaja valit-
see rahdinantajan kanssa tehdyn rahtaussopi-
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muksen purkamisen. Jos edellytykset vedota
ennakoituun sopimusrikkomukseen ovat ole-
massa, esim. jos rahdinantaja on ilmoittanut,
ettei hdn maksa korvausta, ei rahdinottajan
tarvitse asettaa mdéaréttyd lisdaikaa ja odottaa
sen umpeen kulumista ennen kuin sopimus
voidaan purkaa.

Lastaus

16 8. Lastaus ja ahtaus. Pykild vastaa meri-
lain 89 ja 91§44 ja Kkisittelee pddasiassa
rahdinottajan ja rahdinantajan véilistd tehti-
vinjakoa lastauksen yhteydessd. Kisitteeseen
lastaus sisdltyy, kuten voimassa olevassa laissa,
kolme eri tekijai, nimittdin tavaran kuljettami-
nen aluksen sivulle, sen ottaminen laivaan ja
sen jilkeen tavaran sijoittaminen sille tarkoitet-
tuun paikkaan. Ahtauksella tarkoitetaan tava-
ran tarkempaa sijoittamista sen alueen sisillé,
joka sille on tarkoitettu, késittden myods lastin
varmennukseen.

Pykilin 1 momentin ensimméinen lause ja 2
momentti vastaavat merilain 89 §&n 1 moment-
tia, kuitenkin silli erotuksella, ettd siinnos,
jonka mukaan rahdinantajan on jitettivi ta-
vara aluksen sivulle ja rahdinottajan otettava se
alukseen, viistyy sen tavan edessd, jota nouda-
tetaan siind satamassa, jossa lastaus suorite-
taan. Tdmi pédtee myos silloin, kun lastaussa-
taman kiytantd on toisenlainen kuin 2 §n 1
momentissa tarkoitetaan. Lastaussataman kéy-
tdnndn mukainen tehtividnjako vastaa useim-
miten osapuolten tarkoitusta. Joka tapauksessa
on normaalia, ettd tillainen jako aiheuttaa
vihiten ongelmia.

Pykilin 1 momentin toisessa lauseessa on
tdydentdvid sdannoksid, jotka koskevat tehti-
vinjakoa erdiden usein kéytettyjen lausekkei-
den yhteydessi. Lauseke fio (free in and out —
vapaasti sisddn ja ulos) merkitsee, ettd rah-
dinantajan on huolehdittava lastauksesta, toi-
sin sanoen vietdvd tavara siitd paikasta, jossa
se on odottanut kuljetusta aluksen sivulle,
edelleen alukseen ja siithen aluksen osaan, jossa
sen tulee olla kuljetuksen aikana. Rahdinotta-
jalla on kuitenkin edelleen velvollisuus huoleh-
tia alustasta ja muusta, jota tarvitaan ahtauk-
sessa.

Joskus rahdinantaja ottaa itselleen laajem-
mat velvoitteet esimerkiksi, kun kyseessi on
lausekkeet fio stowed (vapaasti sisddn ja ulos
sekd ahdattuna) tai fio stowed and trimmed

(vapaasti sisifin ja ulos sekd ahdattuna ja
trimmattuna). Niitd lausekkeita koskevien tdy-
dentdvien sdinnosten sisdllyttimisti lakiin ei
kuitenkaan pidetd tarkoituksenmukaisena, kos-
ka suppea lainsddnnods tuskin paremmin kuin
lausekkeiden oma sanamuoto ilmaisisi ne teh-
tdvit, jotka rahdinantaja on ottanut suorit-
taakseen lastauksen suhteen.

Kaytettiessd lauseketta liner terms (linjaeh-
dot) on rahdinottajan huolehdittava koko las-
tauksesta, toisin sanoen tuotava tavara siitd
varastosta tal varastointipaikasta, jossa se on
ollut odottamassa kuljetusta. Kdytinnossd kiy-
tetddn ilmaisua liner terms myos osoituksena
tarkemmin mdéiriteltyjen ehtojen kadytostd kap-
paletavaran kuljetuksessa. Ehdotuksen tdyden-
tiavit sddnndkset eivit sditele tillaisten lausek-
keiden tulkintaa.

Pykidldn 3 momentin mukaan on kansilastia
koskevia sddnnoksid 13 luvun 13 §:ssi vastaa-
vasti sovellettava.

Pykildn 4 momentin mukaan rahdinottaja
on vastuussa rahdinantajan mahdollisista li-
sdfntyneistd menoista, jotka johtuvat siitd, etti
rahdinottaja syysti, joka hinen on kohtuudella
pitdnyt ottaa huomioon jo sopimusta tehtédesss,
on sijoittanut aluksen toiseen kuin tavanmu-
kaiseen lastauspaikkaan. Kyseessd voi esimer-
kiksi olla aluksen syvdys. Sdannds ei merkitse
sitd, ettd rahdinantaja vapautuisi velvollisuu-
desta jattdd tavara aluksen sivulle. Jos rah-
dinantaja haluaa, ettd alus siirretdfin tavanmu-
kaiseen lastauspaikkaan, on hinen itse 9 §:n 3
momentin mukaan vastattava siirron aiheutta-
mista kustannuksista. Se aika, joka menetetdin
siirrossa, on 13 §:n 2 momentin mukaan lasket-
tava seisonta-aikaan. Ensimmadisessd kohdassa
ehdotus poikkeaa merilain 89 §:std, joka vel-
voittaa rahdinottajan vastaanottamaan tavaran
tavanmukaisessa lastauspaikassa. Ehdotettu
sddnnds on siten puhtaasti korvausta koskeva
sdannds poikkeuksena nykyisestd merilaista,
joka velvoittaa rahdinottajan ryhtymiin yli-
midrdisiin  toimenpiteisiin, kun alusta ei ole
tuotu tavanmukaiseen lastauspaikkaan syysti,
joka rahdinottajan kohtuudella olisi pitdnyt
ottaa huomioon.

17§. Tavaran luovutus. Pykdlin 1 momentti
vastaa merilain 90 §:44 ja on sanamuodoltaan
samanlainen kuin 13 luvun 5§.

Pykidlin 2 momentin mukaan on se, miti
saddetddn 13 luvun 6 §:ssé pakkauksen tarkas-
tamista, 7 §:ssd vaarallisesta tavarasta, 8 §:ssd
tavarasta, joka edellyttds erityistd huolenpitoa
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ja 9§:ssd kuitista tavaran vastaanottamisesta,
vastaavasti sovellettava matkarahtauksessa.

18 §. Lastauskonossementti. Pykild vastaa
merilain 95 §:44. Pykilidn 1 ja 2 momentit ovat
2§n 3 momentin mukaan pakottavia liiken-
teessd, jota tarkoitetaan 13 luvun 2§n 1 ja 2
momentissa.

Pykildn 1 momentti vastaa merilain 95 §:n 1
momenttia silli erotuksella, etti ehdotus ei
anna laivaajalle oikeutta vaatia vastaanotto-
konossementtia silloin, kun rahdinottaja on
vastaanottanut tavaran, vaan antaa hinelle
ainoastaan oikeuden vaatia lastauskonosse-
menttia kun tavara on lastattu. Kappaletava-
ran kuljetuksessa, jossa rahdinkuljettajalla nor-
maalisti on tavara huostassaan myds ennen
lastausta, saa laivaaja ehdotuksen 13 luvun
44 §n mukaan myos vaatia vastaanottokonos-
sementtia. Matkarahtauksessa, jossa tavara
normaalisti jitetdfin aluksen sivulle, ei ole
olemassa samanlaista tarvetta saada vastaanot-
tokonossementti. Jos olisi olemassa tarve antaa
vastaanottokonossementti, on osapuolilla aina
mahdollisuus sopia siiti.

Pykélidn 2 momentin sd4nnos vastaa merilain
95§&n 3 momenttia, mutta silli muutoksella,
ettei rahdinottaja voi vaatia korvausta niistd
kustannuksista, jotka ovat aiheutuneet hénelle
erillisten konossementtien antamisesta. Vastaa-
vat sdinnokset sisidltyvdt 13 luvun 44 §n 3
momenttiin.

Pykéldn 3 momentti vastaa merilain 95 §:n 4
momenttia. Sdinnds antaa rahdinottajalle ta-
kautumisoikeuden rahdinantajaan nihden, jos
konossementti annetaan rahtaussopimuksesta
poikkeavin ehdoin ja timi aiheuttaa rahdinot-
tajalle laajempaa vastuuta. On huomattava,
ettd ainoastaan konossementin ehdoista johtu-
va laajempi vastuu antaa takautumisoikeuden.
Pakottavista sidnnoistd johtuva laajempi vas-
tuu ei anna takautumisoikeutta. Timén katso-
taan vastaavan voimassa olevaa oikeutta.

Matka

19§. Matkarahdinottajan huolenpitovelvolli-
suus. Pykilin ensimméinen lause vastaa meri-
lain 98 §:n 1 momenttia ja 101 — 104 §:44 silld
lisdykselld, ettd siini painotetaan sitd, ettd
matka, sen lisiksi ettd se on suoritettava
asianmukaisen joutuisasti, myds muutoin on
suoritettava hyviksyttivalla tavalla. Asiallisesti
lisdys ei sisilld mitddn muutosta.

Toisessa lauseessa sdddetddn, ettd 13 luvun
12§n 1 ja 3 momentin séédnndksid rahdinkul-
jettajan velvollisuudesta toimia lastinomistajan
edun mukaisesti, 16 §&n sddnnoksid rahdinkul-
jettajan oikeudesta toimia lastinomistajan lu-
kuun sekd 17 §&n sddnnodksid lastinomistajan
vastuusta rahdinkuljettajan toimenpiteistd, on
vastaavasti sovellettava matkarahtaukseen.

20 §. Poikkeaminen reitiltd ja korvaava sata-
ma. Pykilin 1 momentti vastaa merilain 98 §:n
2 momenttia.

Sen sijaan 2 momentilla ei ole mitdfin vas-
tinetta nykyisessd merilaissa. S&4nnds vastaa
tavanomaista sopimuskiytintéd. Sddnnoksen
mukaan rahdinottaja saa valita toisen sopivan
purkaussataman, jos syntyy este, joka aiheuttaa
sen, ettd alus ei voi saapua sovittuun purkaus-
satamaan tai purkaa siind tavara ilman koh-
tuutonta viivdstysti. Ehdotuksen 21 §n mu-
kaan rahdinottajalla on oikeus osamatkarahtiin
tavarasta, joka puretaan korvaavassa satamas-
sa. Osamatkarahtia koskevaa sdannostd ei tule
soveltaa silloin, kun rahdinottaja on valinnut
purkaussataman niin sanotun lihilausekkeen
perusteella, toisin sanoen sellaisen lausekkeen
perusteelia, joka tietyin edellytyksin antaa rah-
dinottajalle oikeuden purkaa lasti ldhimmaéssi
turvallisessa satamassa, kun sovittuun purkaus-
satamaan ei piddse. Kun rahdinottaja on pur-
kanut tavaran lidhilausekkeen mukaisesti, hin
on tayttinyt sopimuksen mukaisen velvoitteen-
sa ja vol ndin ollen vaatia tdyden rahdin.

218§. Osamatkarahti. Pykild vastaa merilain
129 §&:44, 133§n 2 momenttia ja 135&n 3
momenttia. Ehdotuksen mukaan osamatkarah-
tia koskevat sidnndkset kootaan samaan py-
kédlddn matkaa koskevaan alajaksoon eikd so-
pimuksen peruuttamista koskevaan alajaksoon,
erityisesti siitd syystd, ettd 20 §:ssid ehdotetaan
purkamista korvaavassa satamassa koskevaa
sdinnodsti, joka antaa rahdinottajalle oikeuden
vaatia osamatkarahtia.

Ehdotuksen 1 momentin ensimmdisen lau-
seen mukaan on rahdinottajalla periaatteessa
oikeus vaatia osamatkarahtia kaikissa tilanteis-
sa, joissa tavara puretaan toisessa satamassa
kuin sovitussa purkaussatamassa. Toisen lau-
seen mukaan 24 §n sddnnoksid on vastaavalla
tavalla sovellettava. Viittaus merkitsee siti, ettd
rahdinottajalla on oikeus vaatia osamatkarah-
tia myos tavarasta, joka ei ole tallella, jos timi
johtuu tavaran omasta laadusta tai muista
24 §:ssd mainituista poikkeuksellisista tilanteis-
ta. Viittaus merkitsee myoOs sitd, ettd ennak-
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koon maksettu rahti on maksettava takasin
siltd osin kuin se ylittid sen osamatkarahdin,
johon rahdinottajalla on oikeus.

Pykidlin 2 ja 3 momentti vastaa merilain
129 §&n 2 ja 3 momenttia.

22 8. Vaarallinen tavara. Pykilin mukaan
rahdinottaja saa ilman velvollisuutta maksaa
korvausta, olosuhteiden mukaan purkaa, tehdi
vaarattomaksi tai hivittds lastatun tavaran, jos
rahdinottaja ei ollut tietoinen tavaran vaaralli-
sesta laadusta. Rahdinottaja saa ryhtyd samoi-
hin toimenpiteisiin, vaikka hin olisi ollut tie-
toinen tavaran vaarallisesta laadusta, jos myo-
hemmin koituu vaaraa henkildlle tai omaisuu-
delle, minkd vuoksi tavaran pitiminen alukses-
sa el endd ole hyviksyttivissd. Vastaavat sdin-
nokset sisdltyvit ehdotuksen 13 luvun 41 §&:d4n
kappaletavaran kuljetuksen osalta.

Ehdotuksen 37 §:ssd sdddetddn rahdinantajan
korvausvastuusta vahingosta, joka aiheutuu
rahdinottajalle tavaran vaarallisesta laadusta.
Ehdotuksen 13 luvun 7 §:ssd sdddetddn rah-
dinantajan velvollisuudesta merkitd vaarallinen
tavara ja ilmoittaa rahdinottajalle mahdollisista
tarpeellisista turvallisuustoimenpiteistd. Naiti
sadnnoksid sovelletaan 17 §:n 2 momentin mu-
kaan vastaavalla tavalla matkarahtauksessa.

Tavaran purkaus ja luovutus

23 §. Purkaus. Pykdldn sddnnokset vastaavat
merilain 105—108 §:44 ja 111 §:44.

Merilain mukaisesti sdddetiin 1 momentissa,
etti lastauspaikkaa ja lastausaikaa koskevia
sdannoksid sovelletaan vastaavasti purkamises-
sa. Momentissa viitataan lisiksi 16 §n sidin-
noksiin lastaustavasta.

Viittaus 9 §:4dn tarkoittaa sité, ettd rahdinot-
taja on velvollinen antamaan aluksen olla
satamassa purkausta varten tietyn ajan, joka
muodostuu seisonta-ajasta ja lisiseisonta-ajas-
ta. Seisonta-aika on 11 §&n mukaan se aika,
joka kohtuudella voitiin arvioida purkausajaksi
rahtaussopimusta tehtdessd. Lisdseisonta-aika
on 14§n mukaan se aika, jonka aluksen
seisonta-ajan péétyttyd on oltava satamassa
purkausta varten. Rahdinottajalla on 15§n
mukaan oikeus korvaukseen lisdseisonta-ajasta
purkaussatamassa.

Viittaus 16 §:44n merkitsee, ettd rahdinotta-
jan on purettava tavara ja ettd rahdinantajan
on vastaanotettava se¢ aluksen sivulla, jollei
satamassa noudatettavasta tavasta muuta seu-
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raa. Tavara on 17 §n mukaan purettava ja
vastaanotettava asianmukaisella joutuisuudelia.
Rahdinottajan on luovutettava tavara siten,
ettd se mukavasti ja turvallisesti voidaan vas-
taanottaa. Ehdotuksen 16 §:n 1 momentin mu-
kaan lauseke fio (free in and out) tarkoittaa
purkamisen suhteen sitd, ettd vastaanottajan on
vietdvd tavara maihin siitd paikasta aluksessa,
jossa tavara on kuljetuksen aikana ollut. Lau-
seke liner terms (linjachdot) merkitsee, ettd
rahdinottajan on purettava tavara ja vietivi se
varastorakennukseen tai muuhun paikkaan sa-
tama-alueella, jossa tavara siilytetddn odotta-
massa luovuttamista eteenpdin.

Eriitd sddnnoksii, jotka viittaus 9— 17 §:44n
kattaa, ei sisiltonsd takia voi soveltaa purka-
miseen. Tdmid koskee 11§&n 3 momenttia,
15§&n 3 momenttia, 16§n 3 momenttia ja
17 §&n 2 momenttia.

Pyk&lin 2 momentti vastaa merilain 111 §:44.
Sddnnds on laadittu kauppalain mukaisesti.
Samalla tavalla kuin merilaissa tarkoitetaan
myds ehdotuksessa, ettd rahdinottaja on vel-
vollinen kohtuullisella huolellisuudella huoleh-
timaan siitd, ettd se, joka ei ole oikeutettu
tavaran vastaanottamiseen, ei saa sitd katsas-
taa, paitsi siind tapauksessa, etti oikeus tava-
ran katsastamiseen johtuu muusta perusteesta.

Pykildn 3 momentti vastaa merilain 105 §:n
2 momenttia.

Pykilin 4 momentilla ei ole vastinetta meri-
laissa ja se koskee kustannusvastuuta kohon-
neista purkauskustannuksista tai kustannuksis-
ta, jotka johtuvat vahingoittuneen tavaran pois
kuljettamisesta. Vastuu noudattaa tietyin poik-
keuksin 16 §n mukaista rahdinottajan ja rah-
dinantajan vélistd perustavaa tehtividnjakoa.
Jos vahinko johtuu tavaran omasta laadusta tai
rahdinantajan puolella olevasta virheestd tai
laiminlydnnistd, on hinen maksettava lisikus-
tannukset. Jos rahtaussopimus siséltdd lausek-
keet fio, fio stowed tai fio stowed and trimmed
on rahdinantajan myods maksettava lisdikustan-
nukset, jollei rahdinottaja 27 §:n mukaisesti ole
vastuussa vahingosta.

24§. Rahti tavarasta, joka ei ole tallella.
Pykild vastaa merilain 125 §:44. Vastaava sédin-
nds on 13 luvun 10 §n 2 momentissa.

Rahdinottajan pddvelvoite rahtaussopimuk-
sen mukaan on luovuttaa tavara miiripaikas-
sa oikealle vastaanottajalle. Ellei ndin tapahdu,
rahdinottajalla ei lihtokohtaisesti ole oikeutta
rahtiiln. Tdmi padsdtintd pitee riippumatta
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syystd, miksi tavara mahdollisesti ei ole ollut
tallessa purkaussatamaan tultaessa.

Tastd ldhtokohdasta tehdddn kuitenkin 1
momentissa monta tirkeiti poikkeusta, jotka
kaikki edellyttavit, ettd tavara tosiasiallisesti
on lastattu laivaan, mutta ettd se eri syistd ei
ole saapunut purkaussatamaan. Ehdotuksen
32 § sisdltdd sddnndkset rahdinottajan asemasta
siind tapauksessa, etti rahdinantaja perdytyy
sopimuksesta.

Jos ainoastaan osa tavarasta kuljetetaan
méiripaikkaa kohti, on rahdinottajalla oikeus
osamatkarahtiin 21 §n mukaisesti.

258. Vastaanottajan ja matkarahdinantajan
vastuu rahdista. Pykild vastaa merilain 112, 113
ja 117 §&44. Pykdlidssd viitataan 13 luvun 19 §n
sddnnoksiin - vastaanottajan  velvollisuudesta
maksaa rahti ja muut saatavat, 23 §:n sddnndk-
siin lastinantajan vastuusta rahdista seki 20 §:n
sddnnoksiin oikeudesta pidittdd tavara.

268§. Tavaran varastointi. Pykdlin 1 moment-
ti vastaa merilain 114§n 1 momenttia. Voi-
massa olevassa merilaissa oleva kriteeri siitd,
ettd purkamista “ei ehditd lopettaa ennen
purkamisajan paittymisti” on ehdotuksessa
korvattu kriteerilld, ettei siti ehditi suorittaa
loppuun sovitun tai muutoin kohtuullisen ajan
kuluessa”. Jos ajankohta luovuttamiselle on
sovittu, ei muutos tosiasiallisesti merkitse mi-
tidn eroa. Kun luovutusajankohtaa ei ole
sovittu, on rahdinottaja merilain mukaan vel-
vollinen odottamaan, kunnes seisonta-aika on
kulunut umpeen, ennen kuin tavara saadaan
varastoida. Vastaava sdfinnos ei kuitenkaan
endd sopisi johtuen siitd tavasta, jolla li-
sdseisonta-aika miiritidn ehdotuksen 14 §n
mukaan. Rahdinottajalle annetaan siksi oikeus
purkaa tavara ja varastoida se, jos vastaanot-
taja viivyttelee purkausta siten, ettei sitd voida
suorittaa kohtuullisessa ajassa. Rahdinottajan
edun mukaista on my®s varastoida tavara siinid
mielessd, ettd rahdinantaja 36 §n 1 momentin
mukaan ei ole vastuussa purkaussatamassa
tapahtuneesta viivdstyksestd, joka olisi voitu
vilttdd varastoimalla tavara.

Pykidlin 2 momentin séinnokset vastaavat
merilain 114 §&n 2 momenttia silld erotuksella,
ettd rahdinottaja on velvollinen ilmoittamaan
vastaanottajaile ja matkarahdinantajalle, etti
tavara on varastoitu, eikd laivaajalle, kuten
nykyisen merilain mukaan. Syyni ehdotukseen
on se, ettd ne, joita varastointi 1ihinnd koskee,
saavat tiedon siité.

Pykilin 3 momentin ensimméisen lauseen

mukaan, jolla ei ole miti4n vastinetta voimassa
olevassa laissa, on rahdinottajan ilmoituksessa
asetettava kohtuullinen méirdaika, jonka jil-
keen hinelld on oikeus myyd4 varastoitu tava-
ra tai muutoin mé&riti siitd. Tavaran myymi-
selld saattaa rahdinantajan tai vastaanottajan
kannalta olla kielteisid vaikutuksia ja siksi on
kohtuullista, ettd rahdinottaja velvoitetaan
odottamaan, kunnes miidrdaika on kulunut
umpeen, ennen kuin hin myy tavaran tai
médrid siitd muulla tavalla. Myynnin tai muun
toimenpiteen yhteydessi on 13 luvun 22 §n
sddnnoksid vastaavasti sovellettava.

27§. Lastivahinko ja luovutuksen viivdstymi-
nen. Pykild koskee rahdinottajan vastuuta las-
tivahingosta ja viivédstyksestd tavaran luovu-
tuksessa. Ehdotuksen 2 §:n 2 momentista ilme-
nee, ettd vastun on pakottava kotimaan liiken-
teessd sekd Suomen, Norjan, Ruotsin ja Tans-
kan vilisesséd liikenteessa.

Pykilian | momentin mukaan 13 luvun 24 —
39 §n sddnnoksii muun muassa rahdinkuljet-
tajan vastuusta lastivahingosta ja viivdstyksesti
tavaran luovuttamisessa kappaletavaran kulje-
tuksessa sovelletaan vastaavalla tavalla matka-
rahtaukseen. Momentin toisessa lauseessa sdé-
detddn alirahdinottajan vastuusta viittaamalla
alirahdinkuljettajan vastuuta koskevaan 13 lu-
vun 36 §:44n. Alirahdinottaja on siten vastuus-
sa siitd osasta kuljetusta, jonka hidn suorittaa
samojen sdintdjen mukaan kuin rahdinottaja.
S44nnos ei aseta vaatimusta sopimuksesta rah-
dinottajan ja kyseisen alirahdinottajan vililla,
toisin sanoen sen, joka rahdinottajan toimek-
siannosta suorittaa kuljetuksen tai osan siiti.
Alirahdinottaja on vastuullinen 27 §n 1 mo-
mentin toisen lauseen mukaan, vaikka sopimus
hinen ja rahdinottajan vililli olisi esimerkiksi
aikarahtaussopimus. Matkarahtauksen osalta
27 §&n 1 momentin toinen lause vastaa merilain
123 §:n 2 momenttia.

Matkarahdinantajalla, joka itse vastaanottaa
tavaran, on aina oikeus vedota sdidnnoksiin
rahdinottajan vastuusta lastivahingosta jne.
Ehdotuksen 2 momentissa tismennetdin, ettd
myos vastaanottaja, joka ei ole matkarahdinan-
taja eikid siksi rahtaussopimuksen osapuoli, voi
vedota 1 momentin sginnoksiin. Timi sd4nnos
tarkoittaa etenkin tilanteita, joissa ei ole annet-
tu konossementtia. Momentin mukaan saa
kuitenkin myds vastaanottaja, joka ei ole rah-
taussopimuksen osapuoli, vedota 5§n sddn-
noksiin, jos hinelld on hallussaan hakurahtilii-
kenteessd annettu konossementti, jonka rah-
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dinottaja on antanut. Ehdotuksen 5 §n mu-
kaan konossementti mairdd tavaran kuljetus-
ja luovutusehdot rahdinottajan ja vastaanotta-
jan vilisessd suhteessa. Tdméd merkitsee, ettd
rahdinottajan ja vastaanottajan vilistd suhdet-
ta midrdd 13 luvun 3 §n mukaisesti kappale-
tavaran kuljetusta koskevan luvun sddnnokset.
Ehdotuksen 13 luvun 2 ja 3 §n mukaan timi
merkitsee, ettd sdinnodksilld rahdinottajan pa-
kottavasta vastuusta lastivahingosta jne. on
paljon laajempi soveltamisala suhteessa vas-
taanottajaan, jolla on hallussaan hakurahtilii-
kenteessd annettu konossementti, kuin miti
tdmin luvun 2 §&n 2 momentista ilmenee. Jos
vastaanottajalla sen sijaan on hallussaan ko-
nossementti, jonka on antanut joku muu kuin
rahdinottaja, esimerkiksi rahdinantaja, ei vas-
taanottaja voi vedota konossementtiin suhtees-
sa rahdinottajaan. Rahdinottajan asema pysyy
samana kuin jos konossementtia ei olisi annet-
tu.

Matkarahdinottajan puolelta johtuva sopimus-
rikkomus ja este

Samoin kuin nykyisessd merilaissa kootaan
ehdotuksessa omaan alajaksoon monta sdin-
nosti rahdinantajan kaytettdvissd olevista
sanktioista matkarahdinottajan puolelta johtu-
vasta sopimusrikkomuksesta ja esteesta.

Rahdinottajan tirkein velvoite on kuljettaa
tavara hyvissd kunnossa sovittuun méérapaik-
kaan. Ehdotuksen 24 §:ssi kisitelldin rahdinot-
tajan oikeutta rahtiin silloin, kun tavara ei ole
tallella saavuttaessa sovittuun purkaussata-
maan ja 21 §ssd sdddetddn rahdinottajan oi-
keudesta osamatkarahtiin, kun tavara puretaan
toisessa kuin sovitussa satamassa. Rahdinotta-
jan korvausvastuusta tavaran vahingoittumi-
sesta tai viivistymisestd tavaran luovuttamises-
sa, jonka rahdinottaja on vastaanottanut kul-
jetettavaksi, sdddetddn 27 §:ssd.

Kisiteltivind olevassa alajaksossa késitel-
lddn 28 §:ssd ja 29 §:ssd rahdinantajan mahdol-
lisuuksia purkaa sopimus rahdinottajan sopi-
musrikkomuksen  johdosta. Ehdotuksen
31 §:ssd kasitelldsin rahdinottajan korvausvas-
tuuta sopimusrikkomuksesta, joka jdi lastiva-
hinkoa ja viivdstymistd tavaran luovuttamises-
sa koskevien vastuusddnndsten ulkopuolelle ja
30 §:ssd sdddetddn seurauksista siitd, ettei rah-
dinottaja pysty tdyttimiidn sopimusta siitd
syystd, ettd alus on tuhoutunut.

Alajakso vastaa padasiassa merilain 126—

128 §:n ja 130 §n sdinnoksii. Merilain 129 §n
osamatkarahtia koskevia sdinnoksid vastaavat
sddnndkset ovat ehdotuksen 21 §:ssi.

28 §. Purkamisaika. Pykdlan 1 momentti vasa
merilain 126 §n 2 momenttia silli erotuksella,
ettd ehdotuksessa tismennetidin, ettd aluksen ei
ainoastaan tule ole lastausvalmiina ennen sovi-
tun midrdajan umpeen kulumista (purkamisai-
ka) vaan, ettd myos lastausilmoitus on pitinyt
tehdi ennen titd ajankohtaa, jotta rahdinottaja
vilttyisi siltd, ettd rahdinantaja saisi mahdolli-
suuden purkaa sopimus.

Pykdlin 1 momentin sddnnokset koskevat
myos perikkiisii matkoja. Perdkkiisten mat-
kojen yhteydessd purkamisaika yleensd sido-
taan ensimmdisen matkan alkuun. Jollei aikaa
noudateta, saa rahdinantaja purkaa sopimuk-
sen kokonaisuudessaan siten, ettd kaikki mat-
kat raukeavat. Jollei ole olemassa erityistd
perustetta toisenlaiselle tulkinnalle yksittdisessi
tapauksessa esimerkiksi sen vuoksi, ettd jokais-
ta matkaa varten on miiritty erilliset purka-
misajat, ei tdmin purkamisajan ylitys ensim-
miisen matkan osalta anna mitidn aihetta
purkaa sopimus ainoastaan tim#n matkan
osalta. Tamé pétee myos, vaikka ensimmaéisen
matkan suorittaminen suhteessa muihin mat-
koihin ei olisi olennainen rahdinottajan kan-
nalta. Jos mybhempid matkaa varten on sovit-
tu purkamisajasta, on osapuolten tarkoitukse-
na tavallisesti, ettd ajan ylitys antaisi rahdinan-
tajalle oikeuden purkamiseen tdmédn matkan
osalta, mutta ei rajatonta purkuoikeutta jiljelld
olevien matkojen osalta. Ehdotukseen ei ole
pidetty tarpeellisena ottaa sddnnosté, joka tés-
mentdisi tdtd. Purkuoikeuden rajoitus 29 §:n 2
momentin mukaan ei koske purkamisajan yli-
tystdi myohemméin matkan osalta.

Pykdldin 2 momentti poikkeaa merilain
126 §n 3 momentista kahdella tavalla. Ilmoitus
viivistyksestd ei velvoita rahdinantajaa otta-
maan kantaa purkamiskysymykseen kohtuulli-
sessa ajassa, ellei rahdinottaja ilmoituksessa ole
maininnut, mind mydhempind ajankohtana
alus on valmis vastaanottamaan lastin. Rah-
dinantajan ei siten tarvitse ottaa kantaa pur-
kamista koskevaan kysymykseen tietdimittd sa-
malla, koska alus todennikoisesti tulee ole-
maan valmiina vastaanottamaan lastin. Ilmoi-
tetusta ajasta tulee uusi purkamisaika, jollei
rahdinantaja pura sopimusta kohtuullisessa
ajassa. Rahdinottaja voi tilli tavalla olla var-
ma, ettei sopimusta mydhemmin pureta, edel-
lyttden, ettd uutta purkamisajankohtaa nouda-
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tetaan. Arvioitaessa kuinka pitkdd aikaa voi-
daan pitdd kohtuullisena miettimisaikana, on
otettava huomioon sdinnoksen tarkoitus.
Sddnnoksen tarkoituksena on toisaalta estii se,
ettd rahdinottajalle muodostuisi turhia kustan-
nuksia, jotka aiheutuvat sellaisen sopimuksen
tdyttdmisen valmistelusta, joka kuitenkin pure-
taan. Toisaalta sddnnoksen tarkoituksena on
vihentdd rahdinantajan mahdollisuuksia kiyt-
tdd viivytystd spekulatiivisessa mielessi. On
myods otettava huomioon konkreettisessa tilan-
teessa kyseessd olevat ajat. Jos esimerkiksi
rahdinottaja ilmoittaa juuri ennen purkaantu-
misajan umpeen kulumista pienestd viivytyk-
sestd, olisi rahdinantajan tehtdvd paitoksensi
aika nopeasti. Jos rahdinottaja sen sijaan hy-
vissd ajoin ilmoittaa pidemmasté viivytyksesti,
pitéisi rahdinantajalla olla pidempi miettimis-
aika. Harkinnassa on myos otettava huomioon
se seikka, kuinka kauan rahdinottaja on odot-
tanut ennen kuin hin on ilmoittanut viivytyk-
sestd sen jilkeen kun on ollut ilmeisti, ettd alus
ei saavu purkaantumisajan kuluessa. Rahdinot-
taja ei voi siirtimilld ilmoittamista saada ai-
kaan rahdinantajan miettimisajan lyhennysti.

29§. Viivdstys ja muu sopimusrikkomus. Py-
kdlin 1 momentti vastaa merilain 126 §:44,
tosin erdin tirkein muutoksin. Toisin kuin
merilaissa ehdotetaan, etti sdinnds ei ainoas-
taan késittelisi rahdinottajan puolelta johtuvaa
vilviistystd, vaan myods sopimusrikkomusta
yleensdi, esimerkiksi sellaista tilannetta, ettd
alus ei ole merikelpoinen tai silld ei muuten ole
niitd ominaisuuksia, joita rahtaussopimus edel-
lyttdd. Sadnnostd ei tule soveltaa viivistykseen,
joka johtuu aluksen saattamisesta lastausval-
miiksi ennen 28 §:n mukaista madrittyd ajan-
kohtaa.

Ehdotuksen mukaan ei endi eroteta sopi-
musrikkomusta, joka seuraa rahdinottajan
omasta virheestd ja muuta sopimusrikkomusta.
Ehtona purkuoikeuden kiyttimiselle on mo-
lemmissa tapauksissa, ettd sopimusrikkomus
on olennainen. Arvioitaessa, onko sopimusrik-
komus olennainen, on otettava huomioon sa-
mat seikat kuin voimassa olevan oikeuden
mukaan. Ehdotetaan kuitenkin, ettd nykyisen
merilain mukainen tunnusmerkistd, jonka mu-
kaan rahdinottajan olisi pitinyt kisittd3d viivds-
tyksen seuraus, poistetaan.

Osittaisrahtauksessa on usein monta rah-
dinantajaa yhtd ja samaa matkaa kohti. Jos
joku heistd purkaa sopimuksensa sen jilkeen
kun lastaus on suoritettu, saattaa timéi aiheut-

taa vahinkoa muille osittaisrahdinantajille. Eh-
dotuksen 2 momentin ensimmdéisessd lauseessa
sdddetddn siksi, ettd purkaminen ei ole sallittua
lastauksen tapahduttua, jos tavaran purkami-
nen aiheuttaisi olennaista vahinkoa tai haittaa
jollekin toiselle rahdinantajalle. Sddnnos ei
ainoastaan suojele muita rahdinantajia vaan
myds laivaajaa ja konossementin haltijaa, joka
ei samalla ole minkdin rahtaussopimuksen
osapuoli. Sd4nnods suojelee myods rahdinottajaa
siltd, ettd yhtd rahdinantajaa vastaan tapahtu-
nut sopimusrikkomus, josta seuraisi sopimuk-
sen purkaminen, aiheuttaisi vahinkoa muille
rahdinantajille ja johtaisi sopimusrikkomuk-
seen kaikkia rahdinantajia kohtaan. Sdinnos
koskee ainoastaan osittaisrahtausta, eiki muita
tilanteita, joissa purkaminen rahdinantajan ta-
holta aiheuttaisi haittaa muille rahdinantajille.
Rahdinottaja ja seuraava rahdinantaja eivit
voi vedota sddnndksiin vaikkakin lastin purka-
us lastaussatamassa sopimuksen purkamisen
jilkeen johtaisi aluksen myOhistymiseen suh-
teessa seuraavaan matkaan. Toisin kuin meri-
lain 127 §:ssd, vaaditaan ehdotuksen mukaan,
ettd purkamisen tulee aiheuttaa olennaista va-
hinkoa tai haittaa, jotta purkuoikeutta ei voi-
taisi kdyttdd. Tdmi on tahallinen, vaikkakin
vaatimaton osittaisrahdinantajan purkuoikeut-
ta koskeva laajennus. Kappaletavaran kulje-
tuksen osalta vastaava sdidnnos sisdltyy 13
luvun 14 §&n 1 momentin toiseen lauseeseen.

Pykildn 2 momentin toinen lause sisdltdi
erityisii sddnnoksid, jotka koskevat purkuoike-
utta perdkkiisten matkojen osalta. Pddsiidnto
on, ettd rahdinantaja voi purkaa sopimuksen
kaikkien matkojen osalta edellyttien, etti so-
pimusrikkomus on olennainen suhteessa sopi-
mukseen kokonaisuutena katsottuna. Sd4nnos
mahdollistaa osittaisen purkamisen siten, etti
rahdinantajalla joissakin tilanteissa myods on
oikeus purkaa sopimus yhden matkan osalta,
eikd kaikkien jiljelld olevien matkojen osalta.
Edellytyksens on, etti timin matkan suoritta-
minen on matkarahdinottajalle suhteessa jiljel-
14 oleviin matkoihin epdolennainen, Tdmi mer-
kitsee sitd, ettd rahdinantaja voi purkaa sopi-
muksen yhden matkan osalta, jos purkamiselle
asetetut ehdot ensinndkin on tdytetty timin
matkaan osalta ja koko jiljelld olevan sopi-
muksen osalta, jos edellytykset purkamiselle
ovat olemassa jiljelld olevan osan osalta, joka
on arvioitava kokonaisuutena. Niiden kahden
arvioinnin lopputulos voi kuitenkin heiposti
olla erilainen.
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Pykilin 3 momentin mukaisella reklamaa-
tiosadnnokselld ei ole vastinetta merilaissa.
Ehdotuksen taustana on, etti rahdinottajalia
on tarve saada mahdollisimman nopeasti sel-
ville, puretaanko sopimus, samalla kun rah-
dinantajalla ei tule olla mahdollisuutta kayttia
sopimusrikkomusta hyviakseen rahdinottajan
vahingoksi.

308§. Aluksen tuhoutuminen. Pykilin ensim-
miinen lause vastaa merilain 128 §:44. Kun
rahdinottajan velvollisuus suorittaa matka rau-
keaa, ei rahdinottajalla toisen lauseen mukaan
myodskidn tule olla oikeutta suorittaa matkaa,
vaikka hinelld sopimuksen mukaan olisikin
oikeus asettaa toinen alus tilalle. Pdinvastaises-
sa tapauksessa rahdinottajalla olisi mahdolli-
suus spekulointiin rahdinantajan kustannuksel-
la.

Jollei rahtaussopimuksen mukaan rahdinot-
tajan mahdollisuus valita alus ole ilmaistu
substituutio-oikeutena, vaan mahdollisuutena
valita kahden tai useamman aluksen vililli,
jotka sopimuksen mukaan ovat samanarvoiset,
on lihtokohta se, ettd yhden aluksen menetys
mainituista ei merkitse sitd, ettd rahdinottajan
velvollisuus eikd oikeus suorittaa matka rau-
keaisi. Jos rahdinottaja sen sijaan sitovasti
rahdinantajaan ndhden on valinnut aluksen,
joka suorittaa matkan, on rahtaussopimus si-
dottu tahdn alukseen ja aluksen tuhoutuminen
merkitsee, ettd sekd velvollisuus ettd oikeus
suorittaa matka raukeavat.

Jos rahdinottaja on kéyttdnyt hyvikseen
substituutiolauseketta ja kayttinyt toista alusta
sovitun tilalla, merkitsee uuden aluksen tuhou-
tuminen, etti rahdinottajan velvollisuus ja oi-
keus suorittaa matka raukeavat.

Jos alus on tuhoutunut silli seurauksella,
ettd rahdinottaja vapautuu, voi rahdinottaja
olla tiyttimittd sopimusta ilman riskid, ettd
hin joutuisi korvausvastuuseen télld perusteel-
la. Jos aluksen tuhoutuminen johtuu seikasta,
josta rahdinottaja 31 §:n mukaan on vastuussa,
on rahdinantajalla oikeus vaatia korvausta siiti
vahingosta, jonka rahdinottajan velvollisuuden
raukeaminen aiheuttaa.

318§. Matkarahdinottajan vahingonkorvaus-
vastuu. Pykild, joka vastaa merilain 130 §:44,
koskee rahdinottajan vastuuta viivistyksen tai
muun sopimusrikkomuksen johdosta, jota 27 §
ei koske, toisin sanoen vastuuta menetyksesti,
joka johtuu muusta kuin lastivahingosta tai
viivistyksestd tavaran luovutuksessa. Vastuu-
peruste ja vastuuvapautusperusteet ovat samat

molemmissa tapauksissa, joka ilmenee viittauk-
sesta 13 luvun 25 ja 26 §:44n. Pykidld ei ole
pakottava.

Matkarahdinantajan puolelta johtuva sopimus-
rikkomus ja este

Samalla tavalla kuin merilaissa myos tdssi
ehdotuksessa on pidsiinnokset koskien niitid
seuraamuksia, joihin rahdinottaja voi vedota
rahdinantajan puolelta johtuvasta sopimusrik-
komuksesta ja esteesti koottu omaan alajak-
soon. Ehdotuksessa on osa ndistd sidnnoksisti
otettu tahin alajaksoon. Tdmi koskee 36 §n 1
momentin sdinndksid rahdinantajan vastuusta
viivistyksesti, joka ylittdd lastaus- ja purkaus-
ajan ja joka vastaa merilain 96 ja 109 §:44, sekd
37 §:n sddnnoksid tavaran aiheuttamasta vahin-
gosta, jolla on vastine merilain 97 §:ssd. Yksit-
tdisid sddnnoksid on kuitenkin edelleen muissa
kohdissa matkarahtausjaksossa, kuten esimer-
kiksi 8 §&n 2 momentissa rahdinantajan korva-
usvastuusta turvattoman sataman valinnassa,
15 §n 3 momentissa rahdinottajan sanktioista,
jos korvausta lisdseisonta-ajasta ei makseta ja
25 §n 3 momentissa piditysoikeudesta.

Alajakso koskee etupidssi rahdinantajan pe-
rdytymistd sekd tilanteessa, jossa timi tapah-
tuu ennen Kkuin lastaus on alkanut 32 §n
mukaan etti tilanteessa, jossa rahdinantaja
lopettaa lastauksen ennen kuin kaikki tavara
on annettu 34 §n mukaan. Ehdotuksen 35 ja
36 §:ssd sdddetddn seurauksista rahdinantajan
puolelta johtuvasta viivdstyksesti ja muusta
sopimusrikkomuksesta. Toisin kuin voimassa
olevassa merilaissa erotetaan ehdotuksessa var-
sinaiset peruutustilanteet ja sopimusrikkomus
rahdinantajan puolella. Tamd on yhteydessd
muutoksiin lisdseisonta-aikaa koskeviin sdidn-
noksiin, joita muun muassa on selostettu aikai-
semmin lastausaikaa kisittelevin jakson perus-
teluissa. Tarkein seuraus tdstd on, ettd kysy-
mystd viivdstyksestd lastauksen aikana ei rat-
kaista, kuten nykyisen merilain 131 §n mu-
kaan, perdytymistd koskevien sddnnosten puit-
teissa.

Ehdotuksessa on muutenkin muokattu sién-
noksid, jotka koskevat estettd rahdinantajan
puolella. Tam# on ollut mahdollista, koska
ehdotuksessa tehddin ero perdytymisen lasta-
uksen tai purkamisen aikana sekd muun rah-
dinantajan puolelta johtuvan sopimusrikko-
muksen vililld.

32§. Perdytyminen ennen lastauksen pdiitty-
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mistd. Pykdldssd sdddetddn rahdinantajan vas-
tuusta, kun hin peridytyy sopimuksesta. Periy-
tyminen voi olla tdydellinen, toisin sanoen
rahdinantaja nimenomaan ilmoittaa tai voi-
daan padtelld, ettei lastia tulla jittimidn, tai
osittainen, toisin sanoen rahdinantaja ilmoit-
taa, ettd jdtetdin vihemmin lastia kuin on
sovittu. Osittaisesta perdytymisestd on kyse
myos silloin, kun rahdinantaja lastauksen p4it-
tyessd ei ole luovuttanut kaikkea sopimuksen
tarkoittamaa lastia. Yhteistd naille tilanteille
on se, etti rahdinantaja tavalla tai toisella on
ilmaissut, ettd lastia tai tidyttd lastia ei tulla
jattdmadn kuljetettavaksi. Jos rahdinantaja ei
sitd vastoin ole ilmaissut tdtd, mutta rahdinot-
taja lastausajan kuluttua umpeen voi todeta,
ettei lastia ylipddnsd ole jitetty tai on jitetty
vain osittain, sididetddn tilanteesta 35 §:ssi.

Rahdinottaja ei voi vaatia rahdin maksamis-
ta koskevaa tuomiota, jos rahdinantaja ei ole
jattanyt tavaraa kuljetettavaksi. Pykdlin mu-
kaan rahdinottaja voi yleensi vaatia korvausta
rahdin menetyksestd sekd mahdollisesta muus-
ta vahingosta, jonka rahdinantajan perdytymi-
nen on ajheuttanut. Pykélin 1 momentin en-
simmaisessd lauseessa mairdtidn rahdinanta-
jalle objektiivinen vastuu 3 momentissa tarkoi-
tettua force majeure tilannetta lukuun ottamat-
ta vahingosta, jonka hidnen perdytymisensi
aiheuttaa. Pykdli vastaa merilain 131§n 1
momenttia koskien tdydellistd luopumista. Toi-
sin kuin merilain 131 §:n sddnnokset, ehdotus
kisittdd myods nimenomaan osittaisen luopumi-
sen. Merilain 132§n 1 momentissa ei erota
toisistaan tilannetta, jossa rahdinantaja ilmoit-
taa, ettd hin osittain perdytyy sopimuksesta ja
sitd tilannetta, jossa ei tosiaankaan jitetd tiyttd
lastia. Tallad erolla ei todellisuudessa ole mitddn
merkitystd. Osittaisen perdytymisen osalta kor-
vaussddnnokselld ei ole mitddn merkitystd, kun
rahti ei maardydy tavaraméirin mukaan, pait-
si siind tapauksessa, etti luopuminen on ai-
heuttanut rahdinottajalle lisikustannuksia, esi-
merkiksi painolastista tai uudelleenahtauk-
sesta.

Pykidlin 1 momentin toinen lause sisdltdi
perdkkdisii matkoja koskevia sddnnoksid.
Sddnnokset mahdollistavat osittaisen perdyty-
misen siind merkityksessd, ettdi rahdinantaja
perdytyy yksittdisestd matkasta kaikkien jiljelld
olevien matkojen sijasta. Lihtokohtana on,
ettd rahdinantaja voi perdytyd sopimuksesta,
mutta ettd hin on velvollinen korvaamaan
rahdinottajalle rahdin menetyksen ja muun

vahingon. Sd4nnéksen mukaan rahdinantajalla
on kuitenkin oikeus perdytyi yksittdisestd mat-
kasta vain, jos sen suorittaminen on epéolen-
naista matkarahdinottajalle suhteessa muihin
matkoihin, Jos rahdinantajalla ei ole oikeutta
perdytyd sopimuksesta, on rahdinottajalla oi-
keus vaatia rahtia, vaikka mitd4n lastia ei
luovutettaisi riippumatta siitd, onko olemassa
seikkoja, jotka 3 momentin mukaan vapautta-
vat rahdinantajan  korvausvelvollisuudesta.
Edellytykseni on, ettd rahdinantaja toivoo, etté
jiljelld olevat matkat suoritetaan,

Pykilin 2 momentin sdénnds vastaa merilain
134 §:44. Sd4nnds 134 §n 2 momentissa hyvi-
tyksestd lisdseisonta-ajasta ehdotetaan poistet-
tavaksi turhana. Pykdlin 3 momentti vastaa
merilain 131 §n 2 momentin ensimmdiisti lau-
setta ja 4 momentti 131 §n 2 momentin kol-
matta lausetta.

338§. Purkuoikeus. Pykdlin 1 momentti vas-
taa merilain 131 §&n 2 momentin toista lausetta.
Kun rahdinantaja ei ole korvausvelvollinen
sopimuksen raukeamisesta, antaisi mahdolli-
suus edelleen pitdd kiinni sopimuksesta rah-
dinantajalle mahdollisuuden spekuloida rah-
dinottajan kustannuksella. Vastaavanlainen
sd4nnds on 30 §:n 1| momentin toisessa lausees-
sa. Ehdotuksen mukaan matkarahdinottajalla
on oikeus perdytyd sopimuksesta riijppumatta
siitd, mitd matkarahdinantaja aikoo tehdi.
Sdannos ei edellytd ennakoitua sopimusrikko-
musta, vaan sisiltii erityissidnnodn markkina-
riskin jakamisesta, joka rahtimarkkinoiden
Iuonteen takia on vilttdmitdon rahtaussuhteis-
sa. Jos rahdinantaja ei tosiasiassa ole jittdnyt
lastia ajoissa, voi rahdinottajalla olla oikeus
purkaa sopimus tdlld perusteella riippumatta
siitd, onko rahdinantaja korvausvelvollinen
myOhistymisestd vai el

Pykéldn 2 momentti vastaa piddasiassa meri-
lain 132 §n 2 ja 3 momenttia. Rahdinantajan
velvollisuudesta maksaa korvaus rahdinottajan
rahdin menetyksestd (’kuollut rahti”), kun hin
luovuttaa lastia, mutta vihemmin kuin on
sovittu, sdddetdin 32 §:ssi. Ehdotuksen 33 §:ssé
sdfidetddn rahdinottajan purkamisoikeudesta,
ja se pdtee riippumatta siitd, onko rahdinantaja
32 §n 3 momentin mukaan korvausvelvollinen
vai ei. Kuten nykyisessi merilaissa, saa rah-
dinottaja myos ehdotuksen mukaan, mikali
kaikkea sopimuksessa tarkoitettua tavaraa ei
jtetd, asettaa rahdinantajalle tietyn lisdajan,
jonka kuluessa tdmin on maksettava korvaus
tai asetettava vakuus vilttdikseen purkamisen.
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Merilain mukaan sopimus voidaan purkaa, jos
korvausta ei ole maksettu tai vakuutta asetettu
ennen lastausajan paittymistd. Ehdotuksessa
on valittu hieman joustavampi ratkaisu, jonka
mukaan rahdinottajan on asetettava rahdinan-
tajalle madritty lisdaika, joka ei saa olla
kohtuuttoman lyhyt. Jos korvausta ei makseta
tai vakuutta aseteta lisdajan puitteissa, saa
rahdinottaja purkaa sopimuksen. Ehdotuksessa
ei edellytetd, ettd pois jddnyt lastimddri on
olennainen tai ettd rahdinantaja on vastuussa
32 §n mukaan. Vaikka on olemassa vastuusta
vapauttavia perusteita 32 §n 3 momentin mu-
kaan, saa rahdinottaja purkaa sopimuksen, jos
rahdinantaja ei maksa korvausta. Rahdinotta-
jan el siis tarvitse ottaa riskid, ettd hin joutuisi
suorittamaan matkan pienemmilli lastimddril-
14 ja siten alhaisemmasta rahdista kuin miti on
sovittu. Momentissa tdsmennetdin lisdksi sel-
vyyden vuoksi, ettd rahdinottajalla myds on
oikeus korvaukseen, kun sopimus puretaan, jos
32 §:n mukainen vastuu on olemassa. Purkami-
sen yhteydessd voidaan vaatia korvausta rah-
din menetyksestd kokonaisuudessaan, sisdltden
rahdin menetyksen lastista, jota rahdinantaja
on tarjonnut mutta ei ole jittinyt. Rahdinan-
taja ei kuitenkaan ole korvausvelvollinen, jos
syy siihen, ettd osaa lastista ei ole jétetty, on
32 §:n 3 momentissa mainittu tapahtuma.

34 §. Perdytyminen lastauksen jilkeen. Pykili
vastaa merilain 133§&n 1 momenttia. Rah-
dinantajan perdytyminen lastauksen jilkeen on
epidkiytdnnollisempdd kuin ennen lastausta.
Vaikkakin sddnndkset molempia tilanteita var-
ten ovat pddasiassa samat, kisitelldfin perdyty-
mistd lastauksen jdlkeen, kuten voimassa ole-
vassa laissa, erillisessid pykildssd johtuen periy-
tymistd ennen lastausta koskevien sd&nnosten
rakenteesta.

Pykilin ensimmdinen lause on saanut hie-
man yksinkertaisemman muotoilun kuin meri-
lain 133 §&n 1 momentti, koska ilmaisu lasta-
ussatamassa tai matkan varrella” esitetddn
poistettavaksi. Olennaista on, ettd sidnnokset
koskevat perdytymistd kun tavara on lastat-
tu”. Vastakohtana 29§n 1 ja 2 momentille,
joka antaa rahdinantajalle oikeuden purkami-
seen rahdinottajan sopimusrikkomuksen perus-
teella, on 34 §:n tarkoittamaa tilannetta arvioi-
taessa myds otettava huomioon, aiheuttaako
perdytyminen olennaista vahinkoa tai haittaa
myo6s rahdinottajalle eikd ainoastaan jollekin
toiselle rahdinantajalle. Jollakin toisella rah-
dinantajalla tarkoitetaan muuta osittaisrah-

dinantajaa samalla matkalla. Vahinko tai hait-
ta, jonka perdytyminen lastauksen jilkeen voi
aiheuttaa myohempien matkojen rahdinantajil-
le, on yleens4 vahinko tai haitta rahdinottajalle
ja voidaan ndin ollen ottaa huomioon vililli-
sesti.

Viittaus toisessa lauseessa 32 ja 33 §:ddn
vastaa nykyisen merilain 133 §:ssi olevia viitta-
uksia 131 ja 132 §:44n. Rahdinottajan osamat-
karahtia koskevista vaatimuksista sdfdetddn
21 §:ssd.

358. Lastauksen viivistyminen. Pykild vastaa
merilain 131 §n 3 momenttia ja osittain 132 §n
1 momenttia.

Pykilin 1 momentti koskee siti tapausta,
ettd lisdseisonta-ajasta on sovittu tai ettd kdyt-
tdmilld lauseketta liner terms on sovittu, ettei
lastausaikaan sisdlly mitddn lisiseisonta-aikaa
10§&n 1 momentin 2 kohdan mukaisesti. Jos
matkarahdinantaja ei lastausajan pdéttyessé ole
jattanyt tavaraa tai on jittinyt ainoastaan osan
siitd, sovelletaan 32 ja 33 §n sddnndksii vas-
taavasti.

Koska lisiseisonta-aika on miaritty 14 §:ssd
siksi ajaksi, jonka aluksen seisonta-ajan paityt-
tyd on viivyttdvd satamassa lastausta varten,
jollei muuta ole sovittu, on véilttimatonti
antaa rahdinottajalle oikeus purkaa sopimus
tai vastustaa enempéd lastausta, vaikka lasta-
usta ei olisi suoritettu loppuun ja lisdseisonta-
aika ndin ollen ei myodskdin ole kulunut
umpeen. Tidmd vastaa 131 §n 3 momenttia,
jossa rahdinottajan oikeus purkaa sopimus
kytketddn siihen, ettd lastausaika on piittynyt
sekd siind tilanteessa, ettd lisdseisonta-ajasta on
sovittu ettd siind tilanteessa kun lastausaika
seuraa laista. Toisessa lauseessa sdddetddn sik-
si, ettd rahdinottajalla on oikeus purkaa sopi-
mus tai ilmoittaa lastaus pdittyneeksi, jos
lastauksen enempi myoOhidstyminen aiheuttaisi
rahdinottajalle olennaista vahinkoa tai haittaa,
vaikka rahdinantaja maksaisi korvauksen li-
sdseisonta-ajasta. Ehdotuksen 32 ja 33 §:n sdin-
noksid sovelletaan tissd tapauksessa vastaaval-
la tavalla.

36§. Muu viividstys. Ehdotuksen mukaan
nykyisen merilain 96, 99 ja 109 §:n siddnnokset
kootaan pykilin 1 momenttiin. Merilain yksi-
tyiskohtaisen sdintelyn sijaan pidetddn tarkoi-
tuksenmukaisena koota nimi jokseenkin sa-
manlaiset tilanteet yhteiseen korvaussdinnok-
seen. Kun viivistys lastaussatamassa suoritetun
lastauksen jilkeen tai matkalla johtuu rah-
dinantajan puolella olevasta seikasta, on rah-
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dinantaja samalla tavalla kuin voimassa olevan
merilain mukaan vastuussa siitd vahingosta,
jonka viivdstys aiheuttaa rahdinottajaile. Rah-
dinantajalla on yleisten sopimusoikeudellisten
sddntdjen mukaan todistustaakka siitd, ettei
hién itse eikd kukaan hinen vastuullaan toimiva
ole syyllistynyt virheeseen tai laiminlyontiin
(presumtiovastuu). Sama pitee, jos alusta vii-
vytetddn purkauksen aikana siksi, ettei ole
mahdollista varastoida tavaraa 26 §n mukai-
sestl.

Piinvastoin kuin merilain 96 §:n 1 momentin
mukaan rahdinottaja ei voi ehdotuksen mu-
kaan vaatia korvausta lisdseisonta-ajasta, jos
viivdstys tapahtuu lastaussatamassa lastauksen
suorittamisen jilkeen. TAmd seuraa lisdseison-
ta-aikaa koskevasta miiritelmistd 14 §:ssd yh-
distettynd 15 §:44n. Tausta tdlle muutokselle
on, etti lisdseisonta-aika on sidottu lastauk-
seen. Korvaus on mdadrittdvi ottamatta huo-
mioon korvausta lisdseisonta-ajasta riippumat-
ta siitd, onko se mdiritty sopimuksessa tai
lasketaanko se 15§:n mukaan. Voimassa ole-
vaa objektiivista korvausvelvollisuutta koske-
vaa sHintdd pidetddn lisdksi kohtuuttoman
ankarana rahdinantajaa kohtaan. Ehdotettu
ratkaisu merkitsee lisdksi ldhestymistd englan-
tilaiseen oikeuteen. Seisonta-ajan jilkeen ta-
pahtuneesta viivistyksestd purkaussatamassa
voi rahdinottaja vaatia korvausta lisiseisonta-
ajasta kunnes tavara on purettu. Ehdotus
johtaa siten yhtddltd sithen, ettd rahdinantaja
saa vastaavanlaisen vastuun kaikesta viivistyk-
sestd suoritetun lastauksen jilkeen ja toisaalta
sithen, ettd vastaanottaja, joka ei ole vastuussa
rahdinottajaan ndhden 36 §n mukaan joutuu
maksamaan korvauksen lisdseisonta-ajasta pur-
kaussatamassa voidakseen vaatia tavaran luo-
vuttamista. Rahdinottajalla on kuitenkin pidi-
tysoikeus tavaraan vastaanottajaan ndhden
my0ds korvausvaatimuksestaan rahdinantajaan
nihden, jos vastaanottaja joutuisi vastuuseen
vaatimuksesta vastaanottamalla tavaran.

Ehdotus ei siitele rahdinottajan oikeutta
purkaa sopimus lastauksen jilkeen tai matkan
aikana tapahtuneen viivdstyksen perusteella,
joka johtuu seikasta rahdinantajan puolelta.
Tatd oikeutta on arvioitava yleisten sopimus-
oikeudellisten sddntdjen perusteella. Niiden
mukaan rahdinottaja voi purkaa sopimuksen,
jos viivdstys on olennainen sopimusrikkomus.

Pykildn 2 momentti sisdltdd erityissddntdji
perédkkdisii matkoja koskevia sopimuksia var-
ten. Perakkiisten matkojen osalta herdi kysy-

mys, missd laajuudessa rahdinantajan suoritta-
matta jattdimi maksu voi antaa rahdinottajalle
oikeuden purkaa sopimus kaikkien jiljelld ole-
vien matkojen osalta. Samoin kuin vastaavan
kysymyksen osalta aikarahtauksen kohdalla
71 §:ss4, on oletettu, ettd sddnnds, joka antaisi
oikeuden purkaa sopimuksen jokaisen viivisty-
misen johdosta, olisi kohtuuton. Rahdinottaja
velvoitetaan siksi asettamaan tietty lisdaika
maksua varten, joka ei saa olla kohtuuttoman
lyhyt. Jos rahdinantaja ei maksa lisdajan puit-
teissa, saa rahdinottaja keskeyttdd sopimuksen
tiyttdmisen tai purkaa sopimuksen. Koska
perdkkiisten matkojen suhteen on yleenséd vai-
keampaa méiritd ja ennakoida sekd vaatimuk-
sen suuruutta ettd ajankohtaa, jolloin se erdén-
tyy, kuin mikd on tilanne aikarahtauksessa
koskien aikarahdinantajan velvollisuutta mak-
saa aikarahti, antaa ehdotus rahdinottajalle
oikeuden keskeyttdd sopimuksen tiyttdmisen
vasta kun lisiaika maksun suorittamiselle on
kulunut umpeen. Samasta syystd ei chdoteta,
ettd maksuaika olisi 72 tuntia.

Pykilidn 2 momentissa tdsmennetddn lisdksi,
ettd rahdinottajalla on oikeus korvaukseen
menetyksestd, joka johtuu siitd, ettd sopimuk-
sen tdyttdminen keskeytetdiin tai ettd sopimus
raukeaa purkamisen jilkeen. Rahdinantajalla
on yleisten sopimusoikeudellisten periaatteiden
mukaan objektiivinen vastuu tillaisesta vahin-
gosta poikkeuksena ainoastaan force majeure-
tilanteet.

Rahdinottajan oikeutta purkaa perdkkiisid
matkoja koskeva sopimus rahdinantajan puo-
lelta johtuvan viivdstyksen perusteella yksittdi-
sen matkan osalta sidtelevit samat sddnndkset
kuin muun matkarahtauksen ollessa kyseessi.
Ehdotuksessa ei sdddelld kysymystd siitd, mil-
loin rahdinottajalla on oikeus purkaa perdkkai-
sid matkoja koskeva sopimus jdljelld olevien
matkojen osalta muun rahdinantajan puolelta
tapahtuneen sopimusrikkomuksen johdosta
kuin maksamatta jitetyn maksun vuoksi. Tdmi
kysymys on ratkaistava yleisten sopimusoikeu-
dellisten periaatteiden mukaan, joten rahdinot-
taja saa purkaa sopimuksen, jos sopimusrikko-
mus on olennainen.

37§. Tavaran aiheuttama vahinko. Pykilin 1
momentin ensimmiinen lause vastaa merilain
97 &n 1 momenttia. Kuten 97 §:ssd vastuusiin-
to kasittdd myos tilanteita, joissa on kyseessd
vaarallinen tavara. Ehdotuksen muotoilun mu-
kaan ei rahdinantajalle aseteta presumtiovas-
tuuta. Kun sopimus sisdltdd turvallista lastia
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koskevan lausekkeen (harmless cargo), toisin
sanoen lausekkeen, joka velvoittaa rahdinanta-
jan huolehtimaan siitd, ettei lasti aiheuta va-
hinkoa rahdinottajalle, rahdinantajalle asete-
taan samankaltainen presumtiovastuu kuin
8 §:n 2 momentissa, jossa kisitelliin rahdinan-
tajan turvatonta satamaa koskevaa valintaa.

Momentin toinen lause vastuusta muulle
aluksessa olevalle tavaralle sattuneesta vahin-
gosta on vailla vastinetta merilaissa. Osittais-
rahtauksessa on yhtd todennikoistd, ettd tava-
ra aiheuttaa vahinkoa muulle aluksessa olevalle
tavaralle kuin etti se aiheuttaa vahinkoa aluk-
selle. Rahdinantajan vastuun tulee siksi olla
samanlainen molemmissa tilanteissa. Pykaldssd
sdddetddn kuitenkin ainoastaan rahdinottajan
ja rahdinantajan viélisestd suhteesta, kun on
kyse vahingon aiheuttaneesta tavarasta. Se ei
koske kolmannen henkilon vaatimuksia. Siin-
nds koskee siis ainoastaan rahdinantajan vas-
tuuta rahdinottajaan ndhden, toisin sanoen
rahdinottajan mahdollisuutta vedota takautu-
misoikeuteen, kun hédnen on tdytynyt maksaa
korvausta vahingoittuneen tavaran omistajalle
tai rahdinottajan mahdollisuutta vaatia kor-
vausta omalle tavaralle aiheutetusta vahingos-
ta. Jos rahdinottaja sopimuksen vastaisesti on
ottanut mukaan tavaraa toisen lukuun, voi-
daan rahdinantajaa tai hinen vastuullaan toi-
mivia ainoastaan poikkeustapauksessa pitdd
syyllisind virheeseen tai laiminly6ntiin, kun
kyseessd on vahinko, joka on sattunut muulle
aluksessa olevalle tavaralle. Rahdinantajan vas-
tuu vahingoittuneen tavaran omistajaan nih-
den on ratkaistava sopimussuhteen ulkopuolis-
ta korvausvastuuta koskevien sdintSjen perus-
teella. Kisite joku hdnen vastuullaan toimiva
koskee myos laivaajaa ja muita rahdinantajan
puolella olevia samalla tavalla kuin muissa
ehdotuksen kohdissa, joissa ilmaisua kiyte-
tddn. Rahdinantajalle asetetaan yleisvastuu
niistd, jotka esiintyvit hdnen puolellaan sopi-
mussuhteessa.

Rahtaussopimuksen raukeaminen

Matkarahtausta koskeva sopimus raukeaa
yleensd siten, ettd molemmat osapuolet tiyttd-
vit sen. Kahdessa edellisessd alajaksossa on
kisitelty sopimuksen raukeamista jomman-
kumman osapuolen puolella johtuvan sopimus-
rikkomuksen tai esteen takia. Tédssd alajaksossa
kasitelldin sopimuksen raukeamista, joka ei
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johdu tillaisesta sopimusrikkomuksesta tai es-
teestd.

38 §. Sodanvaara. Pykili vastaa, lukuun ot-
tamatta joitakin vihiisid muutoksia, merilain
135 §:44. Alukseen ja lastiin kohdistuvan vaa-
ran lisiksi mainitaan 1 momentissa myos aluk-
sessa oleviin henkildihin kohdistuva vaara.
Pykilin 2 momentissa kiytetddin merilain il-
maisun “vahinko” sijasta ilmaisua “olennaista
vahinkoa tai haittaa”, jota muutoinkin kiyte-
tddn ehdotuksessa. Merilain 135 §n 3 moment-
tia vastaavaa viittausta ei ehdoteta otettavaksi
sddnnokseen. Korvauksesta lisdseisonta-ajasta
ja osamatkarahdista sdddetddn 15 ja 21 §:ssi.

398 Perdkkdiset matkat. Pykald sisdltdd
erityisid perdkkidisid matkoja koskevia sdin-
noksid. Lihtokohta on, etti sodanvaara vai
vastaavat tilanteet antavat molemmille osapuo-
lille oikeuden perdytyid sopimuksesta ja sopi-
muksesta perdytyvi voi valita, perdytyyko hin
yksittdisen matkan vai kaikkien jiljelld olevien
matkojen osalta. Samalla tavalla kuin 29 §:n 2
momentin toisen lauseen ja 32 §:n 1 momentin
toisen lauseen mukaan ei 1 momentin mukaan
ole oikeutta perdytyd yksittdisen matkan osal-
ta, jos timin suorittaminen ei ole epdolennais-
ta suhteessa jdljelli oleviin matkoihin. Tam4i
pétee niin rahdinottajaan kuin rahdinantajaan.

Perakkdisid matkoja koskeva sopimus antaa
rahdinantajalle useimmiten laajan mahdollisuu-
den miérdtd, mitkd matkat aluksen tulee suo-
rittaa. Sodanvaara ja vastaavat tilanteet koske-
vat kuitenkin joskus vain osaa siiti maantie-
teellisestd alueesta, johon rahdinantajalla on
oikeus madriti alus. Jos tilanne kyseessid ole-
valla alueella on epiolennainen osapuolille, ei
ole perustetta sille, etti vaaraan voitaisiin
vedota perdytymisen perusteena. Pykidldn 2
momentissa rajoitetaan siksi tdmdinkaltaisissa
tilanteissa mahdollisuutta perdytymiseen 38§ §:n
mukaan vain sellaisiin tilanteisiin, joissa vaa-
ralla on olennainen merkitys sopimuksen tiyt-
timisen kannalta. Rahdinantajalla on siksi
oikeus perdytyi sopimuksesta ainoastaan, kun
rahdinantajan kannalta silli seikalla on olen-
nainen merkitys, ett4 tietyilld alueilla on sodan-
vaara tai vastaavanlainen tilanne. Rahdinotta-
jalia on oikeus perdytyd sopimuksesta ainoas-
taan, jos rahdinantaja médrid aluksen lastaus-
tai purkaussatamaan, joka sijaitsee vaara-
vyohykkeelld tai jos aluksen on kuljettava
tdllaisen vydhykkeen lapi.

408. Viipymisestd aiheutuvat kustannukset.
Pykild vastaa merilain 136 §:44.
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418§. Sopimuskauden pddttyminen perdkkidis-
ten matkojen osalta. Perdkkiisid matkoja kos-
kevissa sopimuksissa ma4ritidn joskus matko-
jen lukuméardksi niin monta matkaa kuin alus
vol suorittaa midrityn aikajakson puitteissa.
Kun jakso ldhestyy loppuaan, herdd kysymys,
mitd matkaa on pidettdvi viimeisend. Ratkai-
sevaa on joko se, onko todennikoistd, ettd alus
ehtii purkaussatamaan ennen sopimuskauden
paittymistd tai se, tuleeko aluksen ennen sopi-
muskauden loppua olla lastausvalmiina vii-
meistd matkaa varten. Jilkimmdistd vaihtoeh-
toa voidaan pitdd selkeimpdni. Pykilin 1
momentin mukaan matka on siksi suoritettava
sopimuksen mukaan, jos rahdinantaja ennen
sovitun kauden paittymisti on saanut ilmoi-
tuksen, ettd alus on valmiina lastattavaksi.
Ehdotuksen 12 ja 13 §:ssd sdddetddn, milloin
rahinottaja voi ilmoittaa, ettd alus on lastaus-
valmiina.

Sopimus siitd, ettd aluksen tulee suorittaa
niin monta matkaa kuin se voi suorittaa
midrdtyn ajanjakson puitteissa, on normaalisti
ymmarrettdvi siten, ettd rahdinottaja on vel-
vollinen kohtuullisessa méddrin huolehtimaan
stitd, ettd aluksen tulee voida suorittaa niin
monta matkaa kuin mahdollista. Jos on epi-
selvad, ehtiikd alus perille lastaussatamaan
uutta ja viimeistd matkaa varten, on rahdinot-
taja velvollinen lihettdimididn aluksen tdhdn
satamaan siind tarkoituksessa, ettd sen tulee
ehtid perille ajoissa. Jos kuitenkin on ilmeistd,
ettei alus ehdi lastaussatamaan valmiina vas-
taanottamaan lastia ennen sopimuskauden
padttymistd, ei rahdinottaja 2 momentin mu-
kaan ole velvollinen ldhettdmidn alusta lasta-
ussatamaan, mikid aiheuttaisi hénelle turhia
kustannuksia.

Pykildn 3 momentissa sdddetdédn rahdinotta-
jan oikeudesta pyytdd toimintaohjeita, jotta
olisi mahdollista vilttd4 se haitta, jonka epi-
tietoisuus uuden matkan suorittamisen suhteen
voisi aiheuttaa rahdinottajalle. Jos rahdinottaja
ilmoittaa, ettd alus saattaa myodhidstyd, on
rahdinantajan otettava kantaa siihen, toivoo-
ko hin uutta matkaa sopimuksen mukaisesti.
Jollei rahdinantaja kohtuuilisessa ajassa saatu-
aan ilmoituksen pyyd4 uuden matkan suoritta-
mista, raukeaa rahdinottajan velvollisuus suo-
rittaa uusi matka.

Midrdsopimus

Sopimusta, joka on tyypiltdéin midrisopimus

(laivaussopimus, tilavuussopimus) kaytetddn
tietyn tavaraméiirdn kuljetukseen tietyn ajan-
jakson kuluessa, esimerkiksi paperimassan tai
autojen vuosituotannon kuljetukseen. Sopimus-
tyyppi esiintyy sekd hakurahti- etti linjaliiken-
teessi. Madrisopimukselle luonteenomaista on,
ettd se muodostaa puitesopimuksen myShem-
min yksilgitdville kuljetuksille. Madrasopimuk-
sella rahdinottajalle annetaan lajiméérédinen
velvoite kuljettaa tietty tavaramiiri. Puiteso-
pimukselle annetaan tarkempi siséltd saanndk-
silld laivaussuunnitelmista 34 §:ssd, ilmoitukses-
ta laivauksesta 35 §:ssd ja rahdinottajan aluk-
sen nimedmisestd 36 §:ssé.

428. Soveltamisala. Pykilidssi sdddetdin
médrisopimusta koskevien tahdonvaltaisten oi-
keussddnndsten soveltamisalasta. TAmi méari-
tellidn kahden pddtunnusmerkin avulla. Toi-
saalta kuljetussitoumuksen tulee koskea méi-
rityn tavaramiirin siirtoa. Toisaalta tdmi
médri tulee jakaa usealle matkalle méairityn
ajanjakson kuluessa.

Sanamuoto midritty tavaramiiri ei edelly-
ti, ettd sopimuksessa on tarkat paino- tai
tilavuusiuvut. Madrd voi esimerkiksi olla vah-
vistettu rahdinantajan vienniksi 1dhemmin osoi-
tetulle markkina-alueelle méaérittynd ajanjak-
sona tai rahdinantajan tietyn raaka-aineen
tuontitarpeeksi yksittdisestd vientimaasta. Sel-
laisessa tapauksessa katsotaan rahdinantajan
olevan velvoitettu luopumaan muiden rah-
dinottajien kiytostd kuljetuksissa. Itse sopimus
voi sen lisiksi antaa enemmén tai vihemmén
laajat valintaoikeudet médrddn néhden. Taval-
lisesti kuljetettava tavaramiird on lajiltaan
madritelty, mutta kyse on midrdsopimuksesta,
vaikka sopimuksessa lasti yksiloitdisiinkin.
Méiidrdsopimus voi myos koskea erilaatuista
tavaraa.

Ajanjakso, jonka kuluessa kuljetus tulee suo-
rittaa, voidaan myos ilmaista eri tavoin. Taval-
lisinta on, etti ajanjakso on ilmaistu vunosina
tai kuukausina, mutta on myds esiintynyt
midridsopimuksia, joissa ajanjakso on médritel-
ty siksi ajaksi, jonka lihemmin yksildidyn
lastin kuljettaminen vie, esimerkiksi malmiva-
raston tai vastaavan, tietylld laivausnopeudella.

Jos osapuolet ovat edellyttineet, etti koko
miidri kuljetetaan yhdelld ainoalla matkalla, ei
ole kysymyksessd médirdsopimus, joka ilmenee
sanonnasta jaettuna usealle matkalle, vaikka
rahdinottajan velvollisuus sopimuksen mukaan
el olisi sidottu midrittyyn alukseen. Vaikka
médridsopimus tavallisesti on ymmarrettdvé si-
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ten, ettd matkat tehdddn perdjilkeen, on kui-
tenkin my®ds silloin kysymys médrdsopimukses-
ta, kun osapuolet edellyttiivit, etti matkat
pitid voida tehdd rinnakkaisesti eri aluksilla.
Maidridsopimus voi myds antaa osapuolille oi-
keuden valita lastaus- tai purkaussatama yksit-
tdisten matkojen ollessa kyseessd, miki voi olla
kiytinnollistd erityisesti rahdinantajan niko-
kulmasta.

Maiirdsopimus tulee erottaa perdkkiisistd
matkoista. Raja perdkkiisiin matkoihin mé#4ri-
telldéin siten, ettd jos matkat tehdddn perikkiin
ja midratyllda aluksella, ei médrdsopimusta
koskevien sidfintdjen soveltaminen koskaan tule
kysymykseen, vaan tdll6in tulee soveltaa perik-
kiisid matkoja koskevia sdinndksid, jotka si-
sdltyvat matkarahtausta koskevaan jaksoon.
Niin on meneteltdvi, vaikka sopimuksessa on
midritty aika, minkd kuluessa kuljetuksen
tulee tapahtua ja koko kuljetettava tavaramii-
rd. Téssd suhteessa raja médridsopimuksen ja
perdkkiisten matkojen vililld voi joskus olla
vaikea mddritelld. Lihtdkohtana on, ettid kyse
on perikkiisid matkoja koskevasta sopimuk-
sesta, jos kdytetddn vain yhtd alusta koko
sopimuskauden ajan, riippumatta siitd, kuinka
suuri vapaus rahdinottajalla on aluksen valin-
nassa. Sen sijaan on lihtdkohtaisesti kyse
midridsopimuksesta, jos sopimus velvoittaa
rahdinottajan kéyttiméin tietyn tyyppisid
aluksia ja antaa samanaikaisesti hidnelle mah-
dollisuuden kiyttdd eri aluksia eri matkoilla,
rilppumatta siitd, kuinka suppeasti alustyyppi
on sopimuksessa kuvattu. Myds muilla seikoil-
la voi olla merkitystd rajanvedossa. Jos osa-
puolet ovat esimerkiksi sopineet niin sanotusta
shuttle-litkenteestd, voi aikatekiji sellaisen lii-
kenteen yhteydessd johtaa sopimusmuodon tul-
kinnassa sithen, etté sitd pidetiin sopimuksena
perdkkiisistd matkoista, vaikka rahdinottajalla
on mahdollisuus kiyttdd eri aluksia eri mat-
koilla.

Ehdotuksen 13 luvun 3§&n 2 momentin
mukaan, joka vastaa Hampurin siéintdjen ar-
tiklaa 2(4), on kappaletavaran kuljetusta kos-
kevia siannoksid sovellettava, jos sopimus kos-
kee “tavaramdirin kuljettamista aluksella jaet-
tuna usealle matkalle miédrdtyn ajanjakson
kuluessa”, jos yksittdistd matkaa ei suoriteta
rahtaussopimuksen perusteella. Sddnndkset
kappaletavaran kuljetuksesta eivit koske ’pui-
tesopimuksia”. Sen vuoksi ei kappaletavaran
kuljetusta koskevan luvun ja méirdsopimusta
koskevien sdinnodsten vilille synny ristiriitaa.

Taltd osin voidaan viitata 47 §:n sddnnoksiin
yksittdisen matkan suorittamisesta. On huo-
mattava, ettd poikkeus 13 luvun 3 §n 2 mo-
mentissa soveltamisalan osalta on laajempi
verrattuna méérdsopimusta koskevaan ehdo-
tukseen, koska edelld mainitussa pykaldssd ei
puhuta siitd, ettdi sopimuksen tulisi koskea
méadrittyd tavaramiarii.

43 §. Tavaramddrdn valinta. Midrdsopimus
antaa usein mahdollisuuden seki kuljetettavan
tavaran kokonaismiirin ettd tietylld matkalla
kuljetettavan méidrin valintaan. Sopimuskiy-
tinnodn ja osapuolten normaalien edellytysten
mukaisesti annetaan 43 §:ssd kaksi tulkinta-
vaihtoehtoa siitd, kummalla osapuolella on
valintaoikeus.

Pykilin 1 momentin mukaan on rahdinan-
tajalla oikeus pdéttid méidrdstd, kun sopimus
antaa mahdollisuuden kuljetettavan tavaran
kokonaism#iirdn valintaan. Sopimuksen tulee
tyydyttdd juuri rahdinantajan kuljetustarve.
Yksittdisissd tapauksissa on kuitenkin mahdol-
lista tulkita sopimusta siten, ettd rahdinottajal-
la on valintaoikeus, vaikka titd ei nimenomai-
sesti ole mainittu sopimuksessa, esimerkiksi jos
on edellytetty, ettd matkat ovat paluumatkoja
suhteessa muihin kuljetussitoumuksiin.

Valintaoikeus, joka lihtokohtaisesti on rah-
dinantajalla, tulee sopimuskauden kuluessa ra-
joitetummaksi siti mukaa kuin rahdinantaja
laatii 44 §:n mukaisia laivaussuunnitelmia, jot-
ka toteutuvat. Ongelma lastin méérin suhteen
sopimuskauden viimeiselld matkalla tulee eh-
dotuksen mukaan myos ratkaista 44 §n 2
momentin laivaussuunnitelmia koskevien sdin-
nosten mukaisesti.

Kun sen sijaan on kyse liikkumavarasta,
joka koskee yksittdistd matkaa — liikkumava-
ra, jonka tdytyy siksi olla suhteellisen pieni —
se on annettu rahdinottajan eduksi (aluksen
lastauskyky) ja hénelld on siksi 2 momentin
mukaan oikeus piittdd méadristd. Lastin mii-
rd tietylld matkalla riippuu aluksen koosta ja
sen jiljelld olevasta polttoaineesta jne. Vasta-
painona rahdinotiajan laajalle velvollisuudelle
hankkia alus matkoille voidaan nihdd hinen
oikeutensa valita, mik4 alus suorittaa kunkin
matkan. Rahdinantajan tulee siksi olla valmis-
tautunut toisaalta tyytymiin siihen, ettd sovit-
tu vdhimmdiismidrd kuljetetaan yksittdisela
matkalla ja toisaalta huolehtimaan siitd, ettid
rahdinottajalla on mahdollisuus lastata enim-
miismadri.

Esiintyy myos tapauksia, joissa voidaan aja-
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tella miirdsopimus ymmirrettdvin siten, ettd
rahdinantajalla on valintaoikeus, vaikka titi ei
nimenomaisesti ole mainittu sopimuksessa. Tal-
lainen tilanne on esimerkiksi silloin, kun liik-
kumavara on hyvin laaja, siksi ettd sopimus
koskee useita eri alustyyppejd ja samanaikai-
sesti ilmenee, ettd rahdinantajalla on oikeus
valita alustyyppi tietylle matkalle.

44§. Laivaussuunnitelmat. Normaalin sopi-
muskiytinndn mukaan alkaa yksittdisen mai-
rdsopimuksen mukaisen matkan konkretisoimi-
nen pykilin 1| momentin mukaan siten, ettd
rahdinantaja tekee laivaussuunnitelmia. Lai-
vaussuunnitelmat on tehtdvi sopivasti jaksotet-
tuina suhteessa sopimuksen tarkoittamaan
ajanjaksoon ja ne tulee tehdd sopivin vilein
sopimuskauden aikana, Laivaussuunnitelmat
muodostavat perustan rahdinottajan suunnitel-
mille sitd, kuinka hidn tulee toteuttamaan
kuljetussitoumuksensa. Siksi rahdinantajan tu-
lee hyvissd ajoin tiedottaa rahdinottajalle lai-
vaussuunnitelmista.

Kysymykseen siitd, kuinka yksityiskohtaisia
laivaussuunnitelmien tulee olla, kuinka pitkid
ajanjaksoja niiden tulee koskea ja kuinka ai-
kaisessa vaiheessa rahdinottajaa tulee informoi-
da, tulee vastata pitden lihtdkohtana konkreet-
tista tilannetta ja sitd taustaa vasten, mitd
tavallisesti kdytinndssi rahdinantajalta voi-
daan edellyttds tiltd osin.

Pykilin 2 momentissa asetetaan laivaus-
suunnitelmille tiettyjd vaatimuksia. Rahdinan-
tajan tulee huolehtia siitd, etti sopimuksen
késittimi méird tavaraa jaetaan sopivalla ta-
valla koko sopimuskaudelle. Tami kuvastaa
sopimuskiytintdd, jonka mukaan tavallisesti
madritidn, ettd madrin tulee olla fairly spread
(tasapuolisesti jaettu) tai fairly and evenly
spread (tasapuolisesti ja tasaisesti jaettu) koko
sopimuskaudelle. Rahdinantajan tulee tdssi yh-
teydessi myods ottaa huomioon kiytettdvien
alusten koko.

Tavallisesti voidaan edellyttds, ettd laivaus-
suunnitelmissa maidritdin tiysid lasteja. Timi
asettaa rajan sille, kuinka moneen pieneen
laivaukseen rahdinantaja voi jakaa kokonais-
médrdn. Rahdinantajan tulee myds ottaa huo-
mioon, kuinka monta alusta rahdinottajan
voidaan katsoa olevan velvollinen kiyttimiin
sopimuksen mukaan samaan aikaan. Tdmi
asettaa rajan sille, kuinka harvoille ajankohdil-
le laivaussuunnitelmissa kokonaism#drd voi-
daan jakaa.

45§. Nlmoitus laivauksesta. Menettelytapa il-

moitettaessa laivauksesta ja aluksen nimeidmi-
sessd ovat hyvin tirkeitd méadrdsopimuksessa.
Kaytinnossd toimitaan monella eri tavalla. Ei
ole tarkoituksenmukaista antaa lakitekstissd
yksityiskohtaisia sddntojé eri tyyppitapauksille
ja siksi ehdotuksen tahdonvaltaisissa sdinnok-
sissd on vain luonnosteltu menettetytapa, joka
useimmissa tyyppitapauksissa voi muodostaa
hyvin lihtdkohdan yksittdisten sopimusten tar-
kemmalle sdintelyile.

Laivaussuunnitelmat sisdltdvit vain summit-
taisen matka-ajankohdan ja lastimiirin mé&i-
rittelyn. Tarkempi yksil6inti tapahtuu pykélin
ensimmdisen lauseen mukaan siten, etti rah-
dinantaja ilmoittaa yksittdisen laivauksen lai-
vaussuunnitelmien mukaisesti. Iimoitus tulee
tehdd kohtuullisessa ajassa ennen matkan al-
kua. Miki katsotaan kohtuulliseksi, on ratkais-
tava tapauskohtaisesti. Arvioinnissa tirkein ni-
kokulma on se, kuinka pitkdn ajan rahdinot-
taja tarvitsee hankkiakseen aluksen matkaa
varten ottaen huomioon sopimuksen mukaiset
osapuolten edellytykset sekd sen, mitd tavalli-
sesti mddrdsopimuksen mukaan rahdinottajalta
odotetaan kyseessd olevan kuljetuksen suhteen.
On otettava myds huomioon, etti rahdinotta-
jalla on kohtuullinen aika ilmoittaa rahdinan-
tajalle, mikd alus matkan tulee suorittamaan.

Toisen lauseen mukaan on ilmoituksessa
mainittava, milloin tavara viimeistidn tulee
olemaan valmiina lastattavaksi. Tdmédn sidin-
ndksen taustana on rahdinottajan tarve olla
varma siitd, ettd lasti on valmis tiettynd ajan-
kohtana, niin etti voidaan vilttdd turhaa odo-
tusaikaa ja ettd rahdinottaja voi suunnitella
aluksen kayttdd matkan suorittamisen jidlkeen.

Jos sopimus antaa 43 §n mukaan rahdinot-
tajalle oikeuden valita, kuinka paljon lastia
otetaan mukaan yksittdiselle matkalle, on rah-
dinottajalla oikeus vaatia, ettd rahdinantaja
toimittaa enimmdismidrin, mutta hinelld ei
ole velvollisuutta ottaa mukaan kuin vihim-
maiismadrin.

46 §. Aluksen nimedminen. Pykilin 1 momen-
tin mukaan tulee rahdinottajan, sen jilkeen
kun ilmoitus laivauksesta on jitetty, hankkia
alus, joka pystyy suorittamaan matkan oikeas-
sa ajassa. Rahdinantajalle on kohtuullisessa
ajassa ilmoitettava, mikd alus tulee tekemdiin
matkan, aluksen lastauskyky ja odotettu saa-
pumisaika lastaussatamaan.

Arvioitaessa pystyykd alus suorittamaan
matkan oikeassa ajassa, tulee ensinndkin ottaa
huomioon, onko alustyyppi oikea kyseiseen
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kuljetukseen. Toiseksi tulee ottaa huomioon
aluksen sijainti ja muut kuljetussitoumukset
ennen kyseisti matkaa. Jos laivausta koskeva
ilmoitus on tehty kohtuullisessa ajassa laivaus-
suunnitelmien mukaisesti, tarkoittaa oikeassa
ajassa tavallisesti sitd, ettd rahdinottajan on
ilmoitettava alus, jonka voidaan olettaa saapu-
van lastaussatamaan suurin piirtein sind ajan-
kohtana, jolloin tavara rahdinantajan ilmoituk-
sen mukaan viimeistiin on valmiina lastausta
varten.

Edelld mainitun ! momentin ensimméisen ja
toisen lauseen vilinen yhteys johtaa siihen, ettd
rahdinottaja voi ensivaiheessa tyytyd jonkin
verran erittelemittdmiin aluksen ilmoittami-
seen, esimerkiksi ”NN or substitute”. Vasta
vihin mydhempind ajankohtana hinen tulee
toisen lauseen mukaan ilmoittaa, mikd alus
tulee suorittamaan matkan. Aluksen nimeimi-
selld on oleellinen merkitys sopimuksen tdytti-
miselle. Kun rahdinottaja lopullisesti on ilmoit-
tanut, mik4 alus tulee suorittamaan matkan,
riippumatta siitd, milloin se on tapahtunut, on
tietty osa sopimuksesta muuttunut oltuaan
lajiltaan mdadritty yksilollisesti madratyksi ja
siten tullut liitetyksi kyseiseen alukseen.

Kun 1 momentti koskee kaikkien sopimusten
mukaisten matkojen suorittamista, on 2 mo-
mentilla taas merkitystd ldhinnd sen méirin
suhteen, joka lopulta kuljetetaan sopimuskau-
den kuluessa. Edelld mainitusta 42 §:st4 seuraa,
ettd edellytetddn sopimuskauden olemassaoloa
ja ettd osapuolet hankkivat ja kuljettavat ti-
min kauden rajoissa méadrityt médrit tavaraa.
Kauden lopussa syntyy usein erimielisyyttd
siitd, milloin kausi pdittyy. On olemassa useita
vaihtoehtoja ratkaistaessa, minkd matkan tuiee
olla viimeinen. Tarkoituksenmukaisin ratkaisu
on katsottu olevan ehdotuksessa esitetyn ajan-
kohdan, jolloin tavara on valmis lastattavaksi.
Rahdinottaja ei ole velvollinen hankkimaan
atusta tavaralle, joka ei ole valmis lastattavaksi
ennen sopimuskauden loppumista, ellei sopi-
muskauden ylitys johdu rahdinantajasta riippu-
mattomista syistd eikd ole olennainen.

47 §. Matkojen suorittaminen. Siin vaiheessa
kun aluksen nimedminen on tapahtunut, on
siirrytty kehyssopimuksen abstraktista tasosta
rahtaussopimusta ja kuljetussopimusta koske-
viin konkreettisiin sddnnoksiin. Nidmi ovat
titen suoraan sovellettavissa pykdlin 1 mo-
mentin mukaan. Se, onko sovellettava matka-
rahtausta vai kappaletavaran kuljetusta koske-
via sddnnoksid, on ratkaistava 13 huvun 3 §n

pakottavien sddnnosten mukaan. Jos rahdinot-
taja antaa konossementin matkalle, johon so-
velletaan rahtausta koskevia sddnndksid, on
kappaletavaran kuljetusta koskevia pakottavia
sddnnoksid 5 §:n mukaan sovellettava rahdinot-
tajan ja konossementin haltijana olevan kol-
mannen henkilén viliseen suhteeseen.

Lihtdkohdasta, ettd matkarahtausta tai kap-
paletavaran kuljetusta koskevia sannoksid tu-
lee soveltaa erilliseen matkaan riippumatta
kehyksend olevasta midrdsopimuksesta, teh-
dian ehdotuksessa tiettyjd poikkeuksia. Pyka-
ldn 2 momentissa sdddetdidn tilanteesta, jossa
rahdinottajan velvollisuus suorittaa yksittdinen
matka raukeaa sen jélkeen, kun alus on nimet-
ty. Jos rahdinottaja on velvollinen korvaamaan
raukeamisen, on rahdinantajalla oikeus vaatia,
ettd tavara tai vastaava miiri uutta tavaraa
kuljetetaan. Kysymys siitd, koska rahdinotta-
jan velvollisuus suorittaa yksittdinen matka
raukeaa ja onko rahdinottaja vastuussa rau-
keamisesta, pitdi ratkaista niiden sdinndsten
mukaan, jotka koskevat yksittdistd matkaa 1
momentin mukaan.

Jos rahdinottajan velvollisuus suorittaa mat-
ka raukeaa ilman, etti rahdinottaja on velvol-
linen korvaamaan raukeamisen, raukeaa myos
osa rahdinottajan yleisestd kuljetussitoumuk-
sesta sopimuksen mukaan. Tavara, josta on
kyse, on vihennettdvd siitd kokonaismaaréists
tavaraa, jonka rahdinottaja on velvollinen kul-
jettamaan sopimuksen mukaan. Jos raukeami-
nen tapahtuu ennen kuin tavara on lastattu,
rahdinantaja voidaan mahdollisesti osoittaa 14-
hettdmiin tavara seuraavalla laivaussuunnitel-
miin kuuluvalla matkalla.

Pykdlin 3 momentissa ehdotetaan saman-
tyyppistd purkusdintdd kuin kauppalain 44 §:n
2 momentissa, joka sditelee purkamista vihit-
tdisen toimituksen yhteydessi. Rahdinantajalle
annetaan tietyin edellytyksin oikeus purkaa
sopimus jiljelld olevien matkojen osalta. Kysy-
mykseen rahdinantajan oikeudesta purkaa so-
pimus yksittdisen matkan osalta sovelletaan 1
momentin sdinnoksii.

48 §. Laivausta ja laivaussuunnitelmia koske-
van ilmoituksen viivistyminen. Pykild siintelee
rahdinantajan viivéstystd laivaussuunnitelmien
laatimisessa ja laivauksen ilmoittamisessa.

Pykdlin 1 momentin mukaan rahdinottaja
saa rahdinantajan viivistyksen johdosta mii-
rdtd tietyn lisdajan laivausilmoituksen antami-
selle. Jos rahdinantaja ei ilmoita laivausta tini
aikana, rahdinottaja voi valita joko sopimuk-
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sen purkamisen kyseessd olevan matkan osalta
tai aluksen ilmoittamisen 46 §:n mukaan. Ilmoi-
tus aluksesta ei anna rahdinottajalle oikeutta
vaatia luontaissuoritusta, mutta antaa hinelle
oikenden vedota sdéntdihin, joita on sovellet-
tava yksittidiseen matkaan. Aluksen nimeimi-
sestd seuraa, ettd rahdinottajan velvollisuus
lihettiid alus lastaussatamaan, hinen oikeuten-
sa purkaa sopimus kyseessi olevan matkan
osalta tavaran toimittamisen viivdstymisen ta-
kia sekd hidnen korvausvaatimuksensa matkan
toteutumatta jiimisestd on arvioitava yksittiis-
td matkaa koskevien 47 §n 1 momentin siin-
tojen mukaan.

Pykilin 2 momenttiin sisdltyy samantyyppi-
nen sdinnds kuin 47 §&n 3 momenttiin. Jos
rahdinantajan laivausilmoituksen viivdstymi-
nen antaa aihetta olettaa, ettd olennaista vii-
véstymistd tulee tapahtumaan myos seuraavien
laivausilmoitusten osalta, rahdinantaja saa pur-
kaa sopimuksen jiljelld olevalta osalta. Purka-
minen jiljelld olevalta osalta ei edellytd, ettd
rahdinantaja on ylittinyt lisiajan 1 momentin
mukaan. Purkaminen tietyn yksittdisen matkan
osalta, jota 2 momentti ei tarkoita, edellyttii
sen sijaan, ettd lisdaika on ylitetty.

Pykildn 3 momentin mukaan rahdinottajalla
on oikeus korvaukseen siitd menetyksesti, jon-
ka viivdstys aiheuttaa. Rahdinantajan korvaus-
vastuu on objektiivinen lukuun ottamatta
32 §n 3 momentissa tarkoitettuja tilanteita,

Pykilin 4 momentissa kisitellddn viivisty-
mistd 44 §&n mukaisten laivaussuunnitelmien
tekemisessd. Jos viivdstys jatkuu asetetun lisi-
ajan jilkeen, rahdinottaja voi purkaa sopimuk-
sen jdljelld olevalta osalta. Matkat, jotka tulee
suorittaa aikaisempien laivaussuunnitelmien
mukaan, eivit sisdlly edelld mainittuun jiljelld
olevaan osaan. Rahdinantajan korvausvastuu
on sama kuin laivauksen ilmoittamisessa ta-
pahtuneen viivéstyksen osalta.

49 §. Aluksen nimedmisen viivistyminen. Sen
jalkeen kun rahdinantaja on ilmoittanut laiva-
uksesta, on rahdinottaja velvollinen hankki-
maan aluksen 46 §n mukaan. Kyseisessd pyka-
lassd sddnnellddn seurauksia, jotka aiheutuvat
rahdinottajan viivistyksestd aluksen nimedmi-
sessd.

Jos rahdinottaja ei ole ilmoittanut alusta
ajoissa, rahdinantaja saa 1 momentin mukaan
asettaa méidratyn lisdajan. S4annds on muotoil-
tu kauppalain vastaavien sddnnosten mukaises-
ti. Jos lisdaika ylitetidn, rahdinantaja saa
purkaa sopimuksen sen matkan osalta, jota

lisdaika koskee. Rahdinantajalla ei ole mahdol-
lisuutta nimetd alusta ja siten yksiloidd sopi-
musta siini tarkoituksessa, ettd voitaisiin so-
veltaa yksittdistd matkaa koskevia sdinndksid.
Rahdinantajan oikeus viivdstymisen takia pur-
kaa yksittdistd matkaa koskeva sopimus tdytyy
siksi yhdistdd suoraan méidridsopimukseen.
Rahdinantajan mahdollisuus purkaa yksittdista
matkaa koskeva sopimus aluksen nimeidmisen
jilkeen syntyvien olosuhteiden takia on taas
arvioitava yksittdistd matkaa koskevien sdin-
tojen mukaan.

Toisessa momentissa sdddetddn rahdinanta-
jan oikeudesta purkaa sopimus sen jiljelld
olevalta osalta, kun viivistys aluksen ilmoitta-
misessa antaa aihetta olettaa, etti nidin tulee
tapahtumaan myds myShempien laivausten
suhteen.

Korvaussddntd 3 momentissa kuvastaa sitd,
ettd rahdinottajalla on lajiltaan mdaaritty kul-
jetusvelvoite méidrasopimuksen mukaan sekd
ettd tdmd siksi eroaa olennaisesti korvausmai-
rayksistd 31 ja 57 §:ssd. Sadnnds vastaa pii-
osiltaan kauppalain 27 §n 1 momentin vastaa-
vaa sdinnosti.

50 §. Rahdin maksamisen viivistyminen. Mid-
rdsopimuksessa on rahdinantajan maksuvelvol-
lisuus tavallisesti liitetty yksittdiseen matkaan,
Maksun viivistymisen merkitys yksittiisen
matkan osalta on arvioitava yksittdistd matkaa
koskevien sddntdjen mukaan. Kyseisessid pyka-
lassd sddnnellddn sopimusrikkomuksen merki-
tystd koko sopimusta sekd muita sopimuksen
mukaisia matkoja silmilldpitden.

Rahdin maksamisen viivistymisestd seuraa,
asetetun lisdajan kuluttua umpeen, sopimuksen
tiyttimisen peruuntuminen, sopimuksen pur-
kaminen, jos sopimusrikkomus on olennainen,
oikeus vahingonkorvaukseen sekd lopulta oi-
keus piddttdd lasti sopimuksen mukaisten saa-
tavien vakuutena.

Jos sopimuksen tidyttiminen keskeytetdin,
tdmi tarkoittaa, ettd ne matkat, joita ei ollut
suoritettu, raukeavat ja etti lastin kokonais-
mairi, jota rahdinantaja voi vaatia kuljetetta-
vaksi sopimuksen mukaan, vastaavassa méérin
vihenee. Jos viivdstys merkitsee olennaista so-
pimusrikkomusta, voi rahdinottaja keskeytti-
misen sijasta purkaa sopimuksen.

Pykilin 2 momentissa on sd&innos rahdinot-
tajan oikeudesta korvaukseen. Rahdinantajan
velvollisuus maksaa viivistyskorko seuraa kor-
kolaista (633/82), eikd ole katsottu tarkoituk-
senmukaiseksi asettaa tiettyd ajankohtaa sille,
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milloin viivdstyskorko lankeaa maksettavaksi,
kuten aikarahtauksen ollessa kyseessd 71§:n 1
momentissa.

Rahdinantajan oikeus pidittd4 lasti sopi-
muksen mukaisten saatavien vakuutena 3 mo-
mentin mukaan laajentaa piditysoikeutta kos-
kemaan myos muita sopimuksen mukaisia saa-
tavia. Kiytinnodssd timid merkitsee saatavia,
jotka liittyvit aikaisempiin matkoihin. Laajaan
piditysoikeuteen voi vedota suhteessa konosse-
mentin haltijana olevaan kolmanteen henki-
166n vain siind tapauksessa, ettd saatavat on
merkitty konossementtiin. Rahdinottajan oi-
keus pidittdd lasti konossementin haltijaan
nihden vakuutena saatavista, jotka koskevat
kyseessd olevaa matkaa, on arvioitava yksit-
tdistd matkaa koskevien sddntdjen mukaan.

518. Sodanvaara. Sodan 1tai sodanvaaran
merkitys yksittdisen matkan kannalta aluksen
nimedmisen jilkeen on arvioitava yksittdistd
matkaa koskevien 47 §n 1 momentin siinnds-
ten mukaan. Kyseessd olevassa pykéldssi sddn-
nellddn sodan ja sodanvaaran merkitystd mia-
riasopimukselle sellaisenaan. Jos sopimuskaute-
na syttyy sota, tai muodostuu sodankaltaiset
olosuhteet taikka sodanvaara lisddntyy olennai-
sesti ja tdlld on olennainen merkitys sopimuk-
sen tdyttimiselle, saavat molemmat osapuolet 1
momentin mukaan perdytyd sopimuksesta il-
man velvollisuutta maksaa korvausta. Arvioi-
taessa siti, onko Kkriisitilanteella olennainen
merkitys sopimuksen tdyttimiselle, on otettava
huomioon esimerkiksi kuinka suurta osaa so-
pimuksesta sodanvaara koskee ja mitd mahdol-
lisuuksia on vélttdd sodanvaara muuttamalla
matka-ajankohtia ja matkareitteji sopimuksen
rajoissa.

Pykildn 2 momentti vastaa 74 §:n 4 moment-
tia.

Aikarahtaus
Aluksen luovuttaminen

528§. Aluksen kunto ja varustus. Aikarahtaus-
ta koskevia sddnnoOksid sovelletaan aikarah-
taussopimukseen, joka méiritelldsn 1 §:ssd. Py-
kdlin 1 momentissa painotetaan aluksen luo-
vuttamisen ajan ja paikan merkitystd sopi-
musosapuolten vilisen perustavan tehtidvinja-
on rajana. Kun alus on toimitettu aikarah-
dinantajan kayttdon, siirtyy vastuu aluksen
kaupallisesta kdytostd aikarahdinantajalle, kun

taas merenkulullinen johto jd4 aikarahdinotta-
jalle. Imaisulla aikarahdinantajan kiyttdon
korostuu aikarahtaussopimuksen péitarkoitus.
Aikarahdinantajalle siirtyy oikeus kadyttda
aluksen lastikapasiteetti ja hin hankkii kulje-
tustoimeksiannot. Toisin kuin matkarahtauk-
sessa, aikarahdinantaja ottaa kantaakseen
aluksen kaupalliseen kayttdon liittyvit riskit.
Aikarahdinantajan on samasta ajankohdasta
alkaen maksettava aikarahti riippumatta siité,
suorittaako alus kuljetustehtdvid vai ei. Ajan-
kohdalla tarkoitetaan paikallista aikaa, jollei
rahtaussopimus nimenomaan viittaa Green-
wich Mean Time- aikaan tai sopimuksesta
muuta seuraa.

Pykildn 2 momentti vastaa merilain 138 §:n
ensimmdistd lausetta. Aikarahdinottajan vel-
vollisuuteen huolehtia aluksen merikelpoisuu-
desta ei ehdoteta muutosta. Velvollisuus pitdd
alus merikelpoisena on pyritty sovittamaan
aikarahtausta koskevaan erityiseen tehtdvinja-
koon. Aikarahdinottaja ei yleensi ole velvolli-
nen huolehtimaan tiettyyn lastiin tai liikentee-
seen liittyvistd erityisvarusteista, jollei aikarah-
taussopimuksesta muuta ilmene. Merikelpoi-
suuskisitettd koskeva tarkempi selostus sisiltyy
ehdotuksen 13 luvun 12 §:34n. Pykildn 2 mo-
mentissa sdddetdin ainoastaan aluksen meri-
kelpoisuudesta luovutusajankohtana. Aikarah-
dinottajan velvollisuus sdilyy kuitenkin koko
rahtauskauden ajan, mikd ilmenee 58 §n 1
momentista. Lisdksi on selventdvisti todettu,
ettd aikarahdinottajan on myds huolehdittava
aluksen asiakirjoista. Talld tarkoitetaan ensisi-
jaisesti lain ja asetusten vaatimia asiakirjoja,
mutta myds vakuutustodistuksia ja muita vas-
taavia asiakirjoja, mikdli aikarahdinottajan tu-
lee huolehtia vakuutusvelvollisuudesta.

Pykéldn 3 momentissa on luonteeltaan kiy-
tinnollinen sddnnds, jolla ei ole vastinetta
merilaissa ja joka koskee jiljelid olevaa poltto-
aipetta. Tastd sddnnoksestd ilmenee myos
60 §:n periaate siitd, etti aikarahdinantaja vas-
taa polttoaineesta koko rahtauskauden ajan.
Rahtauskirjakdytinnén mukaan médritdin
yleensd, ettd polttoaineesta on maksettava hin-
ta siind satamassa, jossa alus luovutetaan,
mutta my®s pykéldssi ehdotettua ratkaisua
kidytetddn. Ratkaisevaa sd&nndksen muotoilus-
sa on ollut, etti sen tulee kattaa sekd aluksen
luovutus merelld ettd aluksen luovutus sata-
massa. Tarkoituksena on, ettd lopputulos on
sama riippumatta siitd, miti kdytinnon vaih-
toehtoa sovelletaan, edellyttien tietenkin ettd
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aluksella on mahdollisuus ottaa polttoainetta
siind satamassa, jossa se luovutetaan. Hintalas-
kelmoinnin ja muiden epdkohtien vilttimiseksi
aikarahtaussopimuksissa médritdian usein jil-
jelld olevalle polttoaineelle sekd minimi- ett
maksimimairit sekd atusta luovutettaessa ettd
takaisin luovutettaessa.

53§. Tarkastus. Ehdotettu pykild on uusi,
mutta vastaa rahtauskirjoissa usein esiintyvid
madrayksid.

Pykidlin 1 momentin mukaan on aikarah-
taussopimuksen osapuolilla oikeus vaatia tar-
kastusta aluksen luovutuksen yhteydessi. Osa-
puolet voivat ensisijaisesti itse valita yhden tai
useamman tarkastusmiehen siten kuin on tapa-
na kyseessd olevassa litkenteessd. Tarkastus on
kytketty aluksen luovutukseen. Varsinaisen so-
pimuskauden aikana tapahtuvaa tarkastusta
koskevaa sddnnostd ei kuitenkaan ehdoteta.
Sopimuskidytintd on tdltd osin vaihteleva, eiki
tarkoituksenmukaista normaaliratkaisua lain-
sddnndksen muodossa ole voitu ehdottaa.

Pykilin 2 momentissa ehdotetaan, etti tar-
kastuksen aiheuttamista kustannuksista vastaa-
vat osapuolet kumpikin puoliksi. Myos tarkas-
tuksen aiheuttamasta nettoviivytyksestd osa-
puolet vastaavat kumpikin puoliksi riippumat-
ta siitd, suoritetaanko tarkastus ennen aluksen
luovuttamista tai sen jilkeen.

Pykildn 3 momentista ilmenee, ettd tarkas-
tuslausunto ei ole yksinomainen todiste, mutta
ettd silld kuitenkin on merkittivd painoarvo
arvioitaessa aluksen luovuttamisen aikana val-
linneita olosuhteita.

54 §. Aluksen luovuttaminen merelld. Pykaiil-
14 ei ole vastinetta merilaissa ja se koskee
tilannetta, jolloin alus luovutetaan merelld.

Sopimuspuolten valinnan mukaan voidaan
alus luovuttaa mdadrdttynd ajankohtana tai
silloin kun alus sijaitsee tietyssd paikassa. Riip-
pumatta siitd, minkd tavan osapuolet ovat
valinneet, on aikarahdinottajan 1 momentin
mukaan aina vahvistettava luovuttaminen il-
moittamalla aika- ja sijaintitiedot.

Pykildn 2 momentista ilmenee, ettd tarkas-
tus, joka osapuolilla on oikeus pyytdd, tulee
suorittaa ensimmaéisessid satamassa, johon alus
luovutuksen jilkeen poikkeaa. Ilmaisulla en-
simmadisen satama tarkoitetaan tdssid yhteydes-
sd satamaa, jossa tarkastus kdytdnndn kannal-
ta tosiasiassa on mahdollista suorittaa.

Koska voi kulua huomattava aika siiti, kun
alus luovutettiin sithen, kun se tarkastetaan,
ehdotetaan myds aikarahdin suhteen erityisid

sddnndksid. Jos aluksessa tai sen varustuksessa
todetaan vika, ei aikarahtia makseta off hire
-periaatteen mukaan siltd ajalta, joka kuluu
vian korjaamiseen. Jos vika on niin vakava,
ettd aikarahdinantajan on purettava sopimus,
ei ajkarahtia laisinkaan suoriteta. Rahti, joka
on maksettu ennakkoon luovutuksen yhteydes-
sd, on tdssid tapauksessa maksettava takaisin.

558§. Purkamisaika ja aluksen Iluovutuksen
viivdstyminen. Timin pykildn siddnnokset, jot-
ka vastaavat merilain 146 §:44, ovat yhtenevii-
set matkarahtausta koskevien 28 §n ja 29 §:n 1
momentin sdinnodsten kanssa.

Pykildn 1 momentissa, joka vastaa merilain
146 §:n 2 momenttia, siddetddn siitd tapaukses-
ta, ettd sopimuspuolet ovat miirinneet, ettd
alus on luovutettava viimeistddn sovittuna
ajankohtana. Ehdotusta muotoiltaessa on otet-
tu huomioon sekd se tilanne, ettd osapuolet
ovat sopineet tietysti ajasta, jonka puitteissa
aluksen on aloitettava lastaus ettd se tilanne,
ettd alus muutoin on luovutettava viimeistdin
tiettynd ajankohtana jossakin satamassa tai
merelld. Madrittys aikaa, jolloin rahdinantajan
viimeistidn on peruutettava, ei ole ehdotettu.
On kuitenkin katsottava, ettd rahdinantajan on
purettava sopimus kohtuullisen ajan kuluessa.

Pykilin 2 momentti vastaa merilain 146 §n
3 momenttia. Sd4nnodstd ehdotetaan kuitenkin
muutettavaksi siten, ettd mikili rahdinottaja on
ilmoittanut, milloin alus on valmiina ottamaan
lastia, t4std tulee uvusi purkamisajankohta. Eh-
dotettu sdfinnds selkeyttdd tilannetta, koska
siind sdddetddn uuden purkamisajan madrdyty-
minen.

Pykidldn 3 momentissa ehdotetaan muutosta
nykyiseen merilain 146 §n 1 momenttiin ver-
rattuna siten, ettd purkamisoikeus poistetaan
aikarahdinottajan niin sanotun oman virheen
osalta. Riippumatta siitd, kuka on aiheuttanut
viivytyksen, on aikarahdinantajalla oikeus pur-
kaa sopimus, jos viivdstys merkitsee olennaista
sopimusrikkomusta.

56 §. Vika aluksessa. Pykdld on uusi eikd silld
ole vastinetta merilaissa eikd tavallisimmissa
aikarahtauskirjoissa.

Mitd vialla tarkoitetaan on arvioitava lidhtien
niistd vaatimuksista, jotka asetetaan alukselle
ja varustukselle 52 §n mukaan ja siitd, mitd
sopimuspuolet ovat sopineet kyseessd olevassa
tapauksessa, Puutteita merikelpoisuudessa on
siten pidettdvd vikana. Vika voi myos olla
olemassa, jos alus tai sen varustus eivit vastaa
rahtaussopimuksessa olevaa selostusta. Ensisi-
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jaisesti tdmé koskee aluksen vauhtia ja lastika-
pasiteettia koskevia ominaisuuksia. Myos aluk-
sen iilld, kansallisuudella ja muilla vastaavilla
seikoilla voi olla suuri merkitys aikarahdinan-
tajalle riippuen siitd liikennealueesta, jota sopi-
mus koskee.

Vaikka vikaa ei korjata, voi aikarahdinanta-
ja pitad kiinni rahtaussopimuksesta ja saada
rahdin vihennyksen. Rahdin vihennykselld ha-
lutaan etupiissid korvata rahdinantajalle aluk-
sessa ja varustuksessa esiintyvdt vihemmdin
vakavat virheet ja télld tavoin rajoittaa purka-
misen tarvetta. Tarkoitus on siis palauttaa
aikarahdinottajan virheellisen suorituksen ja
aikarahdinantajan maksettavaksi tulevan vas-
tikkeen vilinen tasapaino.

Jos aikarahdinantaja valitsee sopimuksen
purkamisen, on virheen oltava olennainen, mi-
td tulisi edellyttdd jo yleisten oikeusperiaattei-
den mukaan, Virheen olennaisuutta on arvioi-
tava huomioon ottaen kyseessd olevassa ta-
pauksessa vallinneet seikat ja ldhtokohtana on
pidettdvd vian merkitystd aikarahdinantajalle
objektiivisesta ndkOkulmasta katsottuna. Vaa-
ditaan kuitenkin kokonaistilanteen arviointi
koskien vian merkityst4, jolloin myds on otet-
tava huomioon mahdollisuudet poistaa vika tai
muulla hyviksyttidvilld tavalla suorittaa hyvi-
tys aikarahdinantajalle esimerkiksi rahdin vé-
hennyksell4.

578. Vahingonkorvausvastuu. Pykild vastaa
osittain merilain 147 §44. Ehdotettu pykald
koskisi kuitenkin myds aluksessa olevaa vikaa,
mutta vain aluksen luovutuksen yhteydessi.
Rahtauskaudella tapahtuvasta viivdstyksestd
tai muusta sopimusrikkomuksesta sdddetdédn
64 §:ssi.

Useimmista aikarahtauskirjoista puuttuu
vastaava yleinen mdiirdys, mutta esimerkiksi
englantilaisessa ja amerikkalaisessa oikeuskdy-
tinndssd on mairitty tietty takuuvastuu aika-
rahdinottajalle. Téllaista takuuvastuuta ei voi-
da kuitenkaan pitdd pohjoismaisen oikeustra-
dition mukaisena. S&innds rakentuu periaat-
teelle tuottamusvastuusta kidnnetylld todistus-
taakalla ja rahdinottajalle asetetaan niin ollen
niin sanottu presumtiovastuu.

Ottaen huomioon, ettd aikarahdinottajan
vastuu kiytdnnossd on hyvin meonitahoinen
kysymys, esityksessd ehdotetaan yleistd normia
vastuusta viivdstyksestd ja viasta aluksen luo-
vutuksen yhteydessd. Ehdotuksessa asetetaan
vahingonkorvauksen edellytykseksi aikarah-
dinottajan tai jonkun hinen vastuullaan toimi-
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van virhe tai laiminlydnti. Todistustaakka on,
kuten merilain 147 §:ssé, aikarahdinottajalla,
mutta sitd on tiukennettu suhteessa voimassa
olevaan siinnOkseen. Aikarahdinottajan on
siis ndytettdvi, ettei virhettd tai laiminlydntii
ole tapahtunut, jotta hin vapautuisi vas-
tuusta.

Viimeisen lauseen sdfinnokselld ei ole vas-
tinetta nykyisessd merilaissa ja siti voidaan
verrata kauppalain 21 §:n 1 momenttiin. Vahin-
gonkorvauksen edellytykseni on, etti ominai-
suus tai varustus puuttui jo sopimuksen teko-
hetkelld. Jos aluksen suorituskyky esimerkiksi
taatun vauhdin osalta on heikentynyt sopimuk-
senteon jilkeen, mutta ennen aluksen luovut-
tamista, on aikarahdinottajan vastuuta arvioi-
tava pddsddnnoén mukaisesti.

Matkojen suorittaminen

58 §. Aikarahdinantajan mddrddmisoikeus. Py-
kild vastaa merilain 137 ja 142 §:44.

Aikarahtaussopimukset sisdltivdt aina jon-
kinlaisia aikarahdinantajan médrddmisoikeutta
koskevia rajoituksia. Niméi rajoitukset ovat
luonteeltaan vaihtelevia. Kyseessd voi olla
maantieteelliset rajoitukset, jotka on kytketty
aluksen vakuutusjirjestelyihin, tai tdysin kau-
pallisin perustein tehdyt rajoitukset. On myds
tavallista, ettd rahtaussopimukset sisdltdvat
lausekkeita, jotka kieltdvit aikarahdinantajaa
ottamasta mukaan vaarallista tai sopimatonta
lastia, esimerkiksi hiilti jadhdytysaluksen lasti-
ruumaan, jossa sen jilkeen ei voi kuljettaa
aluksessa tyypillistd lastia ilman erittdin laaja-
mittaista ja kallista puhdistusta. Rahtaussopi-
mukset sisdltivit myos usein lausekkeita, joilla
halutaan poistaa erityiset riskit, kuten maanji-
ristykset, vaikeat rajuilmat, juuttuminen jdihin
jne. Kdytinnossd esiintyvien rajoittavien lau-
sekkeiden moninaisuudesta johtuen esityksessd
ehdotetaan, kuten nykyisessd merilaissa sddde-
tddn, ettd aikarahdinottajan pdédvelvoite tode-
taan yleiselld sdinnokselld, johon kuitenkin
tehdéin joitakin poikkeuksia huomioon ottaen
sen, mitd hdneltd kohtuudella voidaan tietyissd
tilanteissa vaatia.

Pykilin 1 momentista ilmenee aikarahtaus-
sopimuksen perustarkoitus, joka on se, ettd
aikarahdinottaja on velvollinen asettamaan
aluksen lastauskapasiteetin aikarahdinantajan
kayttoon.

Pykildn 2 momentissa on sd#nndksid, jotka
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koskevat poikkeuksen tekemistd tai vapautusta
pédvelvoitteesta, jos aluksessa olevat henkilot
tal omaisuus joutuisivat vaaraan sodan, jii-
olosuhteiden tai muiden sellaisten olosuhteiden
takia. Verrattuna merilain 142 §n ensimméi-
seen lauseeseen mainitaan tdssd nimenomaan
olennainen haitta vapautusperusteena. Talld
tarkoitetaan esimerkiksi tilanteita, jolloin alus,
ilman ettd on olemassa suoranaista fyysisen
vahingon vaaraa, saattaa juuttua jiihin tai tulla
takavarikoiduksi tai jossa kdynti jossakin
maassa saattaa johtaa aluksen saartoon ja sen
joutumiseen mustalle listalle jossakin toisessa
maassa.

Jos aikarahdinottaja on kohtuudella voinut
ottaa huomioon vaaran tai olennaisen haitan
kun erityisesti mifrdttyd matkaa tai lastia
koskeva sopimus tehtiin, hin ei kuitenkaan voi
vapautua velvollisuuksistaan. Tillaisissa ta-
pauksissa hdnen on kannettava tappiot, jotka
syntyvit esimerkiksi siksi, ettd aluksen henki-
lokunta haluaa erota tehtdvistidn tai ettd
vakuutuksenantaja kieltdytyy vakuuttamasta
matkaan sisdltyvdn erityisen riskin. Niitd sel-
keitd poikkeustapauksia lukuun ottamatta silld
seikalla, mitd aikarahdinottaja on voinut ottaa
huomioon sopimusta tehdessdin, ei kuitenkaan
ole merkitystd. Esimerkkiné téllaisesta on tilan-
ne, jolloin sopimuksenteon jilkeen syttyy sota
tai sodankaltaiset olosuhteet silld alueella, jossa
alus on. Aikarahdinottaja voi tissi tapauksessa
tdmén pykdlin sddnndsten estimittd toimittaa
aluksen turvaan ja myos perdytyd sopimuksesta
74 §n mukaisesti.

Pykildin 3 momentin ensimmdiisessd lausees-
sa sdddetddn aikarahdinottajan velvollisuudesta
ottaa kuljetettavaksi vaarallista tavaraa. Sa-
malla kun tarve kuljettaa vaarallista tavaraa on
lisddntynyt, on syntynyt laaja turvallisuusmii-
rdysten jirjestelmi sekd kansallisella ettd kan-
sainviliselli tasolla. Téstd syystd ehdotetaan
verrattuna merilain 142 §34n muutosta, jonka
mukaan aikarahdinottaja ei voi kieltaytyad kul-
jettamasta vaarallista tavaraa, jos kuljetus voi-
daan suorittaa turvallisella tavalla. Jotta aika-
rahdinottaja el joutuisi ristiriitatilanteeseen
hinti sitovien miirdysten kanssa, on kuitenkin
lisdksi vaadittava, ettd kuljetus voidaan suorit-
taa niiden ohjeiden ja suositusten mukaisesti,
jotka ovat voimassa aluksen rekisterdintivalti-
ossa, laivanisinnin padkonttorin sijaintimaassa
ja matkaan kuuluvissa satamissa. Muutoin
aikarahdinottajan edellytetiin tekevin nimen-
omaisen varauksen rahtaussopimukseen siini

tapauksessa, ettd aluksessa ei saa kuljettaa
vaarallista tavaraa tai tietyn tyyppistd vaaral-
lista tavaraa.

Pykildn 3 momentin toisessa lauseessa, joka
on merilakiin nihden uusi, ehdotetaan sdidet-
tiaviksi, ettd aikarahdinottaja ei ole velvollinen
kuljettamaan eliivid eldimii. Tdm4 sdinnds on
tarpeen niiden erityisongelmien takia, jotka
liittyvét eldinten kuljetukseen. Sddnnoksen voi-
daan katsoa heijastavan yleistd kiytintod ai-
karahtauksen alueella.

598. Ilmoitusvelvollisuus. Pykaldlld ei ole
vastinetta merilaissa. Siind sdddetiin molem-
minpuolisesta aikarahdinottajaa ja aikarah-
dinantajaa koskevasta ilmoitusvelvoliisuudesta.
Aikarahdinottajan tulee siis ilmoittaa tapahtu-
neista tai oletettavista viivistymisistd. Aikarah-
dinantaja voi silloin kiyttdd alusta siten, ettei
hin solmi rahtaussopimuksia sellaisella purka-
misajalla, jota ei voida pitd4. Ilmoitusvelvolli-
suus vol myods koskea lokikirjoja, jotta aika-
rahdinantajalla olisi mahdollisuus tarkistaa
aluksen vauhti. Aikarahdinantajan on taas
esimerkiksi ilmoitettava aikarahdinottajalle
aluksen suunnitelluista matkoista helpottaak-
seen tilld tavoin timin korjaussuunnitelmia,
miehistdn vaihtoa, yllipitoa jne.

60 §. Polttoaine. Pykili vastaa osittain meri-
lain 138 §:n toista lausetta, kuitenkin niin, etti
pykildin on lisdtty vastuuta koskeva sdinto.

Pykidldn ensimméisessd lauseessa todetaan,
ettd aikarahdinantajan tulee huolehtia poltto-
aineen ja veden hankinnasta aluksen koneistoa
varten. Koneilla tarkoitetaan myods aluksen
apukoneita. Aikarahdinottajan on kuitenkin
58 §&n 1 momentin mukaan hankittava voitelu-
oljy ja kéayttotarvikkeet koneisiin ja maksaa
niistd. Muiden kustannusten osalta sovelletaan
67 §n saanndksid, jollei muuta ole sdddetty.

Jos osapuolet ovat sopineet tietyistd teknisis-
tdi ominaisuuksista, vastaa kuitenkin aikarah-
dinantaja toisen lauseen mukaisesti siitd, ettd
toimitettu polttoaine on sovittujen vaatimusten
mukaista. Jos hin ei tdytd nditd velvoitteita,
hdn on korvausvastuussa syntyneestd vahingos-
ta. On esitetty, ettd sddntd voi osoittautua
aikarahdinantajalle kohtuuttomaksi, koska ha-
nen on kiytinnossd mahdotonta tarkistaa polt-
toaineen laatu. Tavallisesti on kuitenkin ole-
massa yhteys polttoaineen hinnan ja laadun
vililld ja olisi taas aikarahdinottajan kannalta
kohtuutonta, jos aikarahdinantaja ostamalla
halpaa polttoainetta voisi siirtdd vahinkojen
syntymiseen ja aikamenetyksiin littyvit riskit
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aikarahdinottajalle. Ehdotetun sididnndksen voi-
daan katsoa heijastavan anglo-amerikkalaista
oikeutta.

61§. Lastaus ja purkaus. Pykili vastaa me-
rilain 139 §:44, mutta sitd on laajennettu ja
tismennetty jonkin verran.

Pykildn 1 ja 2 momentti, jotka perustuvat
aikarahdinottajan ja aikarahdinantajan vili-
seen perustavaan tehtidvinjakoon, vastaavat
myos rahtauskirjakdytintdd. Pykildn 1 momen-
tissa luetellaan aikarahdinantajalle kuuluvat
tehtivit lastaus- ja purkausvaiheessa. Aikarah-
dinantaja velvoitetaan nimenomaan noudatta-
maan aikarahdinottajan ohjeita siind madrin
kuin ndilli on merkitystd aluksen turvallisuu-
den kannalta, koska merenkulullinen vastuu
jad tille. Sdannoksen mukaan aikarahdinanta-
jan on muun muassa huolehdittava lastin luo-
vutuksesta, joka yleensd myds tarkoittaa, ettd
hiinen tulee huolehtia siitd, ettd luovutus ta-
pahtuu oikealle vastaanottajalle. Linjaliikentees-
si aikarahdinantajalla on usein omia tyonteki-
joitd, mutta yleisintd on kuitenkin, ettd aika-
rahdinantaja kdyttdd agentteja, ahtaajia jne.

Pykildn 2 momentti pdillikén ja miehistén
velvollisuudesta osallistua lastaukseen ja pur-
kaukseen vastaa rahtaussopimuskiytdnt6i. Ai-
karahdinottajan osallistumisvelvollisuudesta it-
se matkan aikana ehdotukseen ei sisdlly sdin-
nostd. Kiytdnnossd osallistuminen rajoittuu
aluksen lastitilojen puhdistamiseen ja muutoin
siitd huolehtimiseen, ettd alus on valmis otta-
maan vastaan seuraavan lastin.

Myo6s 3 momentin mukainen aikarahdinot-
tajan takautumisoikeus perustuu rahtaussopi-
muksen mukaiseen osapuolten viliseen perus-
tavaan tehtdvdnjakoon. Jos aikarahdinantaja
kantaa vastuun aluksen kaupallisesta kaytosta,
on aikarahdinottajan voitava vaatia takaisin se,
minkd hén varustajan ominaisuudessa kuiten-
kin saattaa joutua suorittamaan vahingonkor-
vauksena kolmannelle henkildlle. Ehdotuksen
13 luvun 35§&n 1 momentin mukaan ovat
aikarahdinottaja ja aikarahdinantaja solidaari-
sesti vastuussa lastinomistajaan ndhden lastia
kohdanneista vahingoista. Kdytinnossid lastin-
omistaja kohdistaa linjaliikenteessd vaatimuk-
sensa aikarahdinantajaan, joka yleensi operoi
linjaa, kun taas vaatimukset hakurahtiliiken-
teessd usein kohdistetaan aikarahdinottajaan.
Takautumissddntd, joka turvaa lastivahingosta
johtuvan vastuun jaon oikealla tavalla, on
tdmin vuoksi tarpeellinen,

Verrattaessa merilain 139 §n 2 momenttiin

takautumisoikeutta ehdotetaan laajennettavak-
si timén periaatteen mukaan koskemaan kaik-
kia vahinkoja, jotka voivat aiheutua lastin-
omistajalle tai kolmannelle henkildlle. Vahin-
gon on kuitenkin pitinyt aiheutua lastauksesta,
ahtauksesta, trimmauksesta, varmennuksesta,
purkamisesta tai lastin luovutuksesta. Jos esi-
merkiksi aikarahdinottaja on palkannut nostu-
rinkuljettajan, joka varomattomuudellaan ai-
heuttaa ulkopuoliselle vahingon, on laivanisin-
td/aikarahdinottaja ehdotetun lain 7 luvun 1 §:n
mukaan vastuullinen, mutta aikarahtaussuh-
teessa aikarahdinantaja on vastuullinen,

Erds takautumisen perusedellytyksistd on sa-
moin kuin nyt, ettd vahinko ei johdu sellaisesta
pddllikon tai miehiston osallisuudesta tyohon
tai muusta seikasta, josta aikarahdinottaja vas-
taa, esimerkiksi aluksen nostureiden puutteelli-
sesta huollosta ja hoidosta.

62§. Konossementti aikarahtauksessa. Pyka-
lan 1 momentti vastaa merilain 141 §44. Asia-
sisdltoéd ei ole tarkoitus muuttaa. S&3nnos
vastaa rahtaussopimuskéytintod. Konossemen-
tin vastuusidinnokset voivat usein poiketa siitd
vastuunsiintelystd, josta osapuolet ovat sopi-
neet aikarahtanssopimuksessa. Aikarahdinan-
taja voi tillaisessa tapauksessa vaatia, ettd
annetaan konossementti, joka voi johtaa anka-
rampaan vastuuseen rahdinottajan osalta ha-
nen ominaisuudessaan rahdinkuljettajana kuin
mitd rahtaussopimuksesta seuraa. Aikarah-
dinottajan tulee ottaa riski, etti aikarahdinan-
taja voi tdyttdd takautumisvaatimuksen.

Pykilin 2 momentilla ei ole vastinetta meri-
laissa. On kuitenkin olemassa tarve tillaiselle
sddnnokselle johtuen laajalle levinneestd kiy-
tdnnostd, jonka mukaan tavara luovutetaan
ilman alkuperidisen konossementin esittimisti.
Joillakin liikennealueilla on jopa melko harvi-
naista, ettd tdllainen konossementti on saapu-
nut purkaussatamaan ennen alusta. Yleensd
voidaan ainoastaan konkreettisessa tapaukses-
sa ratkaista, kuinka pitkille aikarahdinottajan
tai pédillikdn velvollisuus noudattaa aikarah-
dinantajan ohjeita ulottuu ja tlloin 13htokoh-
tana on pidettdvd sitd, mikd on tavallista
kyseessd olevassa liikenteessd. Aikarahdinotta-
jan etujen suojaamiseksi hinelle ehdotetaan
kuitenkin tidssd momentissa oikeutta vaatia
vakuutta mahdollisten korvausvaatimusten va-
ralta, jotka johtuvat aikarahdinantajan ohjeista
luovuttaa tavara vastoin asianmukaista vas-
taanottajaa koskevia sddnndksid. Vakuuden
tulee olla sellainen, etti aikarahdinottajan voi-
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daan olettaa hyviksyvan sen. Jos tavaran
luovuttaminen asiattomalle vastaanottajalle oli-
si vastoin kunniaa ja omaatuntoa, aikarah-
dinottaja saa kuitenkin kieltdyty4 luovuttamas-
ta tavaraa.

63 §. Lastivahinko ja luovuttamisen viivisty-
minen. Pykildlld ei ole vastinetta merilaissa.
Pykaldssé sdddelldéin aikarahdinottajan vastuu-
ta vahingosta, joka johtuu tavaran hividmises-
td, vahingoittumisesta tai viivdstymisestd. Py-
kidld on muotoiltu samalla tavalla kuin 27§,
joka koskee matkarahdinottajan vastuunta las-
tivahingosta. Vastaavalla tavalla kuin viimeksi
mainitussa pykéldssi tdssikin pykildssd sddde-
tddn, ettd kappaletavaran kuljetusta koskevaa
vastuujirjestelmis on sovellettava. On kuiten-
kin huomattava, ettd kisiteltivini oleva pyki-
14 on tahdonvaltainen.

Taustana sddnnokselle on se seikka, ettd
pohjoismaiset merikuljetusyritykset yhi enem-
mén kayttivit sisiinrahdattua tonnistoa niin
sanottuina operaattoreina. Téllaisessa tilantees-
sa saattaa usein esiintyd epitietoisuutta siiti,
kuka kantaa lopullisen kuljetusvastuun lastin-
omistajaan nihden. Selkeitd, yksiselitteisid
sd4ntdjd ei ole olemassa kansainviliselld eikd
kansallisella tasolla. Lastinomistajan on tdten
ollut luonnollista ensisijassa kohdistaa vaati-
muksensa aikarahdinantajaan sopimusosapuo-
lenaan, mikdli aikarahdinottaja ei ole ottanut
kantaakseen erityistd vastuuta antamalla ko-
nossementin. Muussa tapauksessa aikarah-
dinottajalle syntyisi tdllaisessa tilanteessa vas-
tuu ainoastaan, jos lastinomistaja yleisten va-
hingonkorvausoikeudellisten periaatteiden mu-
kaan ndyttdd, ettd aikarahdinottaja tai joku
hinen palveluksessaan oleva on aiheuttanut
tavaralle vahinkoa tuottamuksellisesti.

Pykdlin 1 momentti sidédntelee tilannetta,
jossa aikarahdinantaja kiyttiid alusta oman
lastin kuljettamiseen. T&ltd osin viitataan sii-
hen, mitd on sanottu 27 §:n kohdalla.

Pykilidn 2 momentti sditelee aikarahdinotta-
jan vastuusta silloin, kun aikarahdinantaja ei
ole Jastinomistaja. Aikarahtaussopimuksissa
jaetaan tavaran kuljetusvastuu aikarahdinotta-
jan ja aikarahdinantajan vililli mitd vaihtele-
vimmilla tavoilla ja timi on aiheuttanut tiettyd
epdvarmuutta. Jokaisessa tyyppitapauksessa on
padteltdvd, keneen lastinomistajan tulee koh-
distaa korvausvaatimuksensa ja kumman, aika-
rahdinottajan vai aikarahdinantajan, on kan-
nettava lopullinen vastuu. Epévarmuuden pois-
tamiseksi kdsiteltdvissd pykdlidssd ehdotetaan

sddntdd, jonka mukaan lastinomistajalla on
oikeus korvaukseen aikarahdinottajalta. Oi-
keus korvaukseen ei edellytd sopimussuhdetta
aikarahdinottajan ja lastinomistajan valill4.
Vastuuta perustava on se, ettd aikarahdinotta-
jalla on kolmannen henkiidn tavara hallussaan
silld huolenpitovelvollisuudella, joka siitd seu-
raa. Jos lasti kuuluu jollekin muulle kuin
aikarahdinantajalle, timi johtuu normaalisti
siitd, ettd aikarahdinantaja on kiyttinyt hy-
vikseen hinelle aikarahtaussopimuksessa an-
nettua mahdollisuutta edelleenrahdata alus.
Lastinomistajan  oikeus aikarahdinottajaan
nihden on siten lisdys niille oikeuksille, joihin
lastinomistaja voi vedota aikarahdinantajaan
tai muuhun rahdinantajaan nihden, joka on
solminut lastin kuljettamista koskevan sopi-
muksen.

Koska vastuu lastivahingoista titen ensisijai-
sesti on aikarahdinottajalla, ei hin luonnolli-
sestikaan voi esittdd takautumisvaatimusta ai-
karahdinantajaa kohtaan. Mikddn ei kuiten-
kaan estd osapuolia sopimuksin jakamasta
vastuuta toisella tavalla. Tdmin on tapahdut-
tava nimenomaisilla takautumismadrdyksill,
jotka sisdllytetidn rahtaussopimukseen.

Ehdotettu sidnnés on tahdonvaltainen. Ai-
karahdinottajan vastun on kuitenkin pakotta-
va, jos hin esimerkiksi antaa konossementin ja
toisella lastinomistajalla, joka ei ole aikarah-
dinantaja, on konossementti hallussaan ja hin
voi vedota 5§n sdédnnodksiin. Jos sen sijaan
aikarahdinantaja tai joku muu kuin aikarah-
dinottaja on antanut konossementin, aikarah-
dinottaja on vastuussa ainoastaan 2 momentin
ensimmdisen lauseen perusteella.

64 §. Viivdstyminen ja muu aikarahdinottajan
puolelta johtuva sopimusrikkomus. Pykild vas-
taa merilain 146 ja 147 §:44, joskin niihin
pykiliin verrattuna ehdotetaan erditd tdrkeitd
muutoksia. Sddnnosti sovelletaan sopimuskau-
den aikana tehtyyn sopimusrikkomukseen
aluksen luovutuksen jilkeen. Viivistyksestd ai-
heutuvista oikeudellisista seuraamuksista muun
muassa aluksen luovutuksessa sidfidetddn erik-
seen 55—57 §:ssd.

Pykilin 1 momentissa todetaan nimen-
omaan, ettd aikarahdinantaja voi purkaa rah-
taussopimuksen myds muun sopimusrikko-
muksen kuin puhtaan viivdstyksen takia. Sopi-
musrikkomus voi esimerkiksi olla puutteellinen
lastikelpoisuus. Ankarampi vaatimus olennai-
suudesta séilytetddn kuitenkin sellaisena kuin
se on voimassa olevassa merilaissa. Sen sijaan
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ehdotetaan poistettavaksi erityinen tietoisuus-
vaatimus, koska useimmissa tapauksissa ei ole
tarvetta tillaiselle itsendiselle vaatimukselle jo
sindnsd niin ankaran olennaisuusvaatimuksen
rinnalla. Arvioitaessa olennaisuutta yksittdises-
sd tapauksessa on tietenkin otettava huomioon,
miti aikarahdinantaja on tiennyt, muttei ole
saattanut aikarahdinottajan tietoon. Samoin
ehdotetaan poistettavaksi erityinen aikarah-
dinottajan niin sanottu oma virhe purkuoikeu-
den edellytyksend.

Myos aikarahdinantajan oikeuteen saada va-
hingonkorvaus ehdotetaan olennaisia muutok-
sia verrattuna merilain 147 §:44n. Pykilin 2
momentin ensimmaéisen lauseen tulee, kuten 1
momentin, my9s kasittdd puutteellinen merikel-
poisuus tai muutoin syntynyt puute aluksen
sovituissa toiminnoissa sopimuskauden aikana.
Vastuun perusteena on virhe tai laiminlyodnti,
mutta toisin kuin 57 §:n sddnnoksissd viivastyk-
sestd ja virheestd aluksen luovutuksen yhtey-
dessd, tdssd ei ehdoteta presumtiovastuuta ai-
karahdinottajalle. Koska alus luovutetaan ai-
karahdinantajalle, ei aikarahdinottajan voida
katsoa olevan sellaisessa todisteluasemassa, et-
ti tdlld voitaisiin perustella sellainen presum-
tiovastuu, jota on sovellettava aluksen luovu-
tuksen yhteydessd 57 §:n mukaan. Pykéldsséd on
siis kyse tuottamusvastuusta, johon sovelletaan
tavallista todistustaakan jakoa koskevia sdin-
noksid.

Pykildn 2 momentin toisessa lauseessa tode-
taan selvennykseni, etti aikarahdinottaja vas-
taa paillikén ja miehistdn virheestd ja laimin-
lydnnistd myos silloin, kun tyd suoritetaan
aikarahdinantajan lukuun 61 §n 2 momentin
perusteella.

658§. Aluksen vahingoittuminen. Pykidldn 1
momentti on merilain 149 §n mukainen, eiki
momentin asiasisdltdéd esitetd muutettavaksi.
Periaatteellinen vastuunjako aikarahtauksen
osapuolten vililli on pohjoismaisen oikeuden
mukaan, etti aikarahdinottaja vastaa aluksen
vahingoittumiseen liittyvistd riskeistd, jollei hdn
pysty ndyttdmddn, ettd aikarahdinantaja tai
joku hinen palveluksessaan oleva tai apulainen
on toiminut tuottamuksellisesti. Tdhdn vas-
tuunjakoon voi kuitenkin vaikuttaa se seikka,
ettd esimerkiksi padllikko ei tdytd velvollisuut-
taan valvoa tyotd aluksessa ja titen myotdvai-
kuttaa vahingon syntymiseen.

Pykilin 2 momentti on uusi. Pohjoismaises-
sa oikeudessa katsotaan, ettei aikarahdinanta-
jalla ole ankaraa vastuuta aluksen vahingoittu-

misesta, vaikka hdn olisi midrinnyt aluksen
turvattomaan satamaan. Téstd hidneltd vaadi-
taan nimenomainen takuu. Hinet voidaan kui-
tenkin asettaa vastuuseen, jos hin antaa aluk-
sen saapua satamaan tietden, ettd timi on tai
voi olla turvaton tai jos hin muutoin toimii
tuottamuksellisesti syntyneessd vaaratilantees-
sa. Ottaen huomioon ne todisteluongelmat,
jotka t4llsin usein syntyvit aikarahdinottajalle,
koska alus on aikarahdinantajan kiytossa,
ehdotetaan 2 momentissa kddnnettyd todistus-
taakkaa (presumtiovastuuta) tuottamuksen
suhteen. Aikarahdinantaja voi omalta osaltaan
suunnitella matkoja ja mairitd satamia agent-
tien ja viranomaisten avulla ja hinen on niin
ollen helpompi osoittaa, ettei hin tai joku
hénen vastuullaan toimiva ole syyllistynyt vir-
heeseen tai laiminlydntiin. Aikarahdinottaja
kantaa kuitenkin perustodistustaakan, joka jo-
kaisella vahingon kirsineelldi on siitd, ettd
vahinko tosiasiassa on sattunut kysymyksessi
olevassa satamassa ja ettd on olemassa Syy-
yhteys vahingon ja paikan erityisolosuhteiden
vililld. Ehdotus on nihtdvi anglo-amerikkalai-
sen oikeuskidytdnndn taustaa vasten, jossa kdy-
tetddin takuulausekkeita tillaisten vahinkojen
osalta, kun taas tavallinen tuottamusvastuu on
lahtdkohtana muiden vahinkojen suhteen.
Aikarahdinottaja (laivanisdntd) ottaa yleensd
kaskovakuutuksen kattaakseen aluksen run-
koon ja koneisiin kohdistuvia vahinkoja, koska
meri- ja yhteentdrmiysvahingot normaalisti
ovat hinen vastuullaan. Aikarahdinantaja voi
ainoastaan poikkeustapauksessa olla vastuussa
niistd vahingoista, nimittdin silloin, kun hin
on antanut vA4rd# tietoa navigoinnin suhteen
tai olosuhteista midrdsatamassa. On tavalli-
sempaa, etti aikarahdinantaja vastaa vahin-
goista, jotka syntyvit aluksen kaupallisen kdy-
ton yhteydessd. Kyseessd voivat olla vahingot,
jotka aiheutuvat vaarallisesta lastista tai vahin-
goista lastauksen tai purkauksen yhteydessi.
Sadnndksilld voi olla merkitystd tulkittaessa
rahtaussopimusten lausekkeita alukseen koh-
distuvista vahingoista. Téllainen lauseke voi
esimerkiksi olla sisilldltddn sellainen, ettd alus
sopimuksen padttyessd tulee luovuttaa takaisin
hyvissd jarjestyksessd ja kunnossa (in good
order and condition) lukuun ottamatta normaa-
lia kulumista (fair wear and tear). Pohjoismai-
sessa oikeudessa katsotaan, ettd timi médriys
ei ilmaise mitd4n ehdotonta aikarahdinantajan
takuuvastuusta, vaan ettd se ainoastaan viittaa
aluksen kuntoon, toisin sanoen lastitilojen tulee
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olla puhdistetut ja valmiina ottamaan vastaan
uusi lasti. Samalla tavalla tulkitaan rajoittavas-
ti aikarahdinantajan eduksi sellaiset lausekkeet,
joiden mukaan aikarahdinantaja ottaa vastat-
tavakseen siitd, ettd alus miirdtiin ainoastaan
turvallisiin satamiin, joissa se voi kellua va-
paasti. Erdissd rahtauskirjoissa todetaan ni-
menomaan, ettd kyseessd ei ole takuuvastuu
vaan vastuu, joka perustuu tuottamukseen. Jos
osapuolet nimenomaan haluavat poiketa ylei-
sestd tuottamusperiaatteesta, on heidin mainit-
tava tédstd rahtaussopimuksessa. Muilta osin
voidaan viitata 37 §n vastaavaan vastuusiin-
ndkseen.

66 §. Yhteinen haveri ja meripelastus. Pykilin
1 momentti vastaa osittain merilain 150 §n 1
momenttia eikd asiasisiltod esitetd tdltd osin
muutettavaksi. Sd4nnds on rahtauskirjakdytin-
n6n mukainen ja silld vahvistetaan ainoastaan,
ettd aikarahdinantaja vastaa yksin osuudestaan
yhteisessd haverissa rahdin, polttoaineen ja
varustuksen osalta, joka hinelld on aluksessa ja
ettei hinelld ndin ollen myoskdin ole takautu-
misoikeutta aikarahdinottajaan nihden siiti,
mitd hdn tilld tavalla on maksanut. Sa4dnnék-
sen tarkoituksena ei siis ole sdddeld korvaus-
velvollisuutta sindnsé, josta sidddetdén haveria
koskevassa luvussa. Kolmannessa lauseessa,
joka on uusi, todetaan johdonmukaisesti en-
simmaisen lauseen kanssa, ettd aikarahdinotta-
jalla ei ole mitddn oikeutta korvauksiin, jotka
on maksettu aikarahdinantajalle yhteisessd ha-
verissa.

Pykilin 2 momentissa sdddetddin aikarah-
dinottajan oikeudesta reitiltdi poikkeamiseen.
Saannokset perustuvat vakiintuneisiin merioi-
keudellisiin periaatteisiin, jotka on myds ilmais-
tu 20§n 1| momentissa. Tastd syystd lienee
riittdvid viitata ndihin sdinnoksiin. Ainoa oi-
keusseuraamus sallitusta poikkeamisesta on,
ettd alus saattaa joutua off hire-tilanteeseen
72 §n sddntdjen mukaan.

Viimeisessd lauseessa ehdotetaan uutta sidn-
tod koskien pelastuspalkkion jakoa aikarah-
taussopimuksen osapuolten vililli. Merilain
150 §&n 2 momentin sdinnds tasajaosta perus-
tuu periaatteclle, etti aikarahti suoritetaan
koko pelastustoimenpiteen ajasta ja ettd aika-
rahdinantajalla siksi tulee olla oikeus osuuteen
pelastusyrityksen voitosta. Koska ehdotetussa
72 §:ssd alus joutuu off hire -tilanteeseen meri-
pelastuksen yhteydessd, on myds nyt kisiteltd-
vit saannokset tarkistettava. Ottaen huomioon
ne riskit ja haitat, jotka joka tapauksessa

kohtaavat aikarahdinantajaa pelastustdiden
yhteydessid, ehdotetaan, ettd aikarahdinottajan
osuudesta nettopelastuspalkkioon aikarah-
dinantaja saa yhden kolmasosan.

Merilain 150 §n 2 momentin s3innods aika-
rahdinantajalle suoritettavasta korvauksesta
palkoista ja elatuksesta, jonka tarkoituksena
on estdid kaksinkertaisen korvauksen maksa-
mista aikarahdinottajalle, ehdotetaan poistetta-
vaksi ottaen huomioon 72 §:n off hire -sdinnos.

Aikarahtaussopimukset siséltivit usein mii-
riyksid nettopelastuspalkkion tasajaosta aika-
rahdinottajan ja aikarahdinantajan vililli. T4-
mi on seurausta siitid, ettd meripelastusta ei
rahtauskirjoissa mainita off hire -tilanteena.
Tiltd osin viitataan 72 §n perusteluihin.

67 §. Matkasta aiheutuvat menot. Pykili vas-
taa merilain 140 §:44 ja sisdltdd kustannusolet-
taman, joka merkitsee sitd, etti matkaan lit-
tyvit kustannukset ja ennakoimattomat menot,
jotka eiviit rahtaussopimuksen tai timén luvun
mukaan kuulu aikarahdinottajan kannettavik-
si, kuuluvat aikarahdinantajalile.

Kustannusten jako vastaa pddosin rahtaus-
kirjakdytintod. Kiytdnnossd on yleistd, ettd
rahtauskirjassa tyhjentdvisti luetellaan kaikki
mahdolliset kustannukset, joista aikarahdinan-
tajan tulee vastata. Tdydentdvdd sddnnostd
sovelletaan siten vasta silloin, kun osapuolet
eivdt ole ennakoineet tiettyjd kustannuksia tai
kun rahtaussopimus ei muutoin ilmaise, kuinka
kustannukset tulee jakaa.

Aluksen takaisinluovutus

68 §. Takaisinluovutus ja tarkastus. Pykdld on
uusi ja muodostaa peilikuvan aluksen luovut-
tamista koskeville sdidnnoksille. Muutosta val-
litsevaan oikeuskdytdntdon ei ehdoteta. Kun
aikarahdinantaja on luovuttanut aluksen takai-
sin sithen paikkaan ja sithen aikaan kuin on
sovittu, pddttyy rahtauskauden aikana voimas-
sa ollut tehtdvdnjako ja aluksen kaupallinen
kayttd siirtyy jalleen aikarahdinottajalle. Myos-
kddn aikarahti ei endiid juokse. TAmid pitee
myds, jos alus luovutetaan takaisin vahingoit-
tuneena ja jid paikoilleen pitkdhkoksi ajaksi.
Aikarahdinottajan oikeutta korvaukseen rah-
dinmenetyksestd korjauksen yhteydessd tulee
arvioida 65 §n vahingonkorvausoikeudellisten
sddntojen mukaan.

Mitd tulee usein estintyvdin rahtauskirjalau-
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sekkeeseen, ettd alus tulee luovuttaa in the same
good order and condition viitataan 65 §n perus-
teluihin.

69§. Rahtauskauden ylitys. Pykéldn 1 mo-
mentissa sdddetddn samalla tavalla kuin nykyi-
sen merilain 143§n 1 momentissa aikarah-
dinantajan oikeudesta ylittd4 rahtauskausi, jos
ylitystd voidaan pitdd kohtuullisena. Tarkoi-
tuksena on, ettei asetettaisi estetti aikarah-
dinantajan mahdollisuuksille kiyttdd alusta
tdysin hyvidkseen. Hanen on usein vaikeata
suunnitella toimintaansa siten, ettid viimeinen
matka padittyy tdysin samaan aikaan kuin
rahtauskausi. Sdinnds ehdotetaan siilytettd-
viksi, koska aikarahdinantajalla ei pohjoismai-
sessa oikeudessa katsota olevan oikeutta luo-
vuttaa alusta takaisin ennen rahtauskauden
piittymistd siten, ettd hin saisi vastaavan
vihennyksen aikarahdista. Hinelld ei niin ol-
len ole mahdollisuutta laskelmoida edullisinta
vaihtoehtoa. Yhtd poikkeusta ehdotetaan kui-
tenkin sitd tapausta varten, ettd rahtaussopi-
muksessa mainitaan tietty aikavili, esimerkiksi
toukokuun aikana, jonka puitteissa takaisin-
luovutus tulee tehdd. Tillaista lauseketta pide-
tddn riittdvind aikarahdinantajalle, jotta hin
voisi suunnitella viimeiset matkat.

Edellytyksend rahtauskauden ylitykselle on,
ettd sitd voidaan pitd4 kohtuullisena. T4td
arvioitaessa tulee suorittaa konkreettisten seik-
kojen objektiivinen arviointi. T#lloin saattaa
sovitulla lilkkennealueella, vuodenajalla jne. olla
merkitystd. Sellaiset seikat kuin ettd alus on
ollut off hire pidemmin ajan tai jadnyt paikoil-
leen force majeure- tai muun sellaisen tilanteen
takia, ei oikeuta aikarahdinantajaa vastaavaan
ylitykseen. Eriissd rahtauskirjoissa on myos
nimenomaiset titd koskevat sopimusméiidriyk-
set. Jos osapuolten tarkoituksena on, ettd
menetetty aika lasketaan aikarahdinantajan hy-
viiksi, on tdstd siis mainittava rahtaussopimuk-
sessa. Tdmi tapahtuu yleensd niin sanotuilla
pidennysoptioilla.

Pykildn 2 momentti vastaa merilain 143 §:n
2 momenttia. Ehdotetun sddnndksen mukaan
aikarahti on edelleen suoritettava siitd ajalta,
jolloin aikarahdinantajalla on oikeus ylittdd
rahtauskausi. Aikarahdinantajan puolella ta-
pahtuneen sopimusrikkomuksen johdosta, toi-
sin sanoen silloin kun ylitys ei ole sallittu, on
aikarahdinottajalle sen sijaan suoritettava hy-
vityksend kdypd markkinarahti, jos timé on
korkeampi kuin sovittu aikarahti. Timén lisik-
si ehdotetaan myds nimenomaisesti, etti aika-

rahdinantajan tulee olla korvausvelvollinen ai-
karahdinottajalle siitd vahingosta, jonka viivids-
tys aiheuttaa. Tdmi voi koskea aikarahdinot-
tajan vastuuta omasta viivdstyksestd aluksen
luovutuksen yhteydessid uudelle aikarahdinan-
tajalle tai muutoin menetyksii rahtimarkkinoil-
la.

Saidnnokset vastaavat rahtauskirjakdytintoi,
jossa viimeistd matkaa koskevat niin sanotut
final voyage -lausekkeet ovat tavallisia. Sana-
muoto on niissd lausekkeissa kuitenkin kaava-
mainen ja hieman vaihteleva, minki takia
tahdonvaltaiset sddnnokset voivat antaa tukea
tulkinnalle. Joissakin aikarahtauskirjoissa an-
netaan aikarahdinantajalle oikeus sekd ylittad
etti alittaa rahtauskausi kohtuullisella ajalla.
Jotkut rahtauskirjat suovat aikarahdinantajalle
ainoastaan oikeuden ylitykseen. On myos ole-
massa erilaisia jdrjestelyjd koskien suoritetta-
vaa aikarahtia silti ajalta, jolla rahtauskausi
ylitetdéin, mikd helposti voi johtaa osapuolten
vilisiin kiistoihin. Normaalia on, etti sovittu
aikarahti edelleen suoritetaan, mutta esiintyy
myds tilanteita, ettd aikarahti mi4ratian mark-
kinarahdin mukaiseksi.

Aikarahti

70§. Aikarahdin maksaminen. Samoin kuin
nykyisen merilain 144 §&n 1 momentissa, pyka-
lin 1 momentissa todetaan, ettd aikarahti on
maksettava etukdteen. Tdmi edustaa myos
noudatettua kdytintdd sen takia, ettd aikarah-
dinottajalla useimmiten ei ole lasti vakuutena
samalla tavalla kuin matkarahdinottajalla. Las-
ti kuuluu yleensi jollekin toiselle kuin aikarah-
dinantajalle ja aikarahdinottaja on, silloin kun
on annettu konossementti, velvollinen luovut-
tamaan tavaran vastaanottajalle. Poiketen voi-
massa olevan merilain sddnndksestd ehdote-
taan, ettd maksuaika olisi 30 paivai. Talld
tavalla poistetaan eri pituisista kuukausista
Jjohtuvat ongelmat. Riippumatta siitd, masris-
ko rahtaussopimus aikarahdin tietyn summan
mukaan paivissd tai 30 paivissd, on ennakko-
maksu aina sama. Maksupdivdmaira sen sijaan
vaihtelee kuukausittain.

Pykdlin 2 momentin sdinnokselld ei ole
vastinetta merilaissa. Kuten edelli on todettu,
aikarahdinottajalla ei useinkaan ole minkiin-
laista vakuutta rahtisaatavasta. Jotta aikarah-
dinottajan asema maksukyvyttdméin tai -ha-
luttomaan aikarahdinantajaan ndhden edelleen
vahvistuisi, ehdotetaan, ettei aikarahdinantajal-
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la ole oikeutta kuitata riidanalaisia vastasaata-
via aikarahdilla. Edellytykseni on Kkuitenkin,
etti aikarahdinottaja asettaa hyviksyttivin va-
kuuden siitd rahtima4rdstd, joka aikarahdinan-
tajan on maksettava.

718. Aikarahdin maksamisen viivistyminen.
Pykélan 1 momentilla ei ole vastinetta merilais-
sa ja se tulee nihdd hyvitykseni aikarahdinot-
tajalle siitd ylimdiriisestd maksuajasta, joka
suodaan 2 momentissa aikarahdinantajalle. Jos
aikarahdinantaja siis maksaa aikarahdin liian
my6hdin, sdiddetddn maksettavaksi viivistys-
korkoa. Tilldin tulee noudattaa korkolakia.
Viivistyskorko tulee maksaa viimeistddn seu-
raavan maksutilaisuuden yhteydessi. Sdinnok-
sessd tarkoitetaan ensisijaisesti vihaisempid vii-
vistymisid maksussa, mutta se koskee myos
muita tilanteita.

Pykéldn 2 momentti vastaa merilain 148 §:44.
Viimeksi mainitun sidnnoksen mukaan aika-
rahdinottaja saa purkaa rahtaussopimuksen
heti, kun ennakkorahtia el makseta oikeassa
ajassa. Kuten on mainittu 70 §n kohdalla,
ndmi ankarat siinnokset johtuvat siitd, ettid
ennakkomaksu on kiytinndssid aikarahdinot-
tajan ainoa vakuus. Antaessaan konossementin
aikarahdinottaja tulee itsendisesti vastuulliseksi
konossementin haltijaan n#hden. Aikarah-
dinottaja on myos riippuvainen siiti, etti aika-
rahdinantaja huolehtii polttoaineesta sekd
maksaa satama-, kanava- ja muut sen kaltaiset
maksut. Sdénndksen tarkoituksena on siis suo-
jella aikarahdinottajaa maksukyvyttomilti tai
-haluttomilta aikarahdinantajilta. Voi kuiten-
kin esiintyi myos sellaisia tilanteita, jolloin
s4innostd sovelletaan sopimattomalla tavalla.
Aikarahdinottaja voi esimerkiksi pienimmén-
kin maksuviivastyksen johdosta purkaa sopi-
muksen pidstikseen eroon hintd rasittavasta
rahtaussopimuksesta tai voidakseen itse mii-
rdt4 aluksesta nousevilla rahtimarkkinoilla. Pa-
remman tasapainon saavuttamiseksi sopimus-
puolten vililli vaarantamatta silti sdinnoksen
alkuperdistd tarkoitusta ehdotetaan sdinndok-
sen lieventdmistd. Jos aikarahdinottaja haluaa
vedota viividstykseen, on hénen ilmoitettava
aikarahdinantajalle, ettei hdn ole saanut mak-
sua. Samalla hin voi keskeyttdd kaikkien vel-
voitteidensa tdyttdmisen aikarahdinantajaan
ndhden. Jos maksua ei suoriteta 72 tunnin
kuluessa, hinelld on oikeus purkaa rahtausso-
pimus kokonaisuudessaan. Purkuoikeus mene-
tetddn kuitenkin, jos maksu suoritetaan ennen
kuin sopimus on purettu.

Sdinnos 2 momentissa aikarahdinottajan oi-
keudesta kieltdytyd lastaamasta tavaraa tai
antamasta konossementtia on uusi ja perustuu
yleisiin sopimusoikeudellisiin periaatteisiin. Ai-
karahdinottajalle voi olla tirkedtd, ettd hin voi
keskeyttdd sopimuksen tdyttidmisen esimerkiksi
silloin, kun kyse on konossementin antamises-
ta. Asian luonteesta johtuu, ettei velvollisuus
aikarahdin maksamiseen lakkaa, kun keskeyt-
tdmisoikeutta kaytetddn.

Joissakin tapauksissa aikarahdinottaja voi
ennakoida, ettei maksua tulla suorittamaan.
Téllaisessa tilanteessa hénelld on oikeus purkaa
rahtaussopimus vilittémaisti ennakoitua sopi-
musrikkomusta koskevien yleisten sdidntdjen
perusteella.

Pykilin 3 momentissa todetaan merilain
148 §:n mukaisesti, ettd aikarahdinottajalla on
oikeus vahingonkorvaukseen, jos hdn on kes-
keyttinyt sopimuksen tdyttdmisen tai purkanut
sen. Samalla tavalla kuin 15 §:ssi ehdotetaan
sdddettiviksi maksamatta jdidneestd korvauk-
sesta lisdseisonta-ajasta aikarahdinantaja ehdo-
tetaan timin momentin mukaan vapautetta-
vaksi korvausvelvollisuudesta, kun kyseessd
on maksun viivdstyminen force majeure kaltai-
sesta syystd.S44nndstd muotoiltaessa on otettu
huomioon vastaavat sdidnnokset kauppalaissa.

Pykilin 4 momentti on ensisijaisesti ndhtdvi
vaihtoehtona 2 momentin mukaiselle purkamis-
mahdollisuudelle ja se perustuu rahtauskirja-
kiytdnndssd esiintyville niin sanotuille lien -lau-
sekkeille, joista seuraa tietty oikeus lastiin ja
alirahtiin. Niilld lausekkeilla on kuitenkin ra-
jallinen arvo, koska aikarahdinottaja ei useim-
missa tapauksissa tiedd, mitkd alirahdit ovat
maksamatta. Lisdksi saattaa olla erittdin epi-
varmaa, onko tillainen panttioikeus pétevi
kansallisen oikeuden mukaan. Tdssd siinnok-
sessi todetaan siksi, etti aikarahdinottaja voi
vaatia oikeutta maksamattomaan alirahtiin
edellyttiméilld, ettd hinen sopijapuolensa eli
aikarahdinantaja luovuttaa hinelle ne rahtisaa-
tavat, jotka tilld on aluksen edelleenrahtaami-
sen johdosta. Sddnnds ei koske niitd rahtisaa-
tavia, joita edelleenrahtaajalla on. Jos aikarah-
dinantaja kieltdytyy toimimasta tillaisen ratkai-
sun saavuttamiseksi tai sitd, joka on vastuussa
rahdin maksamisesta, ei tavoiteta luovutuksen
ilmoittamista varten, ei aikarahdinottajalle jai
muuta mahdollisuutta kuin purkaa rahtausso-
pimus 2 momentin mukaisesti.

72 §. Rahtikatko. Pykilin 1 momentti vastaa
pidosin merilain 144 §:n 2 momenttia ja koskee
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niin sanottuja off hire -tilanteita eli tilanteita,
jolloin aikarahtia ei tule maksaa rahtauskauden
aikana, koska alus ei ole aikarahdinantajan
kaytettivissi. Pddperiaatteet ehdotetaan siily-
tettdviksi sellaisina kuin ne ovat voimassa
olevassa oikeudessa. Sddnnékseen ehdotetaan
kuitenkin lisdttdviksi maininta siitd, ettei aika-
rahtia myoskdin tule maksaa meripelastuksen
yhteydessi. Tdmd vastaa nykyistd rahtauskir-
jakdytdntod.

Pykildn 2 momentilla ei ole vastinetta meri-
laissa. Pykilin 1 momentista johtuen ehdote-
taan, ettei aikarahdinantaja my&skdin ole vel-
vollinen omalta osaltaan vastaamaan kiytto-
kustannuksista off hire -kauden aikana. Siin-
nostd on pidettdvd osapuolten vilisend riskin-
jakona samalla tavalla kuin aikarahtia koske-
vaa sddnnostd 1 momentissa. Jos osapuolten
tarkoituksena on aikaansaada toisenlainen ja-
ko, esimerkiksi sotariskilisin osalta, on timi
nimenomaan mainittava rahtaussopimuksessa.

Rahtauskirjakdytdntd vaihtelee erittdin huo-
mattavasti sen suhteen, mitd off hire -syitd
sisdllytetidn rahtaussopimukseen. Kun rah-
taussopimukseen on sovellettava englantilaista
oikeutta niilld syilld on suuri merkitys. Aika-
rahdinantaja joutuu useimpien rahtauskirjojen
mukaan kantamaan riskin esimerkiksi poikkea-
misesta omaisuuden pelastamiseksi tai sairaan
miehistdnjisenen maihinlaskemisesta. On myds
mahdollista, ettd riskin kantaa aikarahdinotta-
ja, toisin sanoen, ettd alus joutuu off hire
-tilanteeseen.

Raukeaminen

73§. Aluksen tuhoutuminen. Pykilin 1 mo-
mentilla ei ole vastinetta merilaissa. Momentis-
sa ehdotetaan mdidriteltdviksi aikarahdatun
aluksen tuhoutumisen tai vastaavan tilanteen
oikeusseuraamukset. Periaatteet ovat samat
kuin vastaavissa matkarahtausta koskevissa
30 §n sddnnoksissd ja siksi tdssd voidaan vii-
tata sithen, miti edelli on todettu viimeksi
mainitun pykéldn kohdalla.

Pykiildn 2 momentin sd4nnds vastaa merilain
145 §:44 ja koskee sitd tilannetta, jossa ei ole
mahdollista méaritd tarkkaa ajankohtaa aluk-
sen tuhoutumiselle. Periaatteellista muutosta ei
ole tarkoitus tehdd. Sd4nndstd on ainoastaan
muokattu soveltuvaksi nykyaikaiseen viestinti-
tekniikkaan, jossa on mahdollisuus piivittii-

13 340347B

seen yhteyteen alukseen puhelimitse tai radion
vilityksell4.

74 §. Sodanvaara. Pykililli ei ole vastinetta
merilaissa. Pykila sisdltas erityissddntdjd sodan
ja sodankaltaisten olosuhteiden varalta. Se
perustuu arviointiin siitd, mitd osapuolten va-
listen etujen osalta on pidettivd kohtuullisena
eikd se juurikaan poikkea nykyisestd rahtaus-
sopimuskdytinnostd. Ehdotus vastaa piddosin
niitd madrayksid, jotka sisdltyvit viimeaikaisiin
sdilidaluksia koskeviin aikarahtauskirjoihin.
Arvioitaessa sitd, kuuluuko tilanne kyseessd
olevan sdinnoksen piiriin, 38 §n sdinnokset
voivat toimia apuna.

Useimmat aikarahtauskirjat sisiltdvit niin
sanotun sotalausekkeen. Lausekkeet vaihtele-
vat kuitenkin sisdlloltdsin eikd varsinaisesta
yhtenidisestd kadytinnostd voida puhua. Lihto-
kohtana on, ettei alusta aseteta alttiiksi vaka-
valle sodanvaaralle. Muutoin aikarahtauskirjat
sisdltdvit erilaisia sodanvaaran méiritelmid.
Jos sodanvaarana kuvattu tilanne syntyy, aika-
rahdinottaja saa oikeuden ryhtyi erilaisiin toi-
menpiteisiin ilman, ettd tatd pidettdisiin luvat-
tomana poikkeamisena. Samoin voi olla, ettd
erityinen kustannustenjako tulee noudatetta-
vaksi niiden lisikustannusten johdosta, jotka
usein liittyvét sotatilanteeseen. Erdit aikarah-
tauskirjat sisaltavdt myos erityisid sotaan lit-
tyvid purkulausekkeita. Néihin sisdltyvit edel-
lytykset aikarahtaussopimuksen purkamiselle
kokonaisuudessaan.

Pykilan 1 momentti on ndhtivi 58§n 2
momentin yhteydessd. Saannoksen mukaan ai-
karahdinottajalla on aina oikeus kieltdytyd
viemdstd alusta sotavybhykkeelle. Vastaavasti
aikarahdinottajalla on timdin sidinnodksen mu-
kaan my6s oikeus viedd alus pois sotavydhyk-
keeltd tai alueelta, jossa sodanvaara huomatta-
vasti on lisddntynyt ilman, etti tdmi olisi
rahtaussopimuksen vastaista. TAmi merkitsee
muun muassa siti, etti aikarahti juoksee muut-
tumattomana.

Normaalisti aikarahdinottajan tehtdvini on
huolehtia aluksen vakuutuksista ja maksaa
miehiston palkat. Jos syntyy lisikustannuksia
siitd, ettd aikarahdinantaja vaatii, ettd aluksen
tulee liikkua riskialttiilla alueella, hidnen on
kohtuuden nimissd kannettava nidmi lisikus-
tannukset. Pykilin 2 momentissa sdddetdin
siksi, ettd aikarahdinottajalle on korvattava
aluksen sotavakuutusmaksun lisdys ja miehis-
tolle maksettu sodanriskilisi. My6s muita lisi-
kustannuksia saattaa syntyd johtuen kyseessd
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olevasta erityisesti liikennealueesta, esimerkiksi
tavallista korkeimpien muonahintojen muodos-
sa. Jos osapuolten tarkoituksena on, etti aika-
rahdinantaja vastaa myos ndistd kustannuksis-
ta, on timi nimenomaan mainittava rahtaus-
kirjassa.

Pykélin 3 ja 4 momentin sddnndkset, jotka
koskevat molemminpuolista perdytymisti rah-
taussopimuksesta sodan tai sodankaltaisten
olosuhteiden johdosta, perustuvat samoille pe-
riaatteille kuin 38§n ja 39§n 2 momentin
sadnnokset perdkkiisistd matkoista. Perdytymi-
selle ei ole riittdva peruste se, ettd syttyy sota
tai muodostuu sodankaltaiset olosuhteet, vaan
syntyneelld tilanteella tulee olla olennainen
merkitys sopimuksen tdyttdmiselle. Timi tar-
koittaa esimerkiksi sitid, ettd paikallisilla levot-
tomuuksilla ei ole vaikutusta pitkdaikaiseen
aikarahtaussopimukseen, johon ei sisélly liiken-
nealueen rajoituksia.

15 luku. Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

Luku vastaa nykyisen lain 4 a lukua, lukuun
ottamatta 15§:34, johon esitetidn aineellisia
muutoksia. Sdidnnoksiin on tehty kielellisid
korjauksia.

Pohjoismaisena yhteistydénd on tarkoitus 14-
hitulevaisuudessa valmistella ehdotus uusiksi
matkustajien ja heidin matkatavaransa kulje-
tusta koskeviksi uusiksi sddnnoksiksi. Télldin
on myds tarkoitus uvudistaa luvussa kéytettyjd
késitteita.

1§. Midritelmdr. Pykila sisiltdd rahdinotta-
jaa, matkustajaa ja matkatavaraa koskevat
médritelmét. Pykdld vastaa nykyisen lain
169 §:44.

2 §. Luvun soveltamisala. Pykilissi sdddetddn
luvun soveltamisalasta sekid siitd, miltd osin
luvun sddnnokset ovat tahdonvaltaisia. Pykald
vastaa nykyisen lain 169 a §:43. Pykald sisdltdd
viittauksen 4 §:n 2 ja 3 momenttiin. S§inndk-
sessd olevat viittaukset 21 ja 22 §:44n vastaavat
nykyisen pykdldn viittauksia 188 a ja 188
b §:44n.

38. Aluksen merikelpoisuudesta huolehtimi-
nen. Pykildssi sifidetddn rahdinottajan velvol-
lisuudesta huolehtia aluksen merikelpoisuudes-
ta. Pykild vastaa asiasisdlioltddn 170 §:44.

Pykilin | momentti on kirjoitettu siten, etti
se tarkemmin vastaa 6 luvun 3 §:n 1 momentin,
13 luvun 12 §:n 2 momentin ja 14 luvun 7 §n

merikelpoisuutta  koskevaa  kirjoitustapaa.
Asiasisiltdd ei esitetd muutettavaksi.

4 §. Matkustajaa koskevat velvollisuuder. Py-
kild sisiltdd sddnndkset kuljetussopimuksen
luovuttamisesta toiselle ja erdisti matkustajaa
koskevista velvollisuuksista kuljetuksen aikana.
Pykild vastaa asiasisidlloltidn nykyisen lain
171 §:44.

Pykildn 3 momentti, joka vastaa nykyisen
lain 3 momenttia, on kirjoitettu siten, ettd se on
yhdenmukainen nykyisen merimieslain (423/78)
kanssa.

58. Vaarallinen matkatavara. Pykilad sisdltdd
sddnnokset rahdinottajan oikeudesta kieltidd
matkustajaa ottamasta mukaan vaarallista tai
haittaa aiheuttavaa matkatavaraa. Pykildssd
sdddetddn lisdksi niistd toimenpiteistd, joihin
rahdinottaja voi ryhtyd, jos sellaista matkata-
varaa on aluksessa sekd matkustajan korvaus-
velvollisuudesta. Pykili vastaa nykyisen lain
172 §:44.

6§. Matkatavaran Iuovuttaminen. Pykildssi
sdddetddn rahdinottajan oikeuksista silloin,
kun matkustaja ei maksa kuljetuksesta tai
muistan matkan aikana saamistaan palveluk-
sista. Pykild vastaa nykyisen lain 173 §:44.

78. Aluksen tuhoutuminen ja viivdstyminen
sekd matkan keskeytys. Pykildssd sdddetddn
rahdinottajan oikeuksista ja velvollisuuksista
silloin, kun alus tuhoutuu tai julistetaan vahin-
gon jilkeen kuntoonpanokelvottomaksi. Pyka-
14 vastaa nykyisen lain 174 §:44.

8 8. Matkustajan puolelta johtuva perdytymi-
nen ja sopimusrikkomus. Pykdld sisaltdd sdin-
nOksen matkustajan sopimusrikkomuksen seu-
rauksista. Pykdld vastaa nykyisen lain 175 §:44.

9§. Sodanvaara. Pykialdssi sdddetiin sopi-
musosapuolten oikeudesta purkaa sopimus
erdissd tilanteissa. Pykdld vastaa nykyisen lain
176 §:44.

10§. Kuljetusmaksusta tehtivi vihennys. Py-
kdldssi on sdinnokset kuljetusmaksusta suori-
tettavasta vdhennyksestd erdissd tapauksissa.
Pykald vastaa nykyisen lain 177 §:44.

11§. Rahdinotiajan vastuu henkilovahingosta
Ja viivdstyksestd. Pykdld sisdltdd sddnndksen
rahdinottajan vastuusta matkustajalle matkalla
aiheutuneesta henkilovahingosta. Pykild vastaa
nykyisen lain 178 §:44.

12 §. Rahdinottajan vastuu matkatavaravahin-
gosta. Pykild sisdltdd sddnndksen rahdinotta-
jan vastuusta matkatavaralle kuljetuksen aika-
na aiheutuneesta vahingosta. Pykidli vastaa
nykyisen lain 179 §:44.
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13§. Vahingonkorvauksen sovittelu. Pykild
sisdltdd  viittauksen vahingonkorvauslakiin
(412/74) vahingonkorvauksen sovittelun osalta
silloin, kun matkustaja on mydtdvaikuttanut
vahingon syntymiseen. Pykild vastaa nykyisen
lain 180 §:44.

14 §. Rahdinottajan vapautuminen vastuusta.
Pykilassd sdddetdfin niistd tilanteista, joissa
rahdinottajan, vapautuakseen vastuusta 11 ja
12 §:n mukaan, on niytettdvé, ettei vahinko ole
aiheutunut hinen tai jonkun hinen vastuullaan
toimivan virheesti tai laiminlyonnistd. Pykala
vastaa nykyisen lain 181 §:44.

15 8. Vastuumddrdt. Pykildan ehdotetaan si-
sillytettaviksi uudet vastuumidrat koskien
rahdinottajan vastuuta matkustajien ja heidin
matkatavaransa kuljetuksessa. Ehdotuksen mu-
kaan nykyisen lain 182 §:44n sisdllytettdisiin
henkilévahinkojen, késimatkatavaran, muun
matkatavaran ja ajoneuvojen osalta ne vastuu-
miirit, jotka sisdltyvit vuoden 1990 Ateenan
poytikirjaan. Poytdkirjan osalta viitataan sii-
hen, miti yleisperustelujen kohdassa 2.4 on
esitetty.

Nykyinen 182 § sisdltdaa lisdksi viivdstymistd
ja arvoesineitd koskevat vastuumadrit. Nami
miirit ehdotetaan myos tarkistettaviksi tissd
yhteydessa.

Vastuumidrd henkildvahingoista on 182 §n
1 momentin mukaan enintdin 100 000 erityisti
nosto-oikeutta. Vastuumdiidri ehdotetaan nos-
tettavaksi 175000 erityiseen nosto-oikeuteen.
Myos tdssd pykdlassd kadytettddn erityisen nos-
to-oikeuden englanninkielisen ilmaisun lyhen-
nettd SDR. Erityinen nosto-oikeus, joka on
Kansainvilisen Valuuttarahaston tiettyjen va-
luuttojen perusteella méidrittelemd laskentayk-
sikkd, vastasi 24 pidivind helmikuuta 1994
Suomen rahassa 7,74 markkaa. Vastuumiiri
henkilévahingosta vastaa timin kurssin mu-
kaan noin 1,3 miljoonaa markkaa.

Vertauksena voidaan mainita, etti korvaus
nuorehkon tydkykyisen henkilon vaikeasta
vammautumisesta  liikenneonnettomuudessa
saattaa nykyiddn kohota yli miljoonan markan.
Suurimman osan korvauksesta muodostaa til-
16in tydkyvyttdmyydestd aiheutuva korvaus.
Korvaus midrdytyy vammautuneen henkilon
vuositulon ja vammautumisasteen perusteella.
Liikennevahinkolautakunta méérittelee suosi-
tukset ja normit lilkenneonnettomuuksissa ta-
pahtuneiden vahinkojen korvaamiseksi. Pakol-
lisen liikennevakuutuksen korvausjirjestelmis-
sd ei ole periaatteessa yldrajaa henkilovahinko-

jen osalta. Edelld mainittua esimerkkis arvioi-
taessa on kuitenkin lisiksi otettava huomioon
lakisddteisen sosiaaliturvan osuus korvausten
maksamisessa.

Linja-auto- ja junakuljetuksissa ei ole asetet-
tu yldrajaa vastuulle kuljetuksen aikana aiheu-
tuneista vahingoista. Kiytdnnossd korvausten
midrddmiseen sovelletaan liikkennevahinkolau-
takunnan normeja. Vastuu ilmakuljetuksessa
on ilmakuljetuslain (387/86) 22 §n mukaan
100 000 erityistd nosto-oikeutta. Mddrd perus-
tuu vuoden 1975 Montrealin poytakirjoihin
numero 3 ja 4, jotka ovat erdiden kansainvi-
listd ilmakuljetusta koskevien sdéntdjen yhta-
laistimisestd tehdyn vuoden 1929 Varsovan
sopimuksen muutospoytikirjoja. Vastuumdii-
rin suhteellista alhaisuutta on perusteltu sill4,
ettd rahdinkuljettajan vastuu ilmakuljetuksessa
on ankaraa eli kuljetuksen suorittaja vastaa
aina vahingosta, vaikka hédn tai joku hénen
vastuullaan toimiva ei olisikaan syyllistynyt
virheeseen tai laiminly6ntiin. Tdmé poikkeaa
merikuljetusten vastuuperusteesta, joka on rah-
dinottajan tuottamukseen perustuvaa.

Pykilin 1 momentissa ehdotetaan lisdksi,
ettd vastuumddrd viivdstymisestd matkustajan
kuljetuksessa nostetaan 2000 SDR:std 4 150
SDR:44n. Ateenan yleissopimus ei sisilli vas-
tuumddrdd viivdstymisestd johtuvista vahin-
goista. Pohjoismaat sisillyttivit jo 1970-luvulla
merilakeihin kuljetuksen suorittajan oikeuden
vastuunrajoitukseen viivistymistapauksissa.
Myéhemmin 1980-luvulla suoritetun merilain
matkustajien kuljetusta koskevan luvun tarkis-
tuksen yhteydessd katsottiin edelleen perustel-
luksi sdilyttdd timi siddntely. Katsottiin, ettd
viivistymistd koskevien mdéirdysten puuttumi-
nen Ateenan Yyleissopimuksesta voisi johtaa
episelvyyksiin siitd, onko rahdinkuljettajalia
ylipddtdan tillainen oikeus vastuunsa rajoitta-
miseen. Merilain mukaisen vastuunrajoitusoi-
keuden ei myoskiddn katsottu olevan yleissopi-
muksen vastainen, koska sopimuksessa tdtd
kysymystd ei sdddelld.

Ehdotettu viivistymistd koskeva vastuuméii-
rd vastaa ilmakuljetuksissa sovellettavaa maa-
rdd. Imakuljetuslain 22 §n mukaan on kulje-
tuksen suorittajan vastuu viivistymisestd aiheu-
tuvasta vahingosta rajoitettu 4 150 SDR:d4n
matkustajalta. Tamid mdidrd vastaa vuoden
1975 Montrealin poytdkirjoihin numero 3 ja 4
sisdltyvdd mdidrdd. Sisdllyttimilld ehdotettu
vastuuméiri merilakiin voidaan yhdenmukais-
taa sekd meri- ettd ilmakuljetusoikeuden vas-



100 1994 vp — HE 62

tuumddrid koskien matkustajakuljetuksessa ai-
heutuvaa viivdstymista.

Ehdotuksen 2 momentti siséltid vastuumii-
rét, jotka koskevat matkatavaraan kohdistuvaa
vahinkoa, matkatavaran menettimistid tai vii-
vistymistd.

Momentin 1 kohdan mukaan on vastuumés-
rd kasimatkatavaran osalta enintidn 1 800
SDR:44 kun nykyisen lain vastaava miiri on
1300 SDR:44. Ateenan yleissopimuksesta poi-
keten vastuumdidrd koskee myds mukana ole-
vassa kuljetusvilineessid siilytettdvid kisimat-
katavaroita. Edelld mainitun SDR:n kurssin
mukaan vastuumddrd vastaisi noin 14 000
markkaa.

Momentin 2 kohdassa sdddetdin vastuumii-
réstd sellaisten arvoesineiden osalta, jotka rah-
dinottaja on ottanut sdilytykseen. Vastaavaa
vastuumdairdd ei sisdlly Ateenan yleissopimuk-
seen. Se sisdllytettiin pohjoismaiden merilakei-
hin 1980-luvulla tapahtuneen lakiuudistuksen
yhteydessd. Nykyisen lain 5 000 SDR:n miirai
ehdotetaan nostettavaksi 6 750 SDR:44n. M44-
rd vastaa noin 52 000 markkaa.

Ateenan poytdkirjan mukaisesti ehdotetaan,
ettd vastuuméird ajoneuvon osalta korotetaan
10 000 SDR:ksi. Nykyisen lain vastaava méird
on 8000 SDR:&i. Uusi vastuumd#idrd vastaa
noin 77 000 markkaa. Vastuumiiri ei koske,
toisin kuin Ateenan sopimuksessa, ajoneuvossa
tai sen paslld sdilytettyd kisimatkatavaraa.

Momentin 4 kohdan mukaan muuta matka-
tavaraa koskeva uusi vastuumiird olisi 2 700
SDR:34 kutakin matkustajaa kohden. Nykyi-
nen vastuuméird on 2 000 SDR:34. Uusi vas-
tuumddrsd vastaa noin 20 000 markkaa.

Merilain mukaan ylldolevat vastuumdiirit
tarkoittavat matkan aikana matkustajaan koh-
distuneista vahingoista johtuvaa yhteenlasket-
tua vastuuta. M3adrit eivit sisdlld korkoja
eiviatkd oikeudenkdyntikuluja. Vastuumiirit
ovat enimmdiismadrid ja korvauksen saamiseksi
matkustajan tdytyy yleisten vahingonkorvaus-
oikeudellisten periaatteiden mukaan osoittaa
karsiminsid vahingon miiri.

16 §. Vastuumdidrien korottaminen ja matkus-
tajan omavastuuosuus. Pykildn mukaan rah-
dinottaja voi oftaa itselleen suuremman vas-
tuun kuin 15 §:ssd sdddetddn. Pykéldssd sidde-
tddn lisdksi rahdinottajan otkeudesta vidhentidd
vahingon mé4ristd matkustajan omavastuu-
osuus. Pykild vastaa nykyisen lain 183 §:d4.

178§. Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen.
Pykild sisdltdd sddnnoksen rahdinottajan vas-

tuunrajoitusoikeuden menettimisestd. Pykild
vastaa nykyisen lain 184 §:44.

18 §. Rahdinottajan vastuu alirahdinottajasta.
Pykilisss sdddetddn vastuusta silloin, kun joku
muu kuin rahdinottaja suorittaa kuljetuksen
kokonaan tai osittain. Pykild vastaa nykyisen
lain 185 §:44.

19§. Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopi-
mukseen. Pykilissi sdddetddn rahdinottajan
vastuuta ja sen rajoittamista koskevien sidin-
ndsten soveltamisesta silloin, kun on kyse
muusta kuin kuljetussopimukseen perustuvasta
korvauskanteesta. Pykald sisaltdd lisdksi sddn-
nokset niistd henkiloryhmistd, jotka samalla
tavalla kuin rahdinottaja voivat vedota vas-
tuusta vapauttamiseen ja vastuun rajoitukseen.
Pykildssd sdddetiin myds vastuunrajoitusoi-
keuden menettimisestd. Pykild vastaa nykyisen
lain 186 §:44.

20 §. Korvausvaatimuksen esittdmiseen oikeu-
tetut. Pykilissid médritellidn korvausvaatimuk-
sen esittimiseen oikeutetut. Pykild vastaa ny-
kyisen lain 187 §:44.

218§, Sopimusmddriykset. Pykéldssd sddde-
tddn siitd, mitkd luvoan sddnnoksistd ovat pa-
kottavia ja joita niin ollen ei saa sopimuksella
syrjdyttdd. Pykdld vastaa nykyisen lain 188
a §&44 kuitenkin siten, ettd 2 momenttiin on
tehty kaksi muutosta.

Pykilin 2 momenttiin on lis&tty nimenomai-
nen viittaus 19 luvun 1§n 3 ja 5 kohdan
sadnnoksiin, jotka koskevat korvaussaatavan
vanhentumista.

Pykidldin 2 momentissa on myds korjattu
suomenkielisessd lakitekstissd oleva kdannds-
virhe, joka sisdltyy nykyisen lain 2 momentin 1
kohtaan. Kyseinen lainkohta médrittelee pa-
kottavien sdinndsten maantieteellisen sovelta-
misalan. Kohdassa puhutaan Suomen, Norjan,
Ruotsin tai Tanskan sisdisestid liikenteestd ja
ndiden maiden vilisestd liikenteestd. Kyseisen
kohdan viimeisen virkkeen tulee kuulua “’tai
liikenteestd niistd maista taikka ndihin mai-
hin”. Suomenkielinen teksti on ehdotuksessa
muutetfu vastaamaan nykyisen lain ruotsinkie-
listd lakitekstidl, ja lainkohta on tdmén jilkeen
yhteneviinen my6s muiden pohjoismaiden me-
rilakien vastaavan kohdan kanssa.

22 8. Rahdinottajan oikeus itsensd vastuusta
vapautumiseen. Pykald sisiltdd sddnnokset rah-
dinottajan oikeudesta vapauttaa itsensd vas-
tuusta tietyissd tapauksissa. Pykild vastaa ny-
kyisen lain 188 b §:44.

23§. Viittaussddnnos. Pykdld sisdltad viit-
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tauksen ehdotuksen 21 luvun 5§éd4n, joka
koskee toimivaltaista tuomioistuinta matkusta-
jakuljetuksessaja 19 luvun 1 §:44n, joka koskeee
saatavan vanhentumista. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 188 §:44.

V OSA. MERIONNETTOMUUDET

Ehdotuksen V osaan on koottu nykyisen lain
sadnnokset, jotka koskevat meripelastusta, ha-
veria, pdivikirjoja, meriselitystd ja muun me-
rionnettomuuden tutkintaa sek# katsastusta.
Tahin osaan sisdltyvdt sddnndkset vastaavat
padosin nykyisen lain sdéinnoksid. Niihin on
ainoastaan tehty joitakin pienehkojd tarken-
nuksia ja kielellisid muutoksia.

16 luku. Meripelastus

Luku vastaa nykyisen lain 7 lukua. Sidnnok-
siin on tehty kielellisid muutoksia.

Vuonna 1989 on hyviksytty uusi meripelas-
tusta koskeva kansainvilinen yleissopimus.
Pohjoismaisena yhteistyond valmistellaan par-
haillaan lainsdiddnndn uudistusta, joka mah-
dollistaisi kyseisen yleissopimuksen ratifioin-
nin.

18. Oikeus pelastuspalkkioon. Pykald sisdltad
yleissddnnoksen oikeudesta pelastuspalkkioon.
Pykild vastaa nykyisen lain 203 §:44.

2§. Pelastuspalkkio erdissi tapauksissa. Py-
kildssid sdddetddn meripelastajan oikeudesta
palkkioon silloin, kun hin muutoin kuin sopi-
muksen nojalla suorittaa tydtd aluksen hyvéksi.
Pykild vastaa nykyisen lain 204 §:44.

3 §. Tavaran omistajan vastuu pelastuspalkki-
osta. Pykildssd sdddetddn pelastetun tavaran
omistajan vastuusta palkkion maksamisesta.
Pykild vastaa nykyisen lain 205 §:44.

4 §. Pelastuspalkkion suuruuden mddrddminen.
Pykdld sisdltdd sadnnokset niistd tekijoistd,
jotka on otettava huomioon pelastuspalkkion
suuruutta médrittdessd. Pykdld vastaa nykyi-
sen lain 206 §:34.

5§. Pelastuspalkkion suuruus. Pykildssi sdi-
detddn pelastuspalkkion enimmaisméadrasta.
Pykild vastaa nykyisen lain 207 §:44.

6 §. Pelastussopimuksen mitdtointi. Pykild si-
siltdd siddnnokset pelastussopimuksen mitftdi-
misestd tai sen ehtojen kohtuullistamisesta tie-
tyissd tilanteissa. Pykdld vastaa pykyisen lain
208 §:44.

78. Pelastuspalkkion jakaminen. Pykili kos-
kee pelastuspalkkion jakamista. Pykild vastaa
nykyisen lain 209 §:44.

88. Aluksen ldhtd tai tavaran luovuttaminen
ennen pelastuspalkkion maksamista. Pykildssi
sdddetiin edellytyksistd, joiden tidytyy olla
taytetty ennenkuin alus saa ldhted pelastusope-
raation jilkeen ja omistaja saa ottaa haltuunsa
pelastettua tavaraa. Pykild vastaa nykyisen
lain 210 §:44.

98. Pelastuspalkkio lastista. Pykild sisiltdi
sdinnokset lastin omistajan edustamisesta, kun
haetaan pelastuspalkkiota lastista. Pykala vas-
taa asiasisdlloltddin nykyisen lain 211 §44. Py-
kdldd on jonkin verran muutettu rakenteellises-
ti. Nykyisen 211§&n 2 momentin sddnnosti
uskotun miehen haastamisesta ei ehdoteta si-
sillytettiiviksi sddnnokseen, koska voidaan
soveltaa yleisid prosessioikeudellisia sdinnok-
sid.

17 luku. Haveri

1§. Yhteinen haveri. Pykald siséltdd yhteisen
haverin osalta viittauksen vuoden 1974 York-
Antwerpenin sddntoihin, jotka Suomessa on
saatettu voimaan yhteisestd haverista annetulla
asetuksella (502/80). Pykili vastaa nykyisen
lain 189 §:44.

2§. Merivahingon selvitys ja merivahingonlas-
kija. Pykilissi sdddetddn milld tavalla yhteisen
haverin selvitys ja jakaminen tulee toimittaa ja
toimittamisen paikasta. Sddnnékset ovat pyka-
l4n mukaan tahdonvaltaiset. Pykilin mukaan
Suomessa merivahingonselvityksen toimittaa
merivahingonlaskija. Pykild vastaa nykyisen
lain 190 §:44.

3§. Vahingon arvioiminen. Pykildssd sddde-
tddn yhteisessd haverissa aiheutetun vahingon
arvioimisesta. Pykdld vastaa nykyisen lain
191 §:44.

4§. Pyyntd merivahingonselvityksen toimitta-
misesta. Pykdld sisiltdd sddnnokset laivanisin-
nin sekd muiden asianosaisten velvollisuuksista
haverin tapahduttua. Pykili vastaa nykyisen
lain 192 §:44.

5§. Omistajan vastuu haverimaksusta ja lai-
vanisdnndn piddtysoikeus. Pykildssi sdddetddn
omistajan vastuusta haverimaksun suorittami-
sesta ja laivanisinnidn oikeudesta pidittdd ta-
vara. Pykild vastaa nykyisen lain 193 §:44.

6§. Yksityinen haveri. Pykili sisdltdd sdin-
nokset siitd, milloin vahinkoa, menetysti tai
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kustannusta on pidettivd yksityisend haverina
ja miten nditd kustannuksia on jaettava. Pykild
vastaa nykyisen lain 194 §:44.

7§. Merivahingonselvityksen toimittaminen.
Pykildssd sdddetdin menettelystd, kun meriva-
hingonselvitystd on pyydetty. Pykild vastaa
asiasisdlloltddn nykyisen lain 195 §:44. Pykalaa
on rakenteellisesti muutettu siten, ettd nykyisen
lain 2 momentti on jaettu kahteen eri moment-
tiin, josta jilkimmaiinen osa muodostaa uuden
3 momentin.

8§. Merivahingonselvityksen oikaiseminen.
Pykdldssi sdddetdidn niistd tilanteista, jolloin
merivahingonselvitys on oikaistava lisdlaskel-
malla. Pykild vastaa nykyisen lain 196 §:34.

18 luku. Piivikirjat, meriselitys seki muu me-
rionnettomuuden tutkinta ja katsastus

Pdivdkirjat

Tamin luvun ala-jakson sdidnnokset vastaa-
vat nykyisen lain 52—56 §:44. Sddnnoksiin on
tehty kielellisii korjauksia ja erdisiin sddnnok-
siin on tehty pienehkojd asiamuutoksia.

18§. Velvollisuus pitid laiva- ja konepdivikir-
Jjaa. Pykald sisiltdd sddnnokset siitd, milloin
laiva- ja konepiivékirjaa on pidettivd. Pykald
vastaa nykyisen lain 52 §:44. Ainoastaan pyki-
1an 3 momenttiin on tehty muutos koskien
aluksen bruttovetoisuutta. Muutos johtuu vuo-
den 1969 kansainvilisen aluksenmittausyleisso-
pimuksen (SopS 31/82) bruttovetoisuutta kos-
kevasta madritelmasta.

28§ Laiva- ja konepdivikirjan pitdminen. Py-
kalassd sdddetddn siitd, kenen on pidettdvi
laiva- ja konepiivikirjaa ja siitd tavasta, jolla
pédivikirja on pidettivd. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 53 §:44.

3§ Merkinndt. Pykidldssd siddetdiin siitd,
mitd pdivdkirjaan on merkittdvd. Pykald vastaa
nykyisen lain 54 §:44. Pykilin 4 momentin
mukaan liikenneministerié valtuutetaan anta-
maan tarkempia méadrdyksid pdivikirjan pité-
misesté.

4§. Uuden pdivikirjan hankkiminen. Pykilas-
sd sdddetidsin menettelystd silloin, kun paivakir-
ja tulee tdyteen tai siti muusta syystd ei voida
kayttdd. Pykild vastaa nykyisen lain 55 §:44.
Nykyiseen 55 §:44n sisdltyvd viittaus Suomen
konsuliin on muutettu Suomen ulkomaan edus-
tustoksi.
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5§. Tiedonsaantioikeus ja pdivikirjan sdilyt-
tdminen. Pykilid koskee oikeutta saada tietoja
pdivikirjan sisdllostd. Pykdldssa sdddetddn li-
sdksi pdivikirjan sdilytysvelvollisuudesta. Py-
kidld vastaa nykyisen lain 56 §:44.

Meriselitys

Ala-jakson sddnnokset vastaavat nykyisen
lain 57—59 §44 ja 253—259 §:44. Kaikkien
meriselitystd koskevien siinndsten kokoamista
samaan vhteyteen on pidettivad tarkoituksen-
mukaisena. Alajakso on siten yhdenmukainen
muiden pohjoismaiden merilakien kanssa.

Sdiannoksid on kielellisesti uundistettu ja nii-
hin on tehty joitakin muutoksia. Sdinndksiin
on muun muassa tehty alioikeusuudistuksesta
johtuvia muutoksia. Nykyisten sdidnnosten
Suomen konsulia koskevat kohdat on muutettu
siten, ettd uusissa sdinndksissd puhutaan Suo-
men ulkomaan edustustosta. Uusissa meriseli-
tystd koskevissa sddnnoksissd puhutaan meren-
kulkulaitoksesta eikd merenkulkuhallituksesta.

On tarkoitus, ettd valmisteluty® meriselitysti
koskevien sddnnosten uudistamiseksi kdynnis-
tettdisiin lihitulevaisuudessa.

68§. Velvollisuus antaa meriselitys. Pykalissi
sifidetdin milloin meriselitys on annettava.
Pykild vastaa nykyisen lain 57 §:44. Pykélan 1
momentin 3 kohdasta on poistettu nykyisen
lain maininta mereen hautaamisesta, koska se
el endd ole sallittua. T4ltd osin voidaan viitata
kuolemansyyn selvittimisestd annettuun lakiin
(459/73).

78. Meriselityksen antaminen ja lykkddminen
sekd pddllikon ilmoittautumisvelvollisuus. Pykald
sisdltad siddnnokset meriselityksen antamispai-
kasta, meriselityksen antamisen lykk&ddmisestd
ja padllikon ilmoittautumisvelvollisuudesta. Py-
kéldssi sdddetiin myds meriselityksen antami-
sesta ulkomailla ja siihen liittyviistd menettelys-
td. Pykdlin 3 momentissa s#dfdetiin muun
muassa, ettd meriselitys ulkomailla annetaan
Suomen edustustolle, jonka ulkoasiainministe-
rid on valtuuttanut meriselityksen vastaanotta-
miseen. Pykild vastaa asiasisdlioltddn nykyisen
lain 58 §:44.

8 8. Kirjallinen ilmoitus. Pykéldssd siidetddn
niistd tilanteista, jolloin paéllikdn on annettava
ilmoitus tapahtumasta merenkulkulaitokselle
tai ldhimmdlle 7 §n 3 momentissa tarkoitetulle
Suomen ulkomaan edustustolle sekd menette-
lystd ilmoituksen antamisessa. Pykdld vastaa
asiasisilloltddn nykyisen lain 59 §:44. Pykélan 5
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momentin mukaan Suomen ulkomaan edustus-
to voi ldhettds vastaanottamansa ilmoituksen
suoraan merenkulkulaitokselle sen sijaan, ettd
se ldhetettdisiin nykyisen lain mukaisesti ulko-
asiainministeri6lle edelleen toimitettavaksi me-
renkulkulaitokselle.

9§. Meriselitystd koskevan istunnon mdidrdd-
minen. Pykilissd sdddetidn merioikeudelle
kuuluvista tehtdvistd liittyen meriselitystd kos-
kevan istunnon midrdimiseen. Pykili vastaa
asiasisdlloltddn nykyisen lain 253 §:44.

10 §. Kdsittely merioikeudessa. Pykili koskee
merioikeuden velvoitteita meriselitysti kisitel-
tidessd sekd varsinaista kisittelyd. Pykild vastaa
nykyisen lain 254 §:44.

11 §. Meriselityksen antaminen alusten yhteen-
tormdyksen johdosta. Pykéldssi sdddetdiin me-
riselityksen antamisesta silloin, kun se koskee
aluksen tormidmistd toiseen alukseen. Pykild
vastaa nykyisen lain 255 §:44.

12 §. Meriselityksen vastaanottaminen erdissd
tapauksissa. Pykdld sisdltdi sdidnnokset ulko-
maalaista alusta koskevan meriselityksen anta-
misesta. Pykild vastaa nykyisen lain 256 §:44.

13 §. Suomen ulkomaan edustustolle annettava
meriselitys. Pykédldssd on s#dnnokset Suomen
edustuston tehtdvisti ja oikeuksista meriseli-
tyksen vastaanottamisessa. Pykdld vastaa asia-
sisdlloltdadn nykyisen lain 257 §:44.

148§. Meriselityksen tdydentiminen ja sen
antamatta jéttdminen. Pykdlassd sdddetddn me-
renkulkulaitoksen oikeudesta méirit4, ettd an-
nettu meriselitys on tdydennettdvi taikka ettd
meriselitystd ei tarvitsee antaa. Pykili vastaa
nykyisen lain 258 §:44.

Muu merionnettomuuden tutkinta

158§. Suurten onnettomuuksien tutkinta. Py-
kildssd sdddetddn litkenneministeridon oikeu-
desta asettaa erityinen tutkintatoimikunta
erdissd tilanteissa. Pyk&ld vastaa nykyisen lain
259 §:34.

Katsastus- ja arviomiehet sekd katsastuksen
toimittaminen

Tdméin ala-jakson sddnnokset vastaavat ny-
kyisen lain 242250 §:44 sekd 60—61 §:44.
S4inndksid on uundistettu kielellisesti ja joitakin
pienehkdjid muutoksia on tehty verrattuna ny-
kyisiin s#idnnoksiin,
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16 §. Katsastus- ja arviomichet. Pykildssi
sdddetddn siitd, milloin julkisia katsastus- ja
arviomiehid tulee kayttd4. Pykils vastaa nykyi-
sen lain 242 §:44.

17 §. Julkisten katsastus- ja arviomiesten mdd-
réidminen. Pykdld koskee julkisille katsastus- ja
arviomiehille annettavaa méiirdystd. Pykdld
vastaa nykyisen lain 243 §:44.

18 §. Menettely katsastus- ja arviomiesten
maddrddmisessd. Pykidlissd sdddetdin siitd, mitd
merioikeuden tulee ottaa huomioon m#irdyk-
sen antamisessa. Pykild vastaa nykyisen lain
244 §:44.

19 §. Toimitusmiesten lukumddrd ja pdtevyys
sekd oikeudet. Pykild sisdltid siinnokset toi-
mitusmiesten lukumdiidrdstd ja asiantuntemuk-
sesta sekd heiddn oikeudestaan kisitelld alusta
ja lastia. Pykéld vastaa nykyisen lain 245 §:44
kuitenkin silld muutoksella, ettd nykyisen lain
1 momentin sdinnodstd yhden katsastusmiehen
riittdvyydestd luukun ja ahtauksen katsasta-
misessa ei ehdoteta siséllytettdviksi uuteen 1
momenttiin. Alusten teknisen kehityksen myoti
tillainen katsastus voi olla hyvinkin moni-
mutkainen, minkd vuoksi on tarkoituksen-
mukaista, ettd sen toimittaa kaksi katsastus-
miestd.

208§. Avustavat asiantuntijat. Pykdldssd sdi-
detdin muiden asiantuntijoiden kutsumisesta
katsastus- ja arvioimistilaisuuteen. Pykdla vas-
taa nykyisen lain 246 §:44.

21§. Menettely aluksen julistamisessa kun-
toonpanokelvottomaksi. Pykildssi sdddetdin
menettelystd silloin, kun alus olisi julistettava
kuntoonpanokelvottomaksi. Pykild vastaa ny-
kyisen lain 247 §:44.

22 §. Tyytymdttomyys katsastukseen tai arvi-
oon. Pykilissi sdddetdin menettelystd silloin,
kun asianosainen on tyytyméton katsastukseen
tai arvioon. Pykili vastaa nykyisen lain
248 §:44.

23 §. Toimituskirja. Pykéldssd on sddnndkset
katsastus- ja arviomiesten velvollisuudesta pi-
tid toimituskirjaa, sen sdilyttimisestd ja jiljen-
noksen antamisesta siitd. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 249 §:44.

24 §. Ulkomailla toimitettava katsastus. Pyki-
1an mukaan ulkomailla toimitettavassa katsas-
tuksessa ja arvioimisessa noudatetaan sitd jir-
jestystd, joka silli paikkakunnalla on voimassa.
Pykils vastaa nykyisen lain 250 §:44.

25§. Vahingon arvioiminen erdissd tapauksis-
sa. Pykidldssd siddetddn siitd, mihin toimenpi-
teisiin aluksen pidillikén on ryhdyttdvd kun
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alus on vaurioitunut tai lasti vahingoittunut
matkalla sekd katsastus- ja arviomiesten tehté-
vistd. Pykdld vastaa nykyisen lain 60 §:44.

26 §. Pddllikon velvollisuus jirjestdd katsastus.
Pykélidssd sdddetidin niistd tilanteista, jolloin
aluksen piillikén on jirjestettivd katsastus.
Pykila vastaa nykyisen lain 61 §:44.

VI OSA. LOPPUSAANNOKSET

Lakiehdotuksen viimeiseen osaa on koottu
sddnnodkset saatavan vanhentumisesta, rikos- ja
prosessioikeudelliset sddnnodkset sekd sddnnok-
set tidytintéonpanosta. Osan viimeinen luku
sisdltid muun muassa sidnnokset merioikeu-
delle kuuluvien asioiden hoidosta Ahvenan-
maan maakunnassa.

19 luku. Saatavan vanhentuminen

1§. Saatavan vanhentuminen. Pykidldssd sdd-
detdin merioikeudellisen saatavan vanhentumi-
sesta. Pykild vastaa asiasisdlloltdidn nykyisen
lain 229 §:44. Pykildd on kielellisesti uudistettu
ja viittauksia on muutettu vastaamaan lakieh-
dotuksen sidnndksid. Pykdlin 1 momentin 4
kohtaan ehdotetaan sanan “lasti” korvaamista
sanalla “tavara” sen selventimiseksi, ettd vas-
tuuta koskeva vanhentumissiinnés koskee niin
kappaletavaran kuljetusta kuin aluksen rah-
tausta. Ehdotuksen 13 luvun 4 §n ja 14 luvun
2 §n mukaan sdinnokset ovat pakottavia kap-
paletavaran kuljetuksessa sekd pohjoismaisessa
matkarahtauksessa.

20 luku. Rangaistussiiinnokset

Luvun sdinndkset vastaavat pafdosin asiasi-
sdlloltddn nykyisen lain 9 luvun sddnnoksid.
Luvun sddnnodksid on muutettu nykyiseen la-
kiin verrattuna ainoastaan siltd osin kuin se
tdssd yhteydessi on ollut ehdottoman vilttd-
miténtd. Joissakin pykilissi rangaistusseu-
raamuksia on lievennetty, koska ne ovat nyky-
piivdni selvisti episuhteessa yleisten rikosoi-
keudellisten sanktioiden kanssa. Ehdotetuissa
sddnnoksissd kidytetddin usein toissijaisuuslau-
sekkeita, esimerkiksi “jollei teosta muualla
laissa sifdetd”. Tadmi johtaa siihen, ettd tuo-
mioistuimen tehtiviksi jai arvioida, mitd ran-
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gaistusasteikkoa on kiytettivd, jos rikoksen
seuraamuksista sdidetddn sekd merilaissa ettd
muussa lainsddddnndssd. Ehdotettujen sdén-
nosten kieliasua on hieman uudistettu.

Merilain rikosoikeudellisten sddnndsten uu-
distamisen valmistelu on tarkoitus aloittaa 13-
hitulevaisuudessa rikoslain kokonaisuudistuk-
sessa noudatettujen periaatteiden pohjalta. Ny-
kyisen lain rangaistusseuraamuksia koskeva
luku, joka sisdltdd s#finnOkset muun muassa
petoksesta ja muusta epirehellisyydestd, vaa-
rennyksestd, merenkulun turvallisuudesta ja
hallinnollisista velvoitteista on tarkoitus uudis-
taa niin sisdllon kuin rakenteenkin suhteen.
Oikeusministeridn rikoslakiprojektin puitteissa
valmistellaan parhaillaan ehdotusta rikoslain
likkennerikosluvun sdinndksiksi. Kyseisessid lu-
vussa olisi myds merenkulkuun soveltuvia ran-
gaistussdidnnoksia.

18§. Merikelpoisuudesta huolehtimisen laimin-
lyonti. Pykildssd sdddetddin rangaistusseu-
raamuksista silloin, kun alusta, joka ei ole
merikelpoinen, kiytetddn merenkulkuun. Pyks-
14 koskee sekd aluksen pidillikkod ettd lai-
vanisdntid ja muuta henkild4, joka on johtanut
padllikon pykildssd tarkoitettuun rikkomuk-
seen. Pykdld vastaa asiasisalloltddn nykyisen
lain 230 §:44.

2 §. Hyvin merimiestaidon laimilyonti. Pykdld
sisdltdd rangaistusseuraamukset sitd tilannetta
varten, jossa aluksen miehistd, joka suorittaa
meriturvallisuuden kannalta merkityksellistd
tehtdvdd, on laiminlydnyt hyvdn merimiestai-
don mukaisen toiminnan. Pykild vastaa nykyi-
sen lain 231 §:44.

38§. Aluksen asiakirjoja koskevien velvoittei-
den laiminlyonti. Pykilassd siiddetdfin seuraa-
muksista, kun pdillikko tai laivanisinti ovat
laiminly6neet erditd velvollisuuksiaan, jotka
koskevat aluksen todistus- ja laivakirjoja seka
laivapdivédkirjoja. Pykidldin 1 ja 3 momentti
vastaavat nykyisen lain 232 §:n 1 ja 3 moment-
tia. Ehdotetun pykilin 2 momentista on pois-
tettu nykyiseen momenttiin sisdltyvd vankeus-
uhka liian ankarana seuraamuksena kyseisestd
rikkomuksesta.

4§. Epdrehellisyys pdivikirjan pidossa. Pyki-
lassd sdadetddn petoksesta ja muusta epérehel-
lisyydestd pdivikirjan pidossa. Pykidldn 1, 3 ja
4 momentti vastaavat nykyisen lain 233 §n 1, 3
ja 4 momenttia. Nykyisen 233 §:n 2 momenttiin
sisdltyvd neljin vuoden vankeusuhka on ehdo-
tuksessa lyhennetty kahteen vuoteen.
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5§. Meriselitysrikkomukset. Pykild sisdltds
rangaistusseuraamukset meriselityksen ja sithen
liittyvin ilmoituksen antamiseen liittyvissd rik-
komuksissa. Pyk&dld vastaa nykyisen lain
234 §:44.

6 §. Laiminlyonnit yhteentérmdyksessd. Pyki-
lissd sdddetddn rangaistusseuraamuksesta alus-
ten yhteentdrméystd koskevissa tilanteissa. Py-
kila vastaa nykyisen lain 235 §:34.

7§. Luottamusaseman vddrinkdytté merenku-
lussa. Pykild sisdltdd sidnnokset seuraamuksis-
ta, kun péillikk6 on syyllistynyt epérehellisyy-
teen laivanisdntid, lastinomistajaa, vakuutuk-
senantajaa tai jotakuta muuta kohtaan, jonka
oikeutta ja etua hinen on merilain mukaan
valvottava. Lisdksi pykéldssi sididetdin lai-
vanisintdin  kohdistuvasta  rangaistusseu-
raamuksesta, kun hidn on laiminly6nnilliin
aiheuttanut kiinnitysten haltijoille vahinkoa.
Pykild vastaa nykyisen lain 237 §:44 kuitenkin
siten muutettuna, ettd nykyinen 1 momentti on
jaettu kahteen momenttiin. Ehdotuksen mu-
kaan sdddetdsin 1 momentissa tahallisesta teos-
ta ja 2 momentista térkedstd huolimattomuu-
desta. Ehdotuksen 3 momentti vastaa nykyistd
2 momenttia.

8§. Aluksen hylkddminen. Pykildssd sididde-
tadn padllikkdéon kohdistuvista rangaistusseu-
raamuksista, jos hdn hylkda tai jittidd aluksen.
Pykild vastaa nykyisen lain 238 §:44.

98§. Merilaki- ja meriturvallisuusrikkomus.
Pykilassd sdddetddin merilakirikkomuksesta ja
meriturvallisuusrikkomuksesta, kun on rikottu
1 luvun 8 §n nojalla annettuja sddnndksid ja
médrdyksid. Pykdld vastaa nykyisen lain 238
a §:4a.

10§. Pdtevyyskirjan menettiminen. Pykili
sisdltdd hallinnollisluonteisen seuraamuksen
patevyyskirjan menettdmisestd, jos paillikko,
konepiillikkd, perdmies, konemestari tai ra-
diosihkottdjd on tuomittu rangaistukseen lu-
vun miirityissd pykilissd tarkoitetuista rikok-
sista. Pykéld vastaa asiasisdlloltidn nykyisen
lain 239 §:44.

11§. Pddllikon sijainen. Pykilidssd sdddetiin,
ettd pidllikkod koskevia sdannoksid sovelle-
taan my6s hdnen sijaiseensa. Pykdld vastaa
nykyisen lain 240 §:44.

12 §. Viittaussddnnds. Pykild sisdltdd viitta-
uksen rikoslain 23 luvun 6 ja 7 §:d4n, jotka
koskevat vesiliikennejuopumusta ja kulkuneu-
von luovuttamista juopuneelle. Pykili vastaa
nykyisen lain 236 §:44.

13§. Syyteoikeus. Pykildssi siddetddn, ettd
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8 §:ssd tarkoitettu rikos on asianomistajarikos.
Pykild vastaa nykyisen lain 241 §:44.

21 luku. Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeu-
denkiiynti merioikeusjutuissa

Témidn luvun sddnnokset vastaavat nykyi-
sen merilain 251—252 §n, 260—266 §:n, 269—
270 §n ja 272—273 §n sdidnnoksid. S4innoksid
on kielellisesti ja joltakin osin rakenteellisesti
uudistettu. Lukuun sisiltyy lisidksi uusia pyki-
1id? Sddnnoksissd on otettu huomioon toteutet-
tu alioikeusuudistus.

1§. Merioikeudet. Pykildssd siddetdidn niistd
alioikeuksista eli merioikeuksista, jotka ovat
toimivaltaisia merioikeusjutuissa. Pykilid vas-
taa nykyisen lain 251 §:44.

28§. Merioikeudessa kdytettdvdt asiantuntijat.
Pykild sisdltdd sddnndkset asiantuntijasta, hi-
nen tehtdvistdin ja palkkiostaan. Pykild vastaa
nykyisen lain 252 §:44.

3§ Toimivaltainen merioikeus riitajutussa.
Pykdldssd sdddetddn toimivaltaisesta tuomiois-
tuimesta riitajutussa. Pykild vastaa nykyisen
lain 260 §:44.

4§. Toimivaltainen merioikeus kappaleiavaran
kuljetuksessa. Pykila koskee toimivaltaista tuo-
mioistuinta kappaletavaran kuljetusta koske-
vassa riidassa. Pykildlli ei ole vastinetta ny-
kyisessd merilaissa. Se perustuu Hampurin
sdfntdjen 21 artiklaan.

Nykyisen merilain mukaan on jutut ja asiat,
jotka on ratkaistava merilain mukaan, kisitel-
tivd jossakin laissa luetelluista kahdeksasta
merioikeudesta. Lain mukaan kisiteltdvit rii-
tajutut on, jollei muuta ole sdidetty, haastet-
tava merioikeuteen siind hovioikeuspiirissa,
missd vastaajalla on kotipaikkansa tai missi
hin harjoittaa pysyvasti liikettdéin taikka missd
alus on. Jos saamisesta on asetettu vakuus
viranomaiselle aluksen vapauttamiseksi takava-
rikosta tai muusta virka-aputoimenpiteests,
kanteen saa nostaa myds merioikeudessa siini
hovioikeuspiirissid, missi vakuus on asetettu.

Pykdldin mukaan kanne Suomessa voidaan
nostaa 21 luvun 1 §sséd tarkoittamassa merioi-
keudessa.

Pykdlin 1 momentin 1 kohdan mukaan
voidaan kanne koskien kappaletavaran kulje-
tusta koskevaa sopimusta nostaa Suomessa sen
paikkakunnan merioikeudessa, missi vastaajal-
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la on pidkonttori tai, jollei piddkonttoria ole,
missd vastaajalla on asuinpaikka.

Momentin 2 kohdan mukaan kanne voidaan
nostaa sen paikkakunnan merioikeudessa, mis-
sd kuljetussopimus on solmittu, edellyttien,
ettd vastaajalla on sielld toimipaikka, tai sivu-
liikke tai edustaja, jonka vilitykselld sopimus on
solmittu. T&ltd osin viitataan siithen, mitd 13
tuvun 60 §:n 1 momentin 2 kohdan perusteluis-
sa on esitetty.

Momentin 3 kohdassa sdddetdin, ettd kanne
voidaan nostaa sen paikkakunnan merioikeu-
dessa, missd sovittu lastaussatama tai sovittu
taikka todellinen purkaussatama sijaitsee. T4s-
sd on kyse todellisesta purkaussatamasta.

Pykildn 2 momentti koskee mahdollisuutta
kanteen nostamiseksi paikassa, missi alus on
takavarikoitu tai joutunut muun turvaamistoi-
menpiteen kohteeksi. Momentti vastaa osittain
nykyisen merilain 260 §n 2 momenttia, jonka
se kuitenkin erityissddnndksend syrjayttds.

Momentin mukaan kanne voidaan nostaa 1
momentissa mainittujen tuomioistuinten lisiksi
myOs sen paikkakunnan tuomioistuimessa,
missd tavaraa kuljettanut alus on takavarikoitu
tai joutunut muun turvaamistoimenpiteen koh-
teeksi. Suomalainen tuomioistuin ei ole toimi-
valtainen ratkaisemaan kappaletavaran kulje-
tusta koskevaa riitaa silldi perusteella, ettd
samalle omistajalle kuuluva toinen alus on
joutunut edelld mainittujen toimenpiteiden
kohteeksi Suomessa, ellei muista sdinnoksistd
muuta johdu. Merilain 260 §:n 2 momentti saa
viistya kisiteltdvian pykildn edelti.

Jos viranomaiselle on asetettu vakuus aluk-
sen vapauttamiseksi takavarikosta tai muusta
turvaamistoimenpiteestd, kanne voidaan nostaa
sen paikkakunnan tuomioistuimessa, missi va-
kuus on asetettu. Sadnnodksen tarkoituksena on
ennen kaikkea selventdi, ettd suomalaisen tuo-
mioistuimen takavarikkoon tai muuhun tur-
vaamistoimenpiteeseen perustuva toimivalta ei
lakkaa sen perusteella, ettd alus vapautetaan
vakuuden asettamisen jilkeen. Selvennykseksi
ehdotetaan lisdksi sdddettdviksi, ettd kanne
saatavasta, josta vakuus on asetettu voidaan
nostaa sen patkkakunnan merioikeudessa, mis-
si vakuus asetettiin, myds sen jilkeen kun
vakuus on vapautettu.

Pykilin 3 momentin mukaan 1 ja 2 momen-
tin sidinndkset eivdt ole esteend viliaikaisille
toimenpiteille myds muilla kuin momenteissa
mainituilla paikkakunnilla. Tuomioistuin silld
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paikkakunnalla, missd toimenpiteisiin on ryh-
dytty, ei kuitenkaan tule sen perusteella toimi-
valtaiseksi itse jutussa.

58§. Toimivaltainen merioikeus matkustajien
kuljetuksessa. Pykild koskee toimivaltaista tuo-
mioistuinta koskevia sopimusehtoja matkusta-
jan ja matkatavaran kuljetuksessa. Pykélian 1
momentti vastaa nykyisen lain 260 a §:44.
Pykilin 2 momentti on uusi ja seuraa tuomio-
istuimen toimivallasta ja tuomioiden tiytdn-
tdonpanosta yksityisoikeuden alalla koskevasta
Luganon yleissopimuksesta. Taltd osin voidaan
viitata sithen, mit4 yksityiskohtaisissa peruste-
luissa on sanottu 13 luvun 60 §:n 4 momentin
kohdalla.

6§. Sopimus toimivaltaisesta merioikeudesta.
Pykild sisdltid sddnndkset toimivaltaisesta tuo-
mioistuimesta silloin, kun asianosaiset ovat
sopineet siiti sekid silloin, kun vastaaja on
haastettu muuhun merioikeuteen, eikd hin ole
tehnyt viitettd siitd. Pykdld vastaa nykyisen
lain 262 §:44 kuitenkin siten muutettuna, ettd
sddnnds on yhdenmukainen niiden sdfinndsten
kanssa, jotka koskevat toimivaltaista tuomiois-
tuinta kappaletavaran kuljetusta koskevassa
riidassa.

78. Kanne pddllikkéd ja laivanisintdd vas-
taan. Pykildssi sdidetddn kanteen nostamises-
ta silloin, kun se halutaan nostaa sekd paillik-
ko4 ettd laivanisdntdi vastaan. Pykdld vastaa
nykyisen lain 261 §:44.

8 §. Merivahingonselvitystd koskeva moitekan-
ne. Pykiildssi sdddetdin merivahingonselvitystd
koskevasta moitekanteesta, sen vireillepanosta
ja menettelystd ennen sen késittelyd merioikeu-
dessa. Pykilddn sisdltyy lisdksi sdinnds meri-
vahingonselvityksen lainvoimaisuudesta. Pyka-
14 vastaa osittain nykyisen lain 263, 269 ja
270 §:a4. Ehdotetussa pykéldssd on kuitenkin
pidetty lihtokohtana sitd, ettd yleisid prosessi-
oikeudellisia sdfinndksid tulisi soveltaa moite-
kanteen kisittelyyn merioikendessa, jollei 21
luvun sddnnoksisti muuta johdu.

Pykdldn 1 momentti vastaa osittain 263 ja
269 §:n sdinnoksii. Momentissa sdddetddn, et-
td moitekanne tulee panna vireille sen paikka-
kunnan merioikeudessa, jossa selvitys on an-
nettu. Momenttiin sisdltyvd 30 pdivin m#ari-
aika kanteen nostamiseen vastaa nykyisen lain
269 §:n 1 momenttiin sisdltyvid sdidnnosti.

Pykilin 2 momentin mukaan merioikeuden
on ennen asian késittelyd varattava muille
asianosaisille tai heiddn asiamiehilleen tilaisuus
tulla kuulluksi. Ehdotuksella korvattaisiin
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269 §:n 2 momentin ja 270 §:n sdinnokset, jotka
koskevat muita merivahingonselvityksen asian-
osaisia.

Pykilin 3 momentissa sdddetdin ettd meri-
vahingonselvitystd on noudatettava, jollei sitd
ole moitittu. Momentti vastaa 269 §&n 4 mo-
menttia.

9§. Toimivaltainen merioikeus rikosjutussa.
Pykildssd sdddetddn toimivaltaisesta tuomiois-
tuimesta rikosjutuissa, jotka on tuomittava
merilain mukaan. Pykald vastaa nykyisen lain
264 §:44.

10§. Kirjelmien vaihto merioikeusjutuissa. Py-
kédldssd on erityissddnnos kirjelmien vaihdosta
muissa kuin 8 ja 9 §:ssd tarkoitetuissa merioi-
keusjutuissa. Pykéld vastaa asiasisdlloltddn ny-
kyisen lain 265 §:44.

11§. Korvaus jutun lykkddntymisestd. Pykald
sisdltdd 10 §:44n hittyvdn korvausta koskevan
sddnnoksen. Pykild vastaa 266 §:44.

128§. Oikeudenkdyntii koskeva viittaussddn-
nds. Pykdli on uusi ja siind ehdotetaan, ettd
oikeudenkéynnissdé merioikeudessa noudatet-
taisiin, jollei merilain sdinndksistd muuta joh-
du, mitd oikeudenkdynnistd kirdjioikeudessa
sdddetddn. Alioikeusuudistuksen myotd voi-
maan tulleita uusia prosessioikeudellisia siin-
nodksid on tarkoituksenmukaista soveltaa myos
merioikeusjuttuihin. Poikkeuksen tadstd p#i-
sddnnostd muodostaisi esimerkiksi ehdotettu
10 § kirjelmien vaihdosta.

Ehdotetun pykilin johdosta nykyisen lain
267 ja 268 §:n sddnnoksid ei ehdoteta sisdllytet-
tiaviksi uuteen lakiin.

13§, Muutoksenhaku. Pykildssi sdidetddn
muutoksenhausta merioikeuden ratkaisuun.
Pykéla vastaa nykyisen lain 271 §:44. Pykdlddn
on kuitenkin lisdtty viittaus oikeudenkidymis-
kaareen muutoksenhakumenettelyn osalta.

14§. Muutoksenhaku merivahingonselvitysti
koskevaan merioikeuden tuomioon. Pykéldssi
siddetddn muutoksenhausta merioikeuden tuo-
mioon 8 §:ssd tarkoitetussa merivahingonselvi-
tystd koskevassa asiassa. Pykild vastaa asiasi-
salloltddn nykyisen lain 272 §:44.

Pykidlin 3 momenttia uudistettu siltd osin
kun se koskee aineistoa, jonka merioikeuden
tulee toimittaa korkeimpaan oikeuteen.

15 §. Vilimiesmenettely. Pykildssi sdddetiin,
ettd riita-asiassa, joka tdmén lain mukaan on
vilimiesten ratkaistava, noudatetaan sen lisdk-
si, mitd 13 luvun 61 §:ssd sdddetddn, vilimies-
menettelystd annettua lakia (967/92). Pykild
vastaa asiasisdlloltddn nykyisen lain 273 §:44
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silld lisdykselld, joka johtuu kappaletavaran
kuljetusta koskevan luvun 61 §:sti.

22 luku. Téytinté6npano

Luku sisdltdd tdytdntddnpanoa koskevia
sddnnoksid. Sadnndkset vastaavat piiosin asia-
sisdlloltddn nykyisen lain 274—277 §44 ja
278 §n 2 momenttia. Maistraattien lakkautta-
misen ja sithen littyvén lainsdddintéuudistuk-
sen johdosta pykiliin on tehty erditi muutok-
sia.

1 §. Saamisen hakeminen aluksesta tai lastista.
Pykildssi sdddetddn saamisen hakemisesta
aluksesta tai lastista. Pykild vastaa asiasisillol-
tddn pddosin nykyisen lain 274 §:44 kuitenkin
siten muutettuna, etti nykyisessd laissa maini-
tun ulosotonhaltijan tilalle ehdotetaan tuomio-
istuinta.

Saamista aluksesta tai lastista, joka on saa-
misen panttina, haetaan ehdotuksen 1 momen-
tin mukaan aluksen kotipaikan tai pantin
sijaitsemispaikkakunnan tuomioistuimessa. Py-
kaldssd ei endd sdddetd rahdista, koska nykyi-
sen lain 8 luvun ja ehdotuksen 3 luvun meri-
panttioikeutta koskevien sdinndsten mukaan
meripanttioikeus koskee vain alusta tai lastia.

Pykildn 2 momentin mukaan laivanisdnnille
tai pallikolle ja lastinomistajalle on varattava
tilaisuus tulla kuulluksi. Jos jollakulla on pant-
tioikeus laivaosuuteen, hinen on 3 momentin
mukaan nostettava kanne saamisen suorittami-
seksi pantista omistajaa vastaan sen paikka-
kunnan tuomioistuimessa, missi omistajalla on
asuinpaikka.

28§. Saamisen vahvistaminen maksettavaksi
pantista. Pykilin mukaan tuomioistuimen on,
jos se hyviksyy 1§:ssd tarkoitetun kanteen,
vahvistettava siind tarkoitettu saaminen pantis-
ta maksettavaksi. Sdinnds vastaa asiasisiliol-
tddn osittain nykyisen merilain 275 §:44.

3§. Kauppahinnan jako aluksen myynnissd
ulosottotoimin. Pykildssi on sAinnodksid pant-
tioikkeuden asemasta ja kiinnityksistd silloin,
kun alus myyddin ulosottotoimin. Pykild vas-
taa nykyisen lain 276 §:44.

4 §. Aluksen myynti erdissd tapauksissa. Pyki-
lassd sdddetddn panttioikeuksien asemasta sil-
loin, kun alus tuhoutuu ja julistetaan arvotto-
maksi panna kuntoon. Pykildssd sdddetddn
fisdksi kiinnitysten haltijoiden oikeuksista, jos
alus ulkomailla ulosmitataan tai tuhoutuu tai



108 1994 vp — HE 62

julistetaan arvottomaksi panna kuntoon. Py-
kdld wvastaa asiasisélloltiin nykyisen lain
277 §:44.

5§. Ulosmittaus- ja takavarikointikielto. Py-
kdldn 1 momentti sisdltdd kiellon ulosmitata tai
takavarikoida lastia tietyin edellytyksin, jos
alus on ldhtévalmiina. Pidllikkod tai aluksessa
palvelevaa henkildd ei mydskidn saa 2 momen-
tissa tarkoitetussa tapauksessa velan johdosta
estdd lahtemdstd matkalle.

Pykild vastaa nykyisen lain 278 §n 1 mo-
mentin toista virkettd ja 278 §n 2 momenttia.
Ehdotuksen 4 luvun 1§ vastaa nykyisen lain
278 §&n 1 momentin ensimméisti virketti.

23 luku. Erindiset sidinnokset

1§. Merioikeudelle kuuluvien tehtivien hoita-
minen Ahvenanmaan maakunnassa. Pykila sisil-
tda viitauksen merioikeusjuttujen, meriselitys-
ten ja erdiden muiden merilain mukaisten
asioiden sekd alusrekisteriasioiden hoitamisesta
Ahvenanmaan maakunnassa annettuun lakiin
(894/80). Pykald vastaa nykyisen lain 279 §:44.

28§. Erityinen nosto-oikeus. Pykild sisdltdi
erityisen nosto-oikeuden (Special Drawing
Right, SDR) méiritelmin. Pykild vastaa ny-
kyisen lain 279 a §:44.

24 luku. Voimaantulo- ja siirtymisiinnokset

18§. Voimaantulo. Pykdla sisditis voimaantu-
losddnnokset.

Pykidldin 1 momentin mukaan laki ehdote-
taan tulevaksi voimaan asetuksella sdddettiva-
ni ajankohtana. Tarkoituksena on, etti poh-
joismaiden uudet merilait tulevat voimaan sa-
manaikaisesti.

Uudella lailla kumottaisiin 2 momentin mu-
kaan 9 piivini kesidkuuta 1939 (167/39) annet-
tu merilaki siihen myShemmin tehtyine muu-
toksineen.

Pykildn 3 momentin mukaan kumottavaksi
ehdotetun merilain nojalla annetut asetukset
jadvit kuitenkin voimaan siihen saakka kunnes
ne erikseen kumotaan.

2 §. Siirtymdsddnnokset. Pykidlin sisaltds siir-
tymédsddnnokset tavaran kuljetusta sekd mat-
kustajien kuljetusta koskevien uusien sdinnds-
ten johdosta.

Ehdotetun lainsdddinndn mukaan vastuuta
tavaran kuljetuksen osalta laajennetaan joilta-

kin osin voimassa olevaan merilakiin verrattu-
na. Ottaen huomioon, etti tavaran kuljetusta
koskevat sopimukset monasti koskevat pitkih-
kojd ajanjaksoja, ehdotetaan 1 momentissa,
ettd aikaisemmin voimassa olevia sddnnoksid
sovelletaan ennen lain voimaantuloa tehtyihin
sopimuksiin. Jos sen sijaan konossementti tai
merirahtikirja on tillaisen sopimuksen perus-
teella annettu lain voimaantulon jilkeen, uusia
sddnnoksid on kuitenkin sovellettava suhteessa
kolmanteen henkiléon, jolla on tillainen kulje-
tusasiakirja hallussaan.

Pykilin 2 momentissa on siirtymisadinnds
matkustajien kuljetusta koskevan sdintelyn
osalta. Esityksen 15 luvun 15 §&n mukaan rah-
dinottajan vastuuta koskevia vastuuméairii eh-
dotetaan korotettavaksi. Uusia vastuunrajoja
sovellettaisiin momentin mukaan myés sellai-
seen sopimukseen, joka on tehty ennen lain
voimaantuloa, jos tapahtuma johon vastuu
perustuu, on sattunut lain voimaantulon jil-
keen.

3 §. Viittaussddnnos. Pykdlin mukaan on, jos
muualla lainsdddidnnossid viitataan kumottuun
merilakiin, viittauksen katsottava tarkoittavan
tdmén lain vastaavia sddnnoksid.

1.2. Laki merioikeudellisen vastuun vuoksi pe-
rustettavasta rajoitusrahastosta ja rajoitus-
oikeudenkiynnisti annetun lain kumoami-
sesta

1§. Merioikeudellisen vastuun vuoksi perus-
tettavasta rajoitusrahastosta ja rajoitusoikeu-
denkdynnistd annettu laki ehdotetaan kumot-
tavaksi. Lain aineellinen sisdltd on siséllytetty
ehdotetun merilain 12 lukuun.

2§. Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan ase-
tuksella sidfdettdvind ajankohtana ja samaan
aikaan kuin uusi merilaki.

1.3. Laki aluksista ajheutuvista oljyvahingoista
johtuvasta vastuusta annetun lain muutta-
misesta

6 §. Pykildssi viitataan rajoitusrahaston pe-
rustamisen osalta ehdotetun merilain 12 lu-
kuun, joka sisdltdd kumottavaksi ehdotetun
merioikeudellisen vastuun vuoksi perustetta-
vasta rajoitusrahastosta ja rajoitusoikeuden-
kdynnistd annetun lain aineellisen sisdllén.
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18 §. Pykiilidssd ehdotetaan maininta Helsin-
gin raastuvanoikeudesta muutettavaksi Helsin-
gin kirdjioikeudeksi.

23 §. Pykildassd olevat viittaukset ehdotetaan
muutettaviksi vastaamaan uutta merilakia.

23 a§. Pykildssd olevat viittaukset ehdote-
taan muutettaviksi vastaamaan uutta merila-
kia. Virka-avun sijasta puhutaan muusta tur-
vaamistoimenpiteests.

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan asetuk-
sella sdddettividnd ajankohtana ja samaan ai-
kaan kuin uusi merilaki.

2. Voimaantulo

Lait ehdotetaan tuleviksi voimaan asetuksel-
la sdddettivind ajankohtana.

Ehdotus merilain uudistamiseksi on valmis-
teltu yhteistyéssd Suomen, Norjan, Ruotsin ja
Tanskan kesken. Niissi maissa ehdotetaan
sdddettaviksi asiallisesti samansisditdinen lain-
sdddinto. Lainsdiddidnnon sisdllon vuoksi on
tarkeitd, ettd vudet lait tulevat samaan aikaan
voimaan edelld mainituissa maissa. Titd me-
nettelyd on noudatettu yleensid merioikendelli-
sen lainsdddidnndn osalta. Niin ollen ehdote-
taan, ettd uusi laki tulisi voimaan asetuksella
sdddettdvind ajankohtana. Pohjoismaisissa
neuvotteluissa on asetettu tavoitteeksi, ettd lait
tulisivat voimaan 1 péivind heindkuuta
1994.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttiviksi seuraavat lakiehdotuk-
set:
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Merilaki

Eduskunnan paitdksen mukaisesti sdddetdin:

1 OSA
ALUS

1 luku
Alusta koskevat yleiset séidinnokset

1§
Aluksen karsallisuus

Alus on suomalainen ja oikeutettu kaytti-
médn Suomen lippua, jos Suomen kansalai-
nen taikka suomalainen yhteisd tai sditi6é
omistaa enemmin kuin kuusi kymmenesosaa
aluksesta.

Liikenneministerid voi asetuksella sdddetyilld
edellytyksilli hyviksyd muun kuin 1 momen-
tissa tarkoitetun aluksen suomalaiseksi;

1) jos aluksen kdytté merenkulkuun on rat-
kaisevasti suomalaisten méarittivissi; tai

2) jos aluksen omistaa henkild taikka yhtei-
8O tai s#itid, jolla on asuin- tai kotipaikka
Euroopan talousalueella.

Valtioneuvosto voi asetuksella sidddettdvilld
edellytyksilldi antaa maan merenkulkuelinkei-
non edistdmiseksi luvan siihen, ettd alus, jota 1
momentin nojalla olisi pidettivi suomalaisena,
merkitddn Norjan, Ruotsin tai Tanskan alus-
rekisteriin timin maan aluksena, jos aluksen ja
rekisterdintimaan vililli on aluksen omistuk-
seen, hallintaan tai kdytt6on littyvd todellinen
yhdysside. Lupaa myonnettiessd on erityisesti
otettava huomioon, miten toimenpide vaikut-
taa suomalaisten merenkulkijoiden tyoilisyy-
teen sekd aluksella tydskentelevien palkkauk-
seen ja tydsuhteen muihin ehtoihin, tydoloihin
seki sosiaaliturvaan.

Valtioneuvosto voi asetuksella sdddettivilld
edellytyksilli antaa maan telakkateollisuuden
ja tyollisyyden edistimiseksi luvan siihen, ettd
alus, jota 1 momentin nojalla olisi pidettivi
suomalaisena, merkitdin vieraan valtion alus-
rekisteriin tim#n maan aluksena, jos kysymyk-
sessd on Suomessa rakennettu alus, joka vilit-
tomasti aluksen valmistuksen jilkeen merki-
tddn vieraan valtion alusrekisteriin, sekd jos
aluksen ja rekisterdintimaan vililli on aluksen

omistukseen, hallintaan tai kdyttéon liittyvi
todellinen yhdysside.

2§
Aluksen rekisterdinti

Suomalaisen aluksen, jota kiytetiin kaup-
pamerenkulkuun, tulee olla merkitty alusrekis-
teriin alusrekisterilain (512/93) mukaisesti.

3§
Kansallisuuskirja ja muut todistus-
Jja laivakirjat

Kauppa-aluksessa, jota kdytetddn merenkul-
kuun, tulee olla kansallisuuskirja sekd muut
aluksen ja liikenteen laadun mukaan erikseen
maidrityt todistus- ja laivakirjat,

4§
Aluksen kotipaikka

Suomessa rekisterdidyn aluksen kotipaikka
on se timidn maan satamapaikka, joka alusre-
kisteriin on omistajan ilmoituksen mukaan
sellaiseksi merkitty.

Muun suomalaisen aluksen kotipaikkana pi-
detdin omistajan kotipaikkaa tai, jollei hdn asu
tissd maassa, Helsingin kaupunkia.

58

Aluksen luovutus

Rekisterdidyn tai rekisterditdvin aluksen
luovutus tulee tehdd kirjallisesti ja todistajien
ldsni ollessa.

Pakkohuutokaupalla myytidvidn aluksen luo-
vutuksessa noudatetaan, mitd siitd erikseen
sdddetdin.

Mitd tdssd pykéldssd ja 6 §:ssd sdddetdiin
aluksesta, koskee myés laivaosuutta.

6§
Saannon pysyvyys kaksoisluovutuksessa

Jos joku luovuttaa aluksen tai laivaosuuden
useammalle ja se, jolle jilkimmaiinen luovutus
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tapahtui, on saanut saantonsa alusrekisteriin
merkityksi, on aikaisempi luovutus tehoton
hintd kohtaan, jos hinen saantonsa tapahtui
vilpittdmassd mielessd ja vastiketta vastaan.

7§
Aluksen julistaminen kuntoonpano-
kelvottomaksi

Vahingoittunut alus on katsastuksessa julis-
tettava kuntoonpanokelvottomaksi, milloin sen
kuntoonpano ei ole mahdollista tai, jos kun-
toonpanon tdytyisi tapahtua toisella paikka-
kunnalla, alusta ei voida kuljettaa sinne, seki
myds, milloin alusta ei kannata panna kun-
toon.

Kun alus on ulkomaan paikkakunnalla, on
sen kuntoonpanokelvottomaksi julistamisessa
noudatettava sielld voimassa olevaa jirjestysti.

8§

Aluksen merikelpoisuus

Aluksen tulee merenkulkuun kiytettiessi
olla niin rakennettu, varustettu, miehitetty ja
lastattu tai sellaisessa painolastissa seki sellai-
sin vaadittavin tarvikkein varustettu, etti ih-
mishenki ja omaisuus voidaan katsoa turva-
tuiksi ottaen huomioon sekd kulkuveden laatu
ettd liikenne, johon alusta kdytetdin.

Aluksen rakenteesta, varusteista, michityk-
sestd, turvallisesta kdytostd ja turvalliseen kayt-
to6n liittyvistd johtamisjarjestelyistd sekid aluk-
sen katsastuksesta ja muusta sen merikelpoi-
suuden valvonnasta sdddetddn asetuksella. Ase-
tuksella voidaan sddtid myos helikopteritoi-
minnasta aluksella.

Liikenneministerié voi, sen mukaan kuin
asetuksella sdddetddn, antaa tarkempia méii-
riyksid 2 momentissa mainituista asioista. Li-
siksi merenkulkuhallitus voi, sen mukaan kuin
asetuksella sdiddetddn, antaa tarkempia maii-
riyksid aluksen merikelpoisuuteen littyvisti
teknisistd yksityiskohdista sekd myontad yksit-
tdistapauksessa poikkeuksia timéin lain nojalla
annettujen sdinndsten ja midrdysten vaatimuk-
sista.

Tidmén lain mukaisesta katsastuksesta sdide-
tddn 18 luvussa.

9%

Lain soveltamisala

Sellaiseen alukseen, jota ei kidytetd kauppa-
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merenkulkuun, sovelletaan timéin lain sddn-
ndksid vain, mikili ne kulloinkin siithen sovel-
tuvat.

2 luku
Aluksen rekisterdinti

1§

Aluksen rekisterdinti alusrekisteriin

Aluksen rekisterdinnisti sdidetddn alusrekis-
terilaissa.

3 luku
Aluskiinnitys ja meripanttioikeus

1§

Aluskiinnitys

Aluksen kiinnityksestd sdddetddn aluskiinni-
tyslaissa (211/27).

Meripanttioikeus alukseen

2§
Saatavat, joiden vakuutena on meripanttioikeus
alukseen

Meripanttioikeus alukseen on vakuutena sel-
laisesta laivanisdntdin kohdistuvasta alukseen
liittyvistd saatavasta, joka koskee:

1) palkkaa tai muuta hyvitystd, joka pialli-
kolle tai muulle aluksessa toimessa olevalle on
toimensa perusteella suoritettava;

2) satama-, kanava- ja muuta vesitiemaksua
sekd luotsimaksua;

3) vilittdomasti aluksen kédytén yhteydessd
sattuneesecen  henkilovahinkoon  perustuvaa
korvausta;

4) korvausta, joka on suoritettava vilitts-
mésti aluksen kidyton yhteydessi sattuneen
omaisuusvahingon johdosta, mikili saatavaa ei
voida perustaa sopimukseen; seki

5) pelastuspalkkiota, hylyn poistamisesta
johtuvaa korvausta ja yhteisen haverin maksua.

Mitd 1 momentin 3 ja 4 kohdassa sdddetdén,
el koske korvausvaatimusta ydinvahingon joh-
dosta.

Meripanttioikeus on voimassa my®ds, milloin
saatava kohdistuu aluksen omistajaan, joka ei
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ole laivanisinti, tai johonkin, joka rahdinan-
tajana tai muutoin laivanisinnin asemesta
kayttda alusta.

3§

Saatavien etuoikeusjdrjestys

Saatavilla, joita tarkoitetaan 2 §&n 1 momen-
tin 1—5 kohdassa, on keskendin etuoikeus
kohtien numerojirjestyksessi. Saatavalla, jota
tarkoitetaan 5 kohdassa on kuitenkin, aina
etuoikeus ennen 1-—4 kohdassa tarkoitettuja
atkaisemmin syntyneitd saatavia.

Kussakin 2 §n 1 momentin kohdassa tarkoi-
tetuilla saatavilla on yhtildinen oikeus maksun
saantiin. Mydhemmin syntyneelld 5 kohdassa
tarkoitetulla saatavalla on kuitenkin etuoikeus
ennen aikaisemmin syntynytta.

4§
Meripanttioikeuden pysyvyys

Lukuun ottamatta 7 §:ss4 mainittua tapausta
meripanttioikeus alukseen pysyy voimassa,
vaikka aluksen omistusoikeus siirtyy toiselle tai
aluksen rekisterdinti muuttuu.

Jos aluksen vapaaehtoinen luovutus ulko-
maalaiselle aiheuftaa meripanttioikeuden lak-
kaamisen sellaisesta saatavasta, josta entinen
omistaja ei ollut henkildkohtaisesti vastuussa,
tai etuoikenden huonontumisen, luovuttaja on
vastuussa saatavan suorittamisesta siltd osin
kuin sitd sen johdosta ei voida saada aluksesta.
Jos useat yhdessd omistavat aluksen, on sama
voimassa jokaisesta, joka on osallistunut luo-
vutukseen tai antanut siihen suostumuksensa.

58
Piditysoikeus

Se, jolla on hallussaan toisen alus tai raken-
teilla oleva alus korjausta tai rakentamista
varten, saa pitdd aluksen tai rakenteilla olevan
aluksen vakuutena tehtdvin suorittamiseen pe-
rustuvasta saatavasta. Tdlldin noudatetaan so-
veltuvin osin, mitd elinkeinonharjoittajan oi-
keudesta myyd4 noutamatta jitetty esine anne-
tussa laissa (688/88) sdddetddin.

6§
Meripanttioikeuden lakkaaminen

Meripanttioikeus alukseen lakkaa vuoden
kuluttua saatavan syntymisestd, jollei alus sitd
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ennen ole joutunut pakkohuutokauppaan joh-
taneen takavarikon tai ulosmittauksen koh-
teeksi. Vanhentumisaikaa ei voida pidentdd
eikd keskeyttdd, mutta se ei kuitenkaan kulu
silloin, kun alusta laillisen esteen vuoksi ei
voida panna takavarikkoon tai ulosmitata vel-
kojan saatavasta.

7§
Pakkohuutokauppa

Jos alus myydiddn pakkohuutokaupalla Suo-
messa, meripanttioikeus ja piddtysoikeus aluk-
seen lakkaavat sen jidlkeen, kun kauppahinta
on suoritettu, mikili kauppa jii pysyviksi.

Velkojilla on oikeus maksun saantiin kaup-
pahinnasta siind jirjestyksessd kuin ulosmita-
tusta omaisuudesta sdidetddin. Saatava, jonka
vakuutena on meripanttioikeus, saadaan val-
voa tiyteen mAAridn sen estdmittd, mitd lai-
vanisinnin vastuun rajoittamisesta 9 luvussa
sdfidetddn, mutta se ei saa jako-osuutta yli sen
midrin, joka ndiden sd#inndsten mukaan enin-
tdan sille tulisi.

Vieraassa valtiossa toimitetulla pakkohuuto-
kaupalla on 1 momentissa sdddetty vaikutus,
jos pakkohuutokauppa toimitettiin sen valtion
lain mukaan noudattamalla meripanttioikeutta
ja aluskiinnitystd koskevan vuoden 1967 kan-
sainvilisen yleissopimuksen mi#rdyksia.

8§

Rakenteilla oleva alus

Meripanttioikeutta alukseen koskevia sddn-
noksid sovelletaan vastaavasti rakenteilla ole-
vaan alukseen siitd ldhtien, kun se on laskettu
vesille.

Meripanttioikeus lastiin

9§
Saatavat, joiden vakuutena on meripanttioikeus
lastiin

Meripanttioikeus lastattuun tavaraan on va-
kuutena:

1) pelastuspalkkiota koskevasta saatavasta
sekd yhteisen haverin maksusta tai muusta
samojen perusteiden mukaan jaettavasta kus-
tannuksesta;

2) saatavasta, joka perustuu siihen, ettd rah-
dinkuljettaja, rahdinottaja tai paallikkdé tdhin
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Jakiin perustuvan kelpoisuuden nojalla on teh-
nyt sopimuksen tai ryhtynyt muuhun toimen-
piteeseen lastia varten, sekd lastinomistajan
saatavasta, joka perustuu siihen, etti tavaraa
on myyty toisen lastinomistajan hyviksi; sekd

3) rahdinkuljettajan tai rahdinottajan rah-
taussopimukseen perustuvasta saatavasta, jos
se voidaan kohdistaa siti vastaan, joka vaatii
tavaran luovuttamista.

10§

Saatavien etuoikeusjdrjestys

Saatavilla, joita tarkoitetaan 9 §n 1—3 koh-
dassa, on keskendin etuoikeus kohtien nume-
rojarjestyksessd. Samassa kohdassa mainituilla
saatavilla on yhtéldinen oikeus maksun saan-
tiin. Niistdi 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuista
saatavista, jotka johtuvat eri tapahtumista,
myohemmin syntyneelld saatavalla on kuiten-
kin etuoikeus ennen aikaisemmin syntynytti.

11§

Lastiin kohdistuvan meripanttioikeuden
pysyvyys

Jos saatavan vakuutena oleva tavara luovu-
tetaan taikka myyddin alusta tai lastia varten,
meripanttioikeus tavaraan lakkaa.

Jos tavara myydddn pakkohuutokaupalla,
meripanttioikeus sithen lakkaa sen jilkeen kun
kauppahinta on suoritettu, mikali kauppa jai
pysyviksi.

Se, joka ilman velkojien suostumusta luovut-
taa saatavan vakuutena olevan tavaran, jonka
hin tiesi tai hdnen olisi pitinyt tietid olevan
saatavan vakuutena, vastaa saatavan suoritta-
misesta siltd osin kuin sitd tdmin johdosta ei
voida saada tavarasta. Sama vastuu on tavaran
vastaanottajalla saatavasta, josta hin muutoin
ei vastaisi henkilokohtaisesti, jos hin tavaraa
luovutettaessa tiesi saatavasta.

12§

Lastiin kohdistuvan meripanttioikeuden
lakkaaminen

Meripanttioikeus lastattuun tavaraan lakkaa
vuoden kuluessa saatavan syntymisestd, jollei
kannetta maksun saamiseksi siti ennen ole
laillisessa jdrjestyksessd pantu vireille tai jollei
tavara ole joutunut pakkohuutokauppaan joh-
taneen takavarikon tai ulosmittauksen koh-
teeksi. Vanhentumisaika ei kuitenkaan kuly,
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milloin tavaraa laillisen esteen vuoksi ei voida
panna takavarikkoon tai ulosmitata velkojan
saatavasta.

Jos saatava on joutunut merivahingonlaski-
jan késiteltdviksi, katsotaan kanne pannuksi
vireille maksun saamiseksi.

Yhteiset sddnnokset

13§
Maksunsaanti pantista

Milloin velkojalla on meripanttioikeus use-
aan panttiin, kukin pantti vastaa saatavan
koko midradsta.

Jos velkoja saa maksun yhdestd pantista
suuremmalta osalta saatavaansa kuin miki
timin pantin osalle olisi tullut eri panttien
meripanttioikeuden syntymishetkelld olieen ar-
von keskindisen suhteen mukaan, pantin omis-
taja saa ylimeneviin osaan nihden sen oikeu-
den, mikd velkojalla oli muihin pantteihin.
Sama oikeus on myos velkojalla, jonka saata-
vasta pantti erikseen vastasi siltd osin kuin
pantti ei riitd hinen saatavansa maksuksi edel-
lisen velkojan vaatimuksen johdosta.

14§
Maksunsaantijirjestys

Saatavasta, jonka vakuutena on meripantti-
oikeus alukseen tai lastiin, on velkojalla oikeus
saada maksu panttioikeuden kohteesta ennen
muita saatavia. Saatavasta, jonka vakuutena
on 5§ssd tarkoitettu piditysoikeus, on velko-
jalla oikeus saada maksu piditysoikeuden koh-
teesta heti edelld mainitun saatavan jilkeen.

15§

Saatavan luovutus

Meripanttioikeus pysyy voimassa, vaikka
saatava luovutetaan tai ulosmitataan taikka
muulla tavoin siirtyy toiselle.

16§

Vakuutuskorvaus

Meripanttioikeus ei koske korvausta, joka
vakuutuksen perusteella tai muutoin suorite-
taan aluksen tai lastin tuhoutumisesta tai va-
hingoittumisesta. Sitd vastoin 5 §n mukainen
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piditysoikeus voidaan kohdistaa kysymyksessd
olevaan korvaukseen.

17§
Kanteen nostaminen

Kanne maksun saamiseksi aluksesta tai las-
tista sellaiseen saatavaan, jonka vakuutena on
meripanttioikeus, saadaan nostaa pantin omis-
tajaa tai padllikkod vastaan. Lastin osalta
aluksen omistaja tai laivanisinti taikka se,
joka laivanisinniin asemesta kiyttdd alusta, ei
kuitenkaan saa nostaa sellaista kannetta pail-
likk64 vastaan.

18§

Luvun soveltamisala

Tdmén luvun sddnnoksid meripanttioikeu-
desta ja piditysoikeudesta alukseen on sovel-
lettava, milloin sellaiseen oikeuteen vedotaan
Suomen viranomaisen luona.

Jos vedotaan muuhun kuin t4ssi luvussa
tarkoitettuun meripanttioikeuteen, pidétysoi-
keuteen tai muuhun vastaavanlaiseen oikeu-
teen, on se tutkittava sen valtion lain mukaan,
missd alus on rekisteroity. Sellaiselle oikeudelle
ei kuitenkaan ole annettava etuoikeutta ennen
tdmin luvun mukaista meripanttioikeutta eiki
meripanttioikeutta ja aluskiinnitystd koskevan
vuoden 1967 kansainvilisen yleissopimuksen
mukaista kiinnitystd. Sitd ei muutoinkaan saa
tunnustaa vastoin sanottua yleissopimusta eiki
se saa missddn suhteessa tuottaa parempaa
oikeutta kuin sitd 1dhinni vastaava timin lain
mukainen oikeus.

19§

Sddnndsten soveltaminen rakenteilla olevaan
alukseen

Mitd 18 §:ssd sdddetddn, sovelletaan vastaa-
vasti rakenteilla olevaan alukseen siitd 1ihtien,
kun se on laskettu vesille. Siti edeltineeltd
ajalta on voimassa sen valtion laki, missi
alusta rakennetaan.

4 luku
Aluksen takavarikointi

1§

Lihtovalmiin aluksen ulosmittaaminen

Lihtovalmista alusta ei saa ulosmitata eikid
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sitd kohtaan saa ryhtyd turvaamistoimenpitei-
siin muusta kuin sellaisesta velasta, joka on
erddntynyt ja jonka vakuutena lain mukaan on
meripanttioikeus tai kiinnitetty panttioikeus.

I OSA
VARUSTAMO

5 luku
Laivaniséinnistoyhtio

1§

Luvun soveltamisala

Tdméin luvun sddnnoksii sovelletaan, kun
kaksi tai useampi sopivat kauppamerenkulun
harjoittamisesta laivanisidnnistoyhtién muodos-
sa omistamallaan yhdelld alusrekisteriin merki-
tylla aluksella.

Laivanisinnistdyhtiossd kukin laivanisintd
vastaa | momentissa tarkoitetussa toiminnassa
syntyneistd velvoitteista vain laivaosuutensa
mukaisessa suhteessa.

Ulkomaalainen voi omistaa laivaosuuksia
laivanisdnnistoyhtidssi vain siinid méirin, ettd
alus 1 luvun 1 §:n mukaan sdilyy suomalaisena.

28

Sopimusmddrdykset

Mitd 3 §n 2 momentissa, 4 ja 5 §:ssd, 6 §n 2
ja 3 momentissa, 7 ja 10—13 §:sséd, 14§n 1ja 2
momentissa sekd 18 §:ssd sdiddetddin, sovelle-
taan, jollei toisin sovita.

3§

Laivanisdnnistoyhtion perustaminen

Laivanisdnnistoyhtién perustamisesta on laa-
dittava kirjallinen sopimus.

Yhtidsopimuksen muutos on pitevi vain, jos
kaikki laivanisinnit ovat hyviksyneet muutok-
sen yksimielisesti.

4§
Laivanisdnnistoyhtion kokous

LaivanisdnnistOyhtion asioista piitetddn lai-
vanisdnnistoyhtidon kokouksessa. Kutsu ko-
koukseen on lihetettivd jokaiselle laivanisin-
nille vihintddn viikkkoa ennen kokousta kirja-
tussa kirjeessd, sidhkeelld, teleksilld tai muuten
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todisteellisesti. Kutsussa on mainittava ko-
kouksessa késiteltdvit asiat.

Laivanisinnistoyhtidbn  kokouksen kutsuu
koolle padisintd. Kokous on myos kutsuttava
koolle, jos laivanisénnit, joilla on vihintdin
yksi kymmenesosa kaikista laivaosuuksista,
kirjallisesti sitd vaativat ilmoittamansa asian
kisittelyd varten. Koollekutsuminen on toimi-
tettava 14 pidivian kuluessa vaatimuksen esitti-
misestd. Milloin pédisinti ei voi toimittaa tai ei
toimita koollekutsumista, sen voi tehdid joku
laivanisdnnista.

Jos on tehtidvd pddtds ryhtymisestd sellaiseen
kiireelliseen toimenpiteeseen, joka on vilttimé-
tén yhtion oikenden turvaamiseksi tai yhtiotd
uhkaavan vahingon estimiseksi tai jos lai-
vanisdnnidt ovat yksimielisid, kokous voidaan
pitdd ilman 1 momentissa tarkoitettua kutsua.

Laivanisénnistdyhtion kokouksessa on pidet-
tivd poytidkirjaa. Laivanisdnnille, joka ei ole
osallistunut 3 momentissa tarkoitettuun ko-
koukseen, on ilmoitettava padtdksestd.

5§

Pddtoksenteko kokouksessa

Laivanisinnin #inimiird lasketaan hinen
laivaosuutensa mukaan. Laivanisdnnistoyhtién
padtokseksi tulee, jollei 2 momentista muuta
johdu, se mielipide, jota on kannattanut enem-
min kuin puolet annetuista #fnistd. Addnten
mennessd tasan, ratkaisee se mielipide, johon
kokouksen puheenjohtaja yhtyy, pédisinnin
vaalissa kuitenkin arpa.

Piites, joka on tehty 4 §n 3 momentissa
tarkoitetussa kokouksessa tai joka tarkoittaa
yhtion purkamista, on pitevd vain, jos sen
puolesta on annettu enemméin kuin puolet
yhtion kaikista dédnistd.

Laivanisdnnistdyhtion kokouksessa tehty
piitods sitoo myds laivanisdntdd, joka ei ole
saapunut kokoukseen.

6§
Pddisdntd

Laivanisinnistoyhtidssd tulee olla pidisinti.
Pidisinndn asuinpaikan on oltava Euroopan
talousalueella. Liikenneministerid voi tarvit-
taessa myontidd poikkeuksia asuinpaikkavaati-
muksesta, Pidisdnniksi voidaan myos valita
oikeushenkild, jolla on kotipaikka Euroopan
talousalueella, Pidisintd, jolla on ulkomailla
asuin- tai kotipaikka, on velvollinen asetta-
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maan itselleen edustajan, jolla on asuin- tai
kotipaikka Suomessa.

Pidisdnndn tehtivini on hoitaa yhtion juok-
seva hallinto laivanisintien antamien ohjeiden
mukaisesti sekd toimia yhtidn puolesta sitd
koskevissa asioissa tuomioistuimessa ja muun
viranomaisen luona. Pidisdntd ei saa ilman
erityistd valtuutusta luovuttaa tai pantata alus-
ta taikka vuokrata tai rahdata alusta toiselle
vuotta pidemméksi ajaksi. Padisdnnilli ei ole
oikeutta ottaa tai erottaa aluksen paillikkoa,
ellei tillaista valtuutta ole hinelle annettu
laivanisdnnistoyhtidon kokouksen piitokselld.

Padisannilli on oikeus saada tehtdvistddn
kohtuullinen palkkio.

7§

Pddisdnndn vapauttaminen tehtdvdstddin
Jja vahingonkorvausvelvollisuus

Pidisdnti voidaan milloin tahansa vapauttaa
tehtdvistdin laivanisinnistdyhtion kokouksen
padtokselld. Jos piddisdntd itse omistaa vihin-
tidn puolet aluksesta, hinet voidaan lai-
vanisdnnin kanteesta tuomioistuimen p##tdk-
selld vapauttaa tehtdvidstidn, jos siihen on
péitevé syy.

Laivanisinti ja pédisdntd on velvollinen kor-
vaamaan toisille laivanisénnille vahingon, jon-
ka hin on isdnnistoyhtion asioita hoitaessaan
tahallisesti tai huolimattomuudellaan aiheutta-
nut.

Vahingonkorvauksen sovittelusta seki kor-
vausvastuun jakautumisesta kahden tai useam-
man korvausvelvollisen kesken on voimassa,
mitd vahingonkorvauslain (412/74) 2 ja 6 lu-
vussa sdddetdin.

8§
Kirjanpito ja tilinpdditds

Laivanisinnistoyhtién toiminnasta on pi-
dettdvd kirjanpitoa ja laadittava tilinpditos
noudattaen soveituvin osin Kkirjanpitolakia
(655/73). Tilinpddtds on padisdnnidn piivittavi
ja allekirjoitettava. Paiisdnnin on annettava
tilinpédtos sekd kertomus yhtion asioiden hoi-
dosta laivanisinnistdyhtion kokoukselle tili-
kausittain kolmen kuukauden kuluessa tilikau-
den pédttymisestd. Tilikausi on kalenterivuosi,
jollei toisin ole sovittu.

Lajvanisdnnistoyhtion tilinpddtoksen sisdl-
16std on soveltuvin osin voimassa, mitd avoi-
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mesta yhtidstd ja kommandiittiyhtidstd anne-
tun lain (389/88) 9 luvun 3 §:ssi sdddetdin.

Milloin laivanisénnistdyhtidssd on yhtidsopi-
muksen mukaan toimitettava tilintarkastus tai
milloin laivanisinnit, joilla on vihintddn yksi
kymmenesosa Kkaikista laivaosuuksista, sitd
vaativat taikka milloin laivanisinnistdyhtion
palveluksessa kahden viimeksi kuluneen tili-
kauden aikana on ollut keskimiirin yli 30
henkilod, tilintarkastus on toimitettava noudat-
taen soveltuvin osin, mitd avoimesta yhtiosti ja
kommandiittiyhtidstd annetun lain 10 luvun
2—10 §:ssd sdadetddn.

9§
Kirjanpidon tarkastaminen ja tiedonsaantioikeus

Laivanisinnin oikeudesta tarkastaa lai-
vanisinnistoyhtidn kirjanpitoa ja saada tietoja
yhtidn toiminnasta on vastaavasti voimassa,
mitd avoimesta yhtidstd ja kommandiittiyhtids-
td annetun lain 2 luvun 15 §:ssd sdddetidén.

Jos laivanisdnts haluaa moittia laivaniséinnis-
toyhtion tilinpddtodstd, hinen on nostettava
siitd kanne pddisdntdd vastaan kuuden kuukau-
den kuluessa laivanisdnnistdyhtion kokoukses-
ta, jossa tilinpdidtdos annettiin. Jos timid aika
laiminly6ddin, on oikeus kanteen nostamiseen
menetetty, jollei padisintd ole menetellyt vilpil-
lisesti.

10§
Velvollisuus osallistua menoihin

Jokainen laivanisénti on velvollinen osallis-
tumaan isdnnistétoiminnan menoihin laiva-
osuutensa mukaisessa suhteessa. Laivanisinti,
joka on laiminlyonyt vaadittaessa suorittaa
osuutensa piitetystd toimenpiteestd aiheutu-
neesta menosta, on velvollinen suorittamaan
hdnen osuutensa suorittaneclle pisiséinnille tai
toiselle laivanisdnnille viivdstyskorkoa korko-
laissa (633/82) sdidetylld tavalla.

11§
Voiton ja tappion jakaminen

Isénnistotoiminnan tuottama tilikauden voit-
to ja tappio jaetaan laivanisintien kesken
heidin laivaosuuksiensa mukaisessa suhteessa.

Laivanisénnélld, joka 10§:n mukaisesti on
suorittanut toisen laivanisinnin osuuden me-
noista, on oikeus saatavansa vihennykseni

1994 vp — HE 62

nostaa voitto-osuus, joka lasketaan viimeksi
mainitun laivanisinnin laivaosuudelle.

12§
Laivaosuuden siirtyminen

Jos laivaosuus siirtyy toiselle, siirronsaajan
tai laivaosuuden siirtdjin on valittoémésti ilmoi-
tettava siirrosta pifisdnnalle.

Jos laivaniséintd menettdd Suomen kansalai-
suuden, hinen on vilittdmisti ilmoitettava
tidstd padisidnnille.

Pidisintd on velvollinen viivytyksettid anta-
maan tiedon 1 ja 2 momentissa mainitusta
ilmoituksesta muille laivanisidnnille 4 §n 1 mo-
mentissa sdfdetylld tavalla.

13§
Laivaosuuden lunastaminen

Jos laivaosuus muulla tavalla kuin julkisella
huutokaupalia on siirtynyt muulle kuin isin-
nistoyhtion toiselle laivanisdnnille, jokaisella
laivanisinndlld on oikeus osuuden lunastami-
seen. Lunastusoikeutta ei kuitenkaan ole, jos
laivaosuus on siirtynyt omistajan puolisolle
taikka rintaperilliselle tai tidmén puolisolle,
paitsi 2 momentissa mainitussa tapauksessa.

Sen estimittd, mitd 1 momentissa siddetddn,
laivanisinnistdyhtidn jokaisella suomalaisella
laivanisdnnilli on oikeus lunastaa laivaosuus,
jos laivanisintd on menettdnyt Suomen kansa-
laisuuden tai jos laivaosuus on siirtynyt toiselle
ja alus tdlloin lakkaa olemasta suomalainen.

Laivanisdnnin, joka haluaa lunastaa laiva-
osuuden, on ilmoitettava tdstd siirronsaajalle
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun hinelle
lahetettiin tieto 1 tai 2 momentissa mainitusta
tapahtumasta.

Jos useat tahtovat kayttdd lunastusoikeut-
taan, jokaisella on lunastusoikeus laivaosuuten-
sa mukaisessa suhteessa. Lunastuksena on suo-
ritettava laivaosuuden todellinen arvo.

14§
Laivanisdnndn vastuu

Laivanisénti, jonka laivaosuus on siirtynyt
toiselle, vastaa muille laivanisinnille niistd vel-
voitteista, jotka hinelld siirtohetkelld oli, seki
niistd velvoitteista, jotka syntyvit siirron jil-
keen, mutta ennen kuin ilmoitus siirrosta on
saapunut piiisinnille.

Uusi laivaniséntd tulee heti siirron tapahdut-
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tua laivanisinnin tavoin oikeutetuksi ja velvoi-
tetuksi suhteessa muihin laivaniséntiin. Hint4
sitovat ennen luovutusta tehdyt pididtdkset ja
toimenpiteet niin kuin ne sitoivat hidnen saan-
tomiestddn. Muut laivanisinnit voivat hinen
voitto-osuudestaan vdhentdid sellaiset isinnist6-
toimintaan liittyvdt maksuosuudet, jotka vel-
voittivat hdnen saantomiestdan.
Laivaosuuden siirtdjd vastaa kolmannelle
henkildlle isinnistGtoimintaan perustuvasta
velvoitteesta, joka on syntynyt ennen siirtoa.
Hin vastaa myos siirron jilkeen syntyneesti
velvoitteesta vilpittoméssd mielessi olevalle
kolmannelle henkilolle, kunnes siirto on mer-
kitty alusrekisteriin. Uusi laivanisdntd vastaa
kolmannelle henkildlle vain sellaisesta velvoit-
teesta, joka on syntynyt siirron jilkeen.

15§
Laivanisdnnistoyhtion purkaminen

Laivanisinndlld on oikeus vaatia laivanisin-
nistdyhtidn purkamista:

1) jos laivanisintd on irtisanonut yhtidsopi-
muksen ja irtisanomisaika on kulunut tai kun
sovittu yhtiokausi on padttynyt;

2) jos toinen laivanisintd joutuu konkurssiin
tai hinen laivaosuutensa ulosmitataan;

3) jos tuomioistuin on erottanut pidisinnin
toimestaan;

4) jos toinen laivanisinti olennaisesti rikkoo
yhtidsuhteeseen perustuvia velvollisuuksiaan
tai jatkuvasti kiyttid asemaansa laivanisdnnis-
toyhtiossd yhtion edun vastaisesti taikka jos
yhtién toiminnan jatkaminen olisi yhtion toi-
mintaedellytyksiin vaikuttavien olosuhteiden
olennaisen muuttumisen vuoksi laivanisinnéin
kannalta kohtuutonta; tai

5) jos yhtiolle kuuluva alus lakkaa olemasta
suomalainen ja se on poistettu alusrekisteristi.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdin,
saavat laivanisinnin konkurssin tai hinen lai-
vaosuutensa ulosmittauksen johdosta konkurs-
sipesd ja ulosmitatun laivaosuuden pakkohuu-
tokaupassa ostanut vaatia laivanisinnistdyh-
1i6n purkamista.

Jos laivanisintid on irtisanonut yhtidsopi-
muksen, on laivanisinnistdyhtid purettava
kuuden kuukauden kuluttua irtisanomisesta,
mikali muusta irtisanomisajasta ei ole sovittu.
Jos laivanisidntd vetoaa yhtidsopimuksen mu-
kaisen yhtidkauden pdattymiseen, on yhtid
purettava yhtiokauden péittyessd tai, mikéli
17 §n 3 momentissa tarkoitettua lunastusaikaa
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on vield jiljelld sovitun yhtidkauden piittyes-
sd, vilittomasti lunastusajan kuluttua umpeen.
Edelld 1 momentin 2—5 kohdassa seki 2
momentissa tarkoitetussa tapauksessa on yhtioé
purettava valittémésti sen jilkeen, kun 17 §n 3
momentissa tarkoitettu lunastusaika on kulu-
nut umpeen.

Vaatimus laivanisidnnistoyhtiéon purkamises-
ta tai 16 §:ssd tarkoitetusta selvityksesti on
esitettdvd pddisinnille. Jos purkamisperuste 1
momentin 3 kohdassa mainitussa tapauksessa
ja 4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa koh-
distuu pdidisdntiin, vaatimus on kuitenkin esi-
tettdvd toisille laivanisdnnille. P4disinnin tulee
viivytyksettd antaa esitetystd vaatimuksesta tie-
to toisille laivanisinnille.

16 §
Laivanisdnnistoyhtion selvittdminen

Milloin laivanisinnistoyhtid on purettava
15 §n nojalla, yhtid on laivanisinnin vaati-
muksesta selvitettidvd. Selvityksessd noudatetta-
vasta menettelystd on soveltuvin osin voimassa,
mitd avoimesta yhtiostd ja kommandiittiyhtios-
td annetun lain 5 luvun 10—17 §:ssd sdddetiin,
jolleivit laivanisdnnit yksimielisesti sovi muus-
ta menettelysti.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua sopimusta
ei 15&n 1 momentin 2 kohdassa mainitussa
tapauksessa saa tehdd ilman konkurssipesin,
ulosmittausvelkojan tai pakkohuutokauppaos-
tajan suostumusta.

17§

Laivaosuuden lunastus purkamisperusteen
Johdosta

Laivanisinnistdyhtion purkamisen sijasta voi
toinen laivaniséintid lunastaa sen laivanisdnnin
laivaosuuden, jonka suhteen on olemassa 15 §:n
1 momentissa tarkoitettu purkamisperuste. Jos
yhtidn purkamista vaaditaan 15 §:n 1 momen-
tin 5 kohdan perusteella, ei lunastusvaatimusta
voi esittd# laivanisintd, jolla ennen tdméin
purkamisperusteen syntymistd oli 13 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettu oikeus lunastaa luovutettu
laivaosuus.

Laivaosuus voidaan 15§&n 1 momentin 2
kohdassa mainitussa tapauksessa lunastaa vain
konkurssipesin tai ulosmittausvelkojan suostu-
muksella.

Laivanisinnin tulee ilmoittaa piiisdnnille
tai 15 §n 4 momentissa mainituissa tapauksissa
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toisille laivanisinnille lunastusvaatimuksestaan
kuukauden kuluessa siitd, kun hidn sai tiedon
I5§n 1 tai 2 momentin nojalla esitetystd
purkamisvaatimuksesta. Jollei ilmoitusta tehda
méiérdajassa, on lunastusoikeus menetetty.

Témén pykidlin mukaiseen lunastusmenette-
lyyn sovelletaan, mitd 13§n 4 momentissa
saadetddn,

18§

Purkamisen vaikutus

Kun laivanisinnistoyhtié puretaan, on yh-
tiolle kuuluva alus myytédvi.

6 luku
Aluksen piillikkd

1§
Padllikon kansalaisuus ja pddllyston kelpoisuus-
vaatimukset

Suomalaisen kauppa-aluksen paillikkond
saa toimia vain Suomen kansalainen.

Paillikdn ja muiden paillystéon kuuluvien
muista kelpoisuusvaatimuksista sdddetddn ase-
tuksella.

2§

Laivanisénndn oikeus toimia pédillikkond

Laivanisdnndlli, joka omistaa enemméin
kuin puolet aluksesta, on oikeus toimia sen
pddllikkond, jos hidnelld on sithen sdddetty
kelpoisuus. Jollei palkkaehdoista sovita, mii-
rdavit niistd vilimiehet tai tuomioistuin.

3§

Merikelpoisuudesta huolehtiminen

Paillikén on ennen matkan aloittamista huo-
lehdittava siitd, ettd alus on matkaan ja vuo-
denaikaan nihden merikelpoinen, jolloin hinen
on myods huolehdittava siitd, ettd alus on
asianmukaisesti miehitetty ja varustettu, ettd
siihen on hankittu vaadittavat tarvikkeet ja ettd
lastiruumat, jadhdytys- ja jdddytystilat sekd
muut aluksen tilat, joihin tavaraa lastataan,
ovat hyvédssd kunnossa tavaran vastaanottamis-
ta, kuljettamista ja sdilyttdimistd varten seki
ettd sen vakavuus on riittivi.

Matkan aikana p#illikon on valvottava, ettd
alus pidetdin asianmukaisessa kunnossa.

Jos aluksen merikelpoisuudessa on vikaa tai

puutteellisuutta, jota ei heti voida korjata, on
pdéllikén viipymittd ilmoitettava siitd lai-
vanisinnille. Jollei laivanisinti halua korjata
vikaa tai puutteellisuutta, paillikdlld on oikeus
heti luopua toimestaan.

48

Aluksen asiakirjat

Piillikon on valvottava, ettd aluksessa on 1
lavun 3 §:ssd sdddetyt ja muuten tarpeelliset
todistus- ja laivakirjat sekd kappale titd lakia.

5§

Lastin ottaminen

Laivanisinnidn suostumuksetta paillikko ei
saa ottaa mukaan kauppatavaraa omaan tai
toisen lukuun. Jos sellaista tapahtuu, pasllikdn
on suoritettava rahti ja korvattava vahinko.

6§

Pillikon sijainen. Poistumiskielto

Milloin paillikkd on poissa tai hinelld on
este, tulee ylimmin saapuvilla olevista perdmie-
histi tehdd ne ratkaisut, jotka eivit siedd
viivytysti.

Jos p4illikkd poistuu aluksesta, tulee hidnen
tehd4 siitd ilmoitus ylimmille saapuvilla oleval-
le peramiehelle tai, jollei yhtd4n perdmiestd ole
paikalla, jollekin toiselle laivavikeen kuuluvalle
ja antaa tarpeelliset ohjeet.

Milloin alus ei ole kiinnitettyni satamassa tai
muutoin turvallisessa ankkuripaikassa, paallik-
k6 ei saa poistua aluksesta, ellei se ole viltti-
mitontd. Jos vaara uhkaa, hin ei saa olla
poissa aluksesta.

78

Sijaisuus erdissd tapauksissa

Jos pdallikkd kuolee tai sairauden tai muun
pakottavan syyn takia tulee kykenemittomaksi
kuljettamaan alusta tai jos hin jéttis toimensa,
ylin perdmies tulee hinen tilalleen, kunnes uusi
pddllikkd on madrdtty. Niistd tapauksista on
viipymittd ilmoitettava laivanisénnille.

8§
Huolenpitovelvollisuus ja pelastustoimenpiteet

P4illikdn on valvottava, ettd lastaus ja pur-
kaus tapahtuvat ja matka suoritetaan niin
joutuisasti kuin on asianmukaista.
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Ennen kuin paillikké ryhtyy pelastamaan
toista alusta tai tavaraa, on hinen tarkkaan
harkittava, soveltuuko timi hinen velvolli-
suuksiinsa niitd kohtaan, joiden oikeutta ja
etua hinen on valvottava.

9§

Hyviin merimiestaidon noudattaminen

P#4llikon on huolehdittava siitd, ettd alusta
kuljetetaan ja kisitellddn hyvan merimiestaidon
mukaisesti.

10§
Aluksen turvallinen kulku

Paillikkod on velvollinen hankkimaan tietoja
voimassa olevista midrdyksistd ja ohjeista niis-
si paikoissa, joissa alus matkallaan kiy.

Sodan tai saarron sattuessa p#illikdén on
hankittava selvitys siitd, mitd hinen on aluksen
ja lastin turvaamiseksi otettava huomioon.

P:aillikon on kutsuttava luotsi, milloin se
aluksen turvallisuuden vuoksi on tarpeen.

11§

Merihddissd olevan auttaminen

Piallikk6, joka tapaa merihddédssd olevan,
on velvollinen, jos se kiy pdinsi aiheuttamatta
vakavaa vaaraa omalle alukselle tai laivavielle
taikka muille aluksessa oleville, antamaan
kaikkea apua, mikd on mahdollista ja tarpeel-
lista hidddnalaisen pelastamiseksi.

Jos pddllikkd muutoin on saanut tietdi
jonkun olevan merihdddssd tai jos hin on
saanut tietdd jostakin meriliikennettd uhkaa-
vasta vaarasta, on hidn velvollinen ryhtymiin
toimenpiteisiin hddéssd olevan pelastamiseksi
tai vaaran torjumiseksi, mikili se voi tapahtua
aiheuttamatta vakavaa vaaraa omalle alukselle
tai laivavielle taikka muille aluksessa oleville.

Paillikén velvollisuudesta antaa apua, mil-
loin hinen aluksensa on tdrminnyt toiseen
alukseen, sdidetddn 8 luvun 5 §:ssi.

12§
Merihitdd koskevat toimenpiteet

Aluksen joutuessa merihitddn piillikké on
velvollinen tekemé#idn kaiken voitavansa pelas-
taakseen aluksessa olevat sekid suojatakseen
alusta ja lastia. Hénen tulee siini méirin kuin
se on mahdollista huolehtia laiva-asiakirjojen

talteen otosta sekd aluksen ja lastin pelastami-
sesta.

Piillikko ei saa jattad alusta niin kauan kuin
on kohtuullisia toiveita sen pelastamisesta, ellei
hinen henkensi ole vakavassa vaarassa.

Kun pelastustoimenpiteisiin ryhdytddn, on
pddllikdn johdettava pelastustydtd, jollei paik-
kakunnan laki sitd kielld tai pelastussopimus
sitd estd. Kaikesta, miki pelastetaan, niin myds
siitd henkiloméiristd, joka ottaa osaa pelasta-
miseen ja tavaran varastoimispaikkaan kuljet-
tamiseen, sekd siinid suoritetusta tydstdi on
pddllikdn, itse tai perimichen avulla, tehtivi
tarkat merkinnit. Hin on myds velvollinen
tarkastamaan ja nimikirjoituksellaan vahvista-
maan laskut pelastustydn kustannuksista.

Pasllikon on niin pian kuin mahdollista
toimitettava aluksen ja pelastetun tavaran kat-
sastus siten kuin 18 luvun 25 §:ss4 sdiddetdidn ja
huolehdittava tavaran panemisesta sopivaan
talteen.

13§

Pgdllikon valtuudet toimia laivanisdnndn
puolesta

P#4llikolld on toimessaan oikeus laivanisin-
nin puolesta:

1) ryhtyd oikeustoimiin, jotka koskevat
aluksen suojaamista tai matkan suorittamista;

2) tehdd sopimuksia tavaran ottamisesta
matkalla kuljetettavaksi ja matkustajien otta-
misesta, milloin alus on tarkoitettu kuljetta-
maan matkustajia; sekd

3) kantaa alusta koskevissa asioissa.

Jos sellaiseen tarkoitukseen tarvitaan rahaa,
piillikkd voi hankkia varoja ottamalla velkaa
tai myymaélld laivanisdnnin tavaraa tai, hititi-
lassa, lastia.

Vaikka oikeustoimi ei ollut tarpeellinen, se
on kuitenkin laivanisdntdf sitova, jos kolmas
henkilo oli vilpittdmissd mielessa.

143§
Ilmoitukset ja ohjeiden pyytiminen

Paillikén on matkan kestdessi ilmoitettava
laivaniséinnille sellaisista tirkeistd toimenpiteis-
td, joita hdn on pitidnyt tarpeellisina aluksen ja
siind olevien turvallisuuden vuoksi, matkan
kulusta ja sen aikana suoritetuista oikeustoi-
mista sekd kaikesta, minkd tietiminen voi
muuten olla laivanisinnille hyddyksi. Ennen
kuin ryhdytdin tirkeisiin toimenpiteisiin, on
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péallikén, milloin olosuhteet sen sallivat, han-
kittava miirdys laivanisinniltiy itseltdidn tai
timidn osoittamalta asiamiehelti. Jos rahaa
tarvitaan alusta varten eiké laivanisdnnin mas-
riystd voida odottaa, pdillikdbn on hankittava
varoja sellaisella tavalla, joka on laivanisinnil-
le edullisinta.

Jos alus ulkomailla ulosmitataan tai pannaan
velasta takavarikkoon ja jos laiva-asiakirjoista
kdy ilmi, ettd alus on velasta kiinnitetty, on
paillikodn viipyméttd ilmoitettava toimenpitees-
td sekid laivanisinnille etti rekisteriviranomai-
selle.

15§
Lastinomistajan edun valvonta

P4illikon on matkan aikana pidettivid tark-
kaa huolta lastista ja muutoin valvottava las-
tinomistajan oikeutta ja etua.

16§
Oikeus edustaa lastinomistajaa

Paillikolld on toimessaan oikeus {astinomis-
tajan puolesta ryhtyd oikeustoimiin ja kantaa
lastia koskevissa asioissa sen mukaan kuin
rahdinkuljettajasta tai rahdinottajasta sdide-
tdin.

17§
Vastuu sitoumuksista

Paillikkoé el vastaa henkilokohtaisesti si-
toumuksista, jotka hin tissd ominaisuudessaan
on tehnyt laivanisinndn tai lastinomistajan
puolesta.

Piillikko on velvollinen korvaamaan vahin-
gon, jonka hédn virheellddn tai laiminly6nnil-
ladn toimessaan aiheuttaa laivanisinnille, las-
tinomistajalle taikka muulle, jonka oikeutta ja
etua hinen on valvottava.

Vahingonkorvausta, jonka pddllikkd on vel-
vollinen suorittamaan, voidaan kohtuuden mu-
kaan sovitella osoitetun syyllisyyden méérin,
vahingon suuruuden tai muiden olosuhteiden
perusteella. Tydntekijin asemassa olevan péil-
likén vahingonkorvausvastuuseen sovelletaan
kuitenkin  vahingonkorvauslain  sdf#inndksid
tyontekijin korvausvastuusta.

18§
Tilintekovelvollisuus

Piallikon on tehtidvi tili, milloin laivanisdnti
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sitd vaatii. Jos laivanisidnti tahtoo moittia tilid,
hénen tulee nostaa kanne siitd kuuden kuukau-
den kuluessa tilin vastaanottamisesta. Jos tilid
el moitita timén ajan kuluessa, laivanisdntd on
menettinyt moiteoikeutensa, jollei paillikko
ole menetellyt vilpillisesti.

Tilissa padllikon tulee lukea laivanisinnidn
hyviksi kaikki erityinen hyvitys, jonka hin on
saanut lastinantajalta, rahdinantajalta, lastin-
omistajalta, hankkijoilta tai muilta, joiden
kanssa hinelld paillikkond on ollut tekemisti,
jollei hin ole saanut laivanisinnin nimen-
omaista suostumusta sen pitimiseen.

19§

Pddllikon erottaminen

Jos pdillikkoé itse omistaa enemmin kuin
puolet aluksesta, voi tuomioistuin toisen lai-
vanisinnin kanteesta erottaa hinet toimesta,
jos siihen on pitevid syiti.

20 §

Sddnndsten soveltaminen

Piillikon velvollisuuksista aluksen yhteen-
torméyksessd sdddetddn 8 luvussa ja pdivakir-
jojen pitimisessd, meriselityksen ja raportin
antamisessa sekd katsastuksen toimittamisessa
18 luvussa.

IIT OSA
VASTUU

7 luku
Yleiset sdiinnokset vastuusta

1§
Laivanisdnndn vastuu

Laivanisinti on, jollei tassd laissa tai muual-
la laissa toisin sdddetd, vastuussa vahingosta,
jonka aluksen péillikkd, laivaviki, luotsi tai
joku muu laivavikeen kuulumaton henkild,
joka laivanisinnin tai piillikon toimeksian-
nosta tydskentelee aluksen lukuun, on toimessa
tekemillddn virheelld tai laiminly6nnilld aiheut-
tanut. Jos myds vahingonaiheuttaja on lai-
vanisinnin ohella vastuussa vahingosta, hin
vastaa vain siitd madrasté, jota ei voida saada
laivanisdnnalta.

Laivanisinnilld, joka on suorittanut kor-
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vausta 1 momentissa mainitusta vahingosta, on
oikeus vaatia suorittamansa miird vahingon
aiheuttajalta tdman korvausvastuuta koskevien
perusteiden mukaan. Samojen perusteiden mu-
kaan on vahingon aiheuttaja vastuussa lai-
vanisinnille aiheuttamastaan vahingosta.

Laivanisdnndn vastuunrajoituksesta s#ide-
tidn 9 ja 13—15 luvussa.

8 luku
Aluksen yhteentdrmiyksen aiheuttama vahinko

1§
Yhteentdrmdyksen vilttimistd
koskevat sddnnokset

Sijtd, mitd aluksessa on noudatettava yhteen-
torméiyksen vilttdmiseksi, sdddetddn erikseen.

28

Yleisséicdnnds vahingon korvaamisesta

Jos alukset tormadvit yhteen niin, etti siitd
aiheutuu vahinkoa toiselle tai molemmille aluk-
sille taikka aluksessa olevalle tavaralle tai
henkilolle ja jos toinen osapuoli on siithen yksin
syyllinen, timin on korvattava kaikki ndin
tuottamansa vahinko ja tappio.

Jos kumpikin osapuoli on syyllinen, heidin
on korvattava vahinko puolin ja toisin tehtyjen
virheiden laadun ja niiden seurausten mukai-
sessa suhteessa ja vastattava, jollei 3 §:std muu-
ta johdu, ainoastaan omasta osastaan korvaus-
ta. Jolleivit asianhaarat anna tukea millekdin
madritylle jakoperusteelle, on kummankin kor-
vattava puolet vahingosta.

Arvioitaessa kysymystd yhteentdrméiykseen
johtaneesta tuottamuksesta, tuomioistuimen on
erityisesti otettava huomioon, oliko aikaa har-
kitsemiseen vai ei.

3§

Henkilovahingon korvaaminen

Yhteentdrmiyksen aiheuttaman henkilova-
hingon vahingonkorvauksesta vastaavat syylli-
set yhteisvastuullisesti. Jos toinen korvausvel-
vollisista on suorittanut enemmin kuin oman
osuutensa, saadaan ylimenevi osa perid toiselta
korvausvelvolliselta. Viimeksi mainitulla on oi-
keus vedota tillaista vaatimusta vastaan samoi-
hin vastuusta vapautumista tai sen rajoittamis-
ta koskeviin perusteisiin, joihin hdn voisi vedo-
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ta vahinkoa kirsinyttd vastaan timédn lain tai
vastaavien vieraan valtion lain sdénnosten taik-
ka niihin perustuvan sopimusehdon mukaisesti.
Sopimusehtoon ei kuitenkaan saa vedota vas-
tuusta vapautumiseksi tai sen rajoittamiseksi
yli sen, mitd 13—15 luvussa taikka niitd vas-
taavassa ulkomaan laissa s#idetédin.

48

Tapaturman aiheuttaman vahingon korvaaminen

Jos yhteentérmadys on johtunut tapaturmasta
tai, jollei voida niyttdd, etti jompikumpi osa-
puoli on sen aiheuttanut, kumpikin osapuoli
vastaa kdrsimistidin vahingosta.

5§

Pddllikon velvollisuudet

Milloin alus on térménnyt yhteen toisen
aluksen kanssa, paillikkd on velvollinen, jos
hin voi tehd4d sen saattamatta omaa alustaan
tai sen laivavdked tai muita aluksessa olevia
henkil6itd vakavaan vaaraan, antamaan toiselle
alukselle ja siind oleville henkildille kaikkea
mahdollista apua, mikd on tarpeen heidin
pelastamisekseen yhteentdrmiyksen johdosta
syntyneestd vaarasta. Paillikdon tulee myos
ilmoittaa toisen aluksen pillikolle oman aluk-
sensa nimi ja kotipaikka, se paikkakunta tai
satama, josta alus tulee, ja se, minne se on
menossa.

6§

Erddt muut vahingot

Mitd tdssd laissa sdddetddn yhteentSrmiyk-
sestd, noudatetaan myds silloin, kun alus oh-
jauksen johdosta tai muuten aiheuttaa vahin-
koa toiselle alukselle tai siind olevalle henkilslle
tai tavaralle, vaikka alukset eivdt tdrmiikidin
yhteen.

9 luku
Vastuun rajoittaminen

1§

Oikeus vastuun rajoittamiseen

Laivanisdnnilld on oikeus vastuunsa rajoit-
tamiseen tdmin luvun sdfnndsten mukaisesti.
Sama oikeus on sellaisella aluksen omistajalla,
joka ei ole laivanisdnti, silld, joka laivanisin-
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nin sijasta huolehtii aluksen kiytostd, aluksen
rahdinantajalla, lastinantajalla seki jokaisella,
joka suorittaa pelastukseen suoranaisesti liitty-
vid tehtdvid. Pelastuksella tarkoitetaan myos
2§&n 1 momentin 4—6 kohdassa mainittuja
toimenpiteita.

Jos vastuuvaatimus kohdistuu johonkuhun,
josta laivanisintd tai muu ! momentissa tar-
koitettu henkil6 on vastuussa, on myos tilld
oikeus vastuunsa rajoittamiseen timéin luvun
sddnnosten mukaisesti.

Vakuutuksenantajalla, joka on myontinyt
vakuutuksen timin luvun mukaisesti rajoitetun
vastuun kattamiseksi, on sama oikeus vastuun-
rajoitukseen kuin vakuutuksen saajalla.

2§

Vastuunrajoitusoikeuden kohteena olevar
saamiset

Oikeus vastuunrajoitukseen koskee vastuun
perusteesta riippumatta saamisia, jotka johtu-
vat:

1) henkilo- tai esinevahingosta, jos vahinko
on syntynyt aluksessa taikka vilittomassi yh-
teydessd aluksen kiyttoon tai pelastukseen;

2) vahingosta, jonka syyni on tavaran, mat-
kustajien tai matkustajille kuuluvan matkata-
varan merikuljetuksessa tapahtunut viivistymi-
nen;

3) muusta vahingosta, jos sen on aiheuttanut
sopimukseen perustumattoman oikeuden louk-
kaus ja jos se on syntynyt vilittoméssid yhtey-
dessd aluksen kiyttdon tai pelastukseen;

4) toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on
ollut uponneen, karille ajautuneen, hylityn tai
hylyksi muuttuneen aluksen sekid kaiken siind
olevan taikka siinid olieen nostaminen, poista-
minen, hivittiminen tai vaarattomaksi tekemi-
nen;

5) toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on
ollut aluksen lastin poistaminen, hévittdminen
tai vaarattomaksi tekeminen; seki

6) vastuunrajoituksen alaisen vahingon esti-
mistd tai rajoittamista tarkoittavista toimenpi-
teistd seki sellaisista toimenpiteisti aiheutuvas-
ta vahingosta.

Jos vastuunrajoitukseen oikeutetulla on vel-
kojalta vastasaaminen, joka perustuu samaan
tapahtumaan kuin saaminen, koskee rajoitus
saamista ainoastaan siltd osin kuin se ylittdad
vastasaamisen.
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38
Saamiset, joita vastuunrajoitusoikeus
ei koske

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske:

1) pelastuspalkkiota, yhteisestd haverista
suoritettavaa osallistumismaksua tai sopimuk-
seen perustuvaa korvausta 2 §&n 1 momentin 4,
5 tai 6 kohdassa tarkoitetusta toimenpiteesti;

2) saamista, johon sovelletaan aluksista ai-
heutuvista 6ljyvahingoista johtuvasta vastuusta
annetun lain (401/80) 1 §:44 tai 2 §n 1 moment-
tia;

3) saamista, joka on ydinvahingosta johtu-
van vastuun rajoittamista sifintelevin tai sen
kieltdvin kansainvilisen yleissopimuksen tai
kansallisen lain alainen;

4) saamista, joka johtuu ydinaluksen aiheut-
tamasta ydinvahingosta;

5) saamista sellaisen vahingon johdosta, jo-
ka on aiheutettu piillikolle, laivavielle, luot-
sille tai jollekulle laivavikeen kuulumattomalle,
laivanisinnin tai p#illikén toimeksiannosta
aluksen lukuun tydskenteleville taikka henki-
lolle, jonka tehtdvit liittyvit aluksen kdyttdon
tai pelastukseen; eikd

6) korkoa tai oikeudenkdyntikulujen kor-
vaamista.

48

Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

Oikeus vastuunrajoitukseen ei koske sit4,
jonka niytetdin itse aiheuttaneen vahingon
tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta tie-
tden, ettd sellainen vahinko todennikoisesti
syntyisi.

5§

Vastuumdidrdit

Jos oikeus vastuunrajoitukseen on olemassa,
vastuumddrid midrdytyy seuraavasti:

1) aluksen matkustajiin kohdistuneesta hen-
kilovahingosta johtuvien saamisten osalta on
vastuuraja 46 666 erityistd nosto-oikeutta (Spe-
cial Drawing Right, SDR) kerrottuna silld
matkustajamiirilld, jonka alus on sille anne-
tun todistuksen mukaan oikeutettu kuljetta-
maan, kuitenkin enintiin 25 miljoonaa SDR;

2) muiden kuin 1 kohdassa tarkoitettuihin
henkilovahinkoihin perustuvien saamisten osal-
ta sellaisen aluksen, jonka vetoisuutta osoittava
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luku on enintddn 500, vastuuraja on 333 000
SDR; jos aluksen vetoisuutta osoittava luku
ylittdd 500, vastuurajaa korotetaan:

a) 500 SDR:1l4 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd 501:std 3 000:een;

b) 333 SDR:1l4 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd 3 001:std 30 000:een;

¢) 250 SDR:1l4 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd 30 001:std 70 000:een; sekid

d) 167 SDR:114 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd, joka ylittdd 70 000;

3) muiden kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu-
jen saamisten osalta sekd sellaisten saamisten
osalta, joihin 2 kohdassa mainitut maarit eivit
riitd, on sellaisen aluksen, jonka vetoisuutta
osoittava luku on enintddn 500, vastuuraja
167 000 SDR; jos aluksen vetoisuutta osoittava
luku ylittd4d 500, vastuurajaa korotetaan:

a) 167 SDR:14 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd 501:std 30 000:een;

b) 125 SDR:114 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd 30 001:std 70 000:een; seki

¢) 83 SDR:ll4 jokaiselta vetoisuuden yksi-
koltd, joka ylittdd 70 000.

Edelld 1 momentissa sdidetyt vastuurajat
koskevat kaikkien samasta tapahtumasta ai-
heutuvien sellaisten saamisten summaa, jotka
kohdistuvat laivanisintdidn, aluksen omista-
jaan, joka ei ole laivanisintd, laivanisinnén
sijasta aluksen kidytdstd huolehtivaan, aluksen
rahdinantajaan ja lastinantajaan tai johonku-
hun, jonka toiminnasta niméi vastaavat.

Sellaisten pelastajien osalta, jotka eivit suo-
rita pelastustyotd aluksesta késin tai jotka
tyoskentelevit yksinomaan pelastustydon koh-
teena olevasta aluksesta kisin, vastuurajojen
on vastattava sellaista alusta koskevia vastuu-
rajoja, jonka vetoisuutta osoittava luku on
1 500. Vastuurajat koskevat kaikkien sellaisten
saamisten summaa, jotka aiheutuvat samasta
tapahtumasta ja jotka kohdistuvat tdssi mo-
mentissa tarkoitettuun pelastajaan tai johonku-
hun, jonka toiminnasta hidn vastaa.

Aluksen vetoisuudella tarkoitetaan vuoden
1969 kansainvilisen aluksenmittausyleissopi-
muksen (SopS 31/82) liitteessd 1 olevien méié-
rdysten mukaan laskettua bruttovetoisuutta.
Erityiselld nosto-oikeudella tarkoitetaan 23 lu-
vun 2 §:ssd midriteltyd laskentayksikkoi.

6§
Vastuumdirien jako

Jokainen vastuumééiri jaetaan velkojizn kes-
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ken niiden vahvistettujen saamisten suuruuden
mukaisessa suhteessa, joihin nihden vastuuraja
on voimassa.

Jos 5§&n 1 momentin 2 kohdassa tarkoite-
tut misrit eivit riitd siind mainittujen saamis-
ten maksamiseen, on loppuosa maksettava
5§n 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetusta
médristd samoin oikeuksin kuin siind mainitut
saamiset.

Jos Jaivanisdnti tai joku muu on ennen
vastuumidrin jakamista maksanut saamisen
osittain tai kokonaan, saa hin maksamansa
médrin osaita velkojan oikeudet.

Milloin laivanisintd tai joku muu osoittaa,
ettd hin voi joutua vastaisuudessa osittain tai
kokonaan maksamaan sellaisen saamisen, jon-
ka hin olisi 3 momentin mukaan voinut vaatia
suoritettavaksi vastuumdaristi, jos saaminen
olisi maksettu ennen vastuumiirin jakamista,
tuomioistuin voi madrdtd varoja toistaiseksi
asetettavaksi erilleen, jotta hin voisi esittdd
vaatimuksensa myShemmin,

7§

Rajoitusrahaston perustaminen

Rajoitusrahasto voidaan perustaa, jos Suo-
messa nostetaan kanne sellaisen vaatimuksen
johdosta, jota vastuunrajoitus koskee tai jos
taalla pyydetddn takavarikkoa tai muita oikeu-
dellisia toimenpiteitd. Rahasto on perustettava
siind merioikeudessa, jossa kanne on nostettu
tai joka on 21 luvun mukaan toimivaltainen
silld paikkakunnalla, missd takavarikkoa tai
muita oikeudellisia toimenpiteiti on pyydetty.

Rajoitusrahasto katsotaan perustetuksi kaik-
kien niiden henkiléiden puolesta, jotka voivat
vedota samaan vastuurajaan. Rahasto katso-
taan perustetuksi vain sellaisten saamisten
maksamista varten, joita vastuuraja koskee.

Sen jalkeen kun rajoitusrahasto on perustet-
tu Suomessa, voidaan vastuunrajoituksen alais-
ta saamista koskeva kanne nostaa vain rajoi-
tusoikeudenkidynnin yhteydessi. Sama koskee
myds kannetta siitd, onko rahaston perustajalla
oikeus vastuunrajoitukseen, sekd rahaston ja-
koa koskevaa kannetta.

Rahaston perustajalla, hinen vakuutuk-
senantajallaan sekd silld, jolla on vastuunrajoi-
tuksen alainen saaminen, on oikeus panna
vireille rajoitusoikeudenkiynti.

Rajoitusrahastosta ja rajoitusoikeudenkiyn-
nistd sidddetddn 12 luvussa.
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8§
Rajoitusrahaston perustamisen vaikutukset

Se, joka on esittinyt vaatimuksen Suomessa
tai merioikeudellisia vaateita koskevan vastuun
rajoittamisesta tehtyyn vuoden 1976 yleissopi-
mukseen (SopS §2/86) liittyneessd muussa val-
tiossa perustetulle rajoitusrahastolle, ei voi ti-
min vaatimuksensa perusteella saada takava-
rikkoa, muuta turvaamistoimenpidettd tai ulos-
ottoa alukseen tai muuhun omaisuuteen, joka
kuuluu jollekulle, jonka lukuun rahasto on
perustettu ja jolla on oikeus vastuunrajoituk-
seen.

Sen jilkeen kun rajoitusrahasto on perustet-
tu Suomessa, Norjassa, Ruotsissa tai Tanskas-
sa, ei sellaiseen alukseen tai muuhun omaisuu-
teen, joka kuuluu jollekulle, jonka lukuun
rahasto on perustettu ja jolla on oikeus vas-
tuunrajoitukseen, voida kohdistaa takavarik-
koa, muuta turvaamistoimenpidetti eikd ulos-
ottoa sellaisen saamisen johdosta, joka voidaan
vaatia rahastosta. Jos turvaamistoimenpide tai
ulosotto on jo toimeenpantu, on timéi toimen-
pide kumottava. Vakuus, joka on asetettu
takavarikon, muun turvaamistoimenpiteen tai
ulosoton vilttimiseksi tai tdllaisen toimenpi-
teen kumoamiseksi, on vapautettava.

Jos rajoitusrahasto on perustettu muussa
kuin 2 momentissa mainitussa valtiossa, joka
on liittynyt 1 momentissa mainittuun yleissopi-
mukseen, voidaan takavarikkoa, muuta turvaa-
mistoimenpidettd tai ulosottoa koskeva pyyntd
evitd, toimenpide kumota tai asetettu vakuus
vapauttaa. Pyyntd on evittdivd ja, milloin
rahasto on perustettu ennen kuin toimenpitee-
seen on ryhdytty tai vakuus asetettu, toimen-
pide kumottava ja asetettu vakuus vapautetta-
va, jos rahasto on perustettu:

1) siind satamassa, jossa vaatimuksen perus-
teena oleva tapahtuma on sattunut tai, jos
tapahtuma ei ole sattunut satamassa, ensim-
maiisessd satamassa, johon alus on saapunut
tapahtuman jilkeen;

2) maihinlaskusatamassa, jos saaminen tar-
koittaa aluksessa olleeseen henkildon kohdistu-
nutta henkildévahinkoa; tai

3) purkaussatamassa, jos saaminen tarkoit-
taa lastiin kohdistunutta vahinkoa.

Mitd 1 ja 3 momentissa sdidetddn, voidaan
vastaavasti soveltaa, jos osoitetaan, ettd rajoi-
tusrahasto, joka on perustettu muussa kuin 1
momentissa mainittuun yleissopimukseen liitty-
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neessi valtiossa, on rinnastetiavissa 7 §:ssd tar-
koitettuun rajoitusrahastoon.

Timidn pykilin siddnnoksid sovelletaan ai-
noastaan, jos velkoja voi esittdd vaatimuksia
rajoitusrahastolle siind tuomioistuimessa tai sen
viranomaisen luona, jonka hoidossa rajoitusra-
hasto on, ja jos hinelld on mahdollisuus nostaa
rahastosta ja siirtdd toiseen maahan saamisensa
mEdrd.

98
Vastuunrajoitusoikeuteen vetoaminen
rajoitusrahastoa perustamatta

Vastuunrajoitukseen voidaan vedota, vaikka
rajoitusrahastoa ei olisikaan perustettu.

Kun vastuunrajoituksen alaista saamista
koskeva kanne on nostettu, tuomioistuimen
tulee, jos rajoitusrahastoa ei ole perustettu,
timidn luvun sdfinndksid soveltaessaan ottaa
huomioon ainoastaan se saaminen, jota asia
koskee. Jos vastaaja haluaa, ettd vastuun ra-
joittamisessa otetaan huomioon myds muu
saaminen, johon nihden sama vastuumiiri on
voimassa, titd koskeva ehto on sisdllytettivi
tuomioon.

Sellaisen tuomion tdytdntdonpanoon, johon
el sisdlly 2 momentissa tarkoitettua ehtoa,
sovelletaan ulosottolain sddnndksid. Jos tuo-
mioon sisdltyy tillainen ehto, tuomio voidaan
sen estimétid panna tidytdntdon, jollei rajoitus-
rahastoa perusteta eikd tuomioistuin 8 §n no-
jalla totea, ettd tuomion tiytdntddnpanoa kos-
keva hakemus on hylittiva.

Jos rajoitusrahastoa ei ole perustettu, osa-
puolet voivat jittdd vastuumdiran suuruutta ja
midrin jakamista koskevan kysymyksen meri-
vahingonlaskijan ratkaistavaksi. Merivahin-
gonlaskijan tekemdi ratkaisua koskevaa kan-
netta ajetaan samassa jirjestyksessd kuin meri-
vahingonselvitystd koskevaa moitekannetta.

10§
Sota-alukset ja muut valtion alukset

Sota-aluksen tai muun aluksen osalta, joka
vaatimuksen perusteena olevan vahingon ta-
pahtumahetkelld on ollut valtion omistuksessa
tai kiytdssi ja jota kiytetddn yksinomaan
valtion muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin,
eivit vastuurajat saa missddn tapauksessa alit-
taa sellaisen, vetoisuudeltaan 5 000 tonnin alus-
ta koskevia rajojan, jonka vetoisuutta osoittava
Tuku on 5 000. Jos saaminen tarkoittaa téllaisen
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aluksen erityisistd ominaisuuksista tai erityis-
kidytostd johtuvasta vahingosta suoritettavaa
korvausta, otkeutta vastuunrajoitukseen ei kui-
tenkaan ole. Miti tissi momentissa sdddetiin,
ei kuitenkaan koske piiasiassa jidnmurtami-
seen tai pelastukseen kiytettivid alusta.

Sellaisen aluksen osalta, joka on rakennettu
tai muunnettu merenpohjan luonnonvarojen
poraamalla suoritettavaa talteen ottamista var-
ten, on vastuuraja 12 miljoonaa SDR 5§n 2
momentissa tarkoitettujen saamisten osalta ja
20 miljoonaa SDR 5 §n 3 momentissa tarkoi-
tettujen saamisten osalta, jos vaatimukset kos-
kevat vahinkoa, joka on aiheutunut alusta
poraustoimintaan kéytettdessid. Oljyvahingosta
johtuvasta korvauksesta sdddetddn erikseen.

Merenpohjan luonnonvarojen tutkimukseen
tai talteen ottamiseen tarkoitetut lautat katso-
taan aluksiksi timén luvun sdinnoksid sovel-
lettaessa. Sellaisia aluksia koskevien vastuura-
jojen tulee kuitenkin aina vastata 2 momentissa
saddettyjd madrid,

11§
Luvun soveltamisala

Mitd 1—10 §:ssd sdddetddn, sovelletaan sil-
loin, kun vastuun rajoittamista vaaditaan suo-
malaisessa tuomioistuimessa tai muun suoma-
laisen viranomaisen luona. Jos kysymyksessi
on 3 §n 5 kohdassa tarkoitettu saaminen ja jos
8 §n 1 momentissa mainittuun yleissopimuk-
seen liittyneen valtion lakia on sovellettava
palvelussopimukseen, kysymys vastuunrajoi-
tuksen soveltamisesta ja vastuunrajasta on kui-
tenkin ratkaistava mainitun lain mukaisesti.

Mitd 1—10 §&:ssd sdddetddn, ei estd sovelta-
masta muuten voimassa olevia sdinndksid va-
hingonkorvausvelvollisen vastuun sovittelemi-
sesta.

10 Iuku
Vastuu 6ljyvahingesta

1§
Vastuu aluksen aiheuttamasta éljyvahingosta

Oljyvahingosta johtuvasta vastuusta sidde-
tdin aluksista aiheutuvista dljyvahingoista joh-
tuvasta vastuusta annetussa laissa.
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11 luku
Vastuu ydinvahingosta

1§

Vastuu aluksen aiheuttamasta ydinvahingosta

Ydinvahingosta johtuvasta vastuusta sddde-
tddn ydinvastuulaissa (484/72).

« 12 luku
Rajoitusrahasto ja rajoitusoikeudenkiynti

1§

Luvun soveltamisala

Tédmin luvun sddnnokset koskevat rajoitus-
rahastoa, joka perustetaan 9 luvun 7 §&n mu-
kaisesti (rajoitusrahasto) ja soveltuvin osin
sellaista rajoitusrahastoa, joka perustetaan
aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista johtuvas-
ta vastuusta annetun lain 6 §n mukaisesti.

Rajoitusoikeudenkiynnilli tarkoitetaan oi-
keudenkdyntid, jossa ratkaistaan vastuu ja sen
rajoittaminen, ilmoitetut saamiset samoin kuin
rahaston jako.

Jollei tdmén luvun sddnndksistd muuta joh-
du, sovelletaan rajoitusoikeudenkdynnissi 21
luvun merioikeudellisten riita-asioiden oikeu-
denkdyntid koskevia sddnnoksid.

2§

Rahaston suuruus

Tdmin lain mukaisen rajoitusrahaston on
vastattava suuruudeltaan:

1) niiden rahamddrien summaa, jotka ovat 9
luvun 5 §n mukaan niiden vaatimusten vastuu-
rajana, joiden osalta vastuunrajoitusta vaadi-
taan ja jotka ovat syntyneet saman tapahtuman
seurauksena; seki

2) edelld 1 kohdassa tarkoitettujen méirien
korkoa tapahtumapdiivin ja rahaston perusta-
mispdivin viliseltd ajalta laskettuna korkolain
3 §:n mukaan.

Oljyvahinkoa koskevan rajoitusrahaston tu-
lee suuruudeltaan vastata aluksista aiheutuvista
Oljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun
lain 5 §:ssd sdddettyd vastuumiirai.

3§
Perustamishakemus ja siihen liitettdvi selvitys

Rajoitusrahastoa perustettaessa on tuomiois-
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tuinpaikkakunnan l4dninballitukseen talletetta-
va vastuun midrdi vastaava summa rahaa tai
asetettava siitd ld#ninhallituksen hyviksymi
vakuus.

Hakijan on liitettdvd kirjalliseen hakemuk-
seensa selvitys hakemuksen perusteena olevista
seikoista sekd kaikkien niiden henkildiden
nimi- ja osoitetiedot, joiden voidaan olettaa
haluavan esittdd vaatimuksia rajoitusrahastolle.

4§
Rahaston perustaminen

Tuomioistuimen on middrdttdvd rahaston
suuruus ja ratkaistava, voidaanko tarjottu va-
kuus hyviksyi.

Tuomioistuimen tulee, jollei erityisistd syistd
muuta johdu, pidtdksessdin midritd myOs
rajoitusrahaston perustamisesta sekid oikeuden-
kaynnistd aiheutuviin kustannuksiin ja kor-
koon kiytettdvan lisimiirin tallettamisesta tai
vakuuden asettamisesta vastaavasta madrasti.
Jos kysymyksessd on 9 luvun mukainen rajoi-
tusrahasto, koskee se, miti edelli korosta
sifdetddn, ainoastaan rahaston perustamisen
jalkeiseltd ajalta maksettavaa korkoa.

Jos piidtdksestd ilmenee, ettd vaadittava
midri on talletettu tai vakuus asetettu, katso-
taan rajoitusrahasto perustetuksi pédatdksente-
kopdivind. Muussa tapauksessa rahasto katso-
taan perustetuksi sind piividni, jona tuomiois-
tuin péditdkseen tekeméillddn merkinnilld vah-
vistaa méiridn talletetuksi tai vakuuden asete-
tuksi,

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitettu piaitds
on voimassa, kunnes toisin méaidridtdidn. Jos
padtoksessd madrdtddn, ettd rajoitusrahastoon
on maksettava korkeampi midrd tai asetettava
lisivakuus, on tuomioistuimen asetettava ra-
haston perustajalle mairiaika, jonka kuluessa
puuttuva méird on maksettava tai vakuus
asetettava. Jos midrdysts ei noudateta, tuomio-
istuimen on madrittava, ettd rahastolla ei endd
ole 9 luvun 8 §:ssd tarkoitettua vaikutusta.

Muutosta 1, 2 ja 4 momentissa tarkoitettuun
piidtdkseen haetaan erikseen.

5§

Kuulutus rahaston perustamisesta

Kun rajoitusrahasto on perustettu, tuomio-
istuimen on heti kuulutettava tistd. Kuulutuk-
sessa kaikkia velkojia on kehotettava ilmoitta-
maan saatavansa rahastolle vihintdin kahden
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kuukauden pituisen midrdajan kuluessa. Kuu-
lutukseen tulee sisdltyd selvitys tdmén luvun 8
ja 15&n sekd 9 luvun 7§&n 3 momentin
saannoksista.

Kuulutus on julkaistava virallisessa lehdessd
sekd tuomioistuimen harkinnan mukaan paik-
kakunnalla ilmestyvissd sanomalehdessd. Jos
syytd on, rajoitusrahaston perustamisesta on
kuulutettava myds muussa valtiossa.

Rajoitusrahaston perustajalle sekéd tunnetuil-
le velkojille on annettava erillinen ilmoitus.

6§

Rahaston hoitaja

Jos asian laatuun tai olosuhteisiin nidhden
muuten katsotaan tarpeelliseksi, tuomioistuin
voi midritd rajoitusrahastolle hoitajan. Hoita-
jalla tulee ofla tehtivinsi vaatima tieto ja
kokemus. Hoitajan on 11§n 2 momentissa
sdddettyjen tehtivien lisiksi myods avustettava
rahastoa koskevien kysymysten kisittelyssd sa-
moin kuin rajoitusasian kisittelyssd sekd osa-
puolten vilisissd neuvotteluissa.

Tuomioistuin vahvistaa hoitajan palkkion.

7§

Saatavan ilmoittaminen

Tlmoittaessaan saatavansa velkojan on an-
nettava tuomioistuimelle saatavan suuruutta ja
perustetta koskevat tiedot. Jos saatavaa koske-
va tuomio on annettu tai saatavasta on kiyn-
nissid erillinen oikeudenkdynti, on myds tdstd
ilmoitettava.

8§
Myéhdstynyt ilmoitus

Saatava, jota ei ole ilmoitettu tuomiois-
tuimelle ennen kuin rajoitusrahaston jakamista
koskeva kysymys péitetddn alioikeudessa, voi-
daan maksaa ainoastaan 14 §n sdinndsten
mukaan.

9§

Rahaston purkaminen

Rajoitusrahastoa ei voida purkaa ennen kuin
5§:n 1 momentin nojalla asetettu mairdaika on
kulunut. Mainitun méérdajan kuluttua rahasto
voidaan purkaa ilman tuomioistuimen pa&tos-
td, jos rahaston perustaja ja rahastolle vaati-
muksia esittineet velkojat siitd sopivat.
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10§
Rajoitusoikeudenkdynnin vireillepano

Rajoitusoikeudenkiynti tulee vireille siten,
eltd rajoitusrahaston perustaja, timin vakuu-
tuksenantaja tai velkoja hakemuksella pyytdi
rahaston jakamista siini tuomioistuimessa, jos-
sa rahasto on perustettu.

11§
Rahaston kokous

Rajoitusoikeudenkdynnin vireillepanon jil-
keen tuomioistuimen on Kkutsuttava rajoitusra-
haston hoitaja, rahaston perustaja, rajoitusoi-
keudenkidynnin vireille panija sekd velkojat
rahaston kokoukseen. Myds muu henkild, jota
asia koskee, on kutsuttava. Rahaston kokouk-
sessa on kisiteltdva vastuuta ja sen rajoittamis-
ta, vastuumdiirin suuruutta sekd ilmoitettuja
vaatimuksia koskevat asiat.

Ennen rahaston kokousta rajoitusrahaston
hoitajan tulee kdyda ldpi esitetyt vaatimukset ja
siind méiidrin kuin on mahdollista laatia ko-
kouksessa kisiteltdvid asioita ja rahaston jakoa
koskevat pidtdsehdotukset. Esitys tulee toimit-
taa kokoukseen kutsutuille henkildille. Jollei
hoitajaa ole miirdtty, tulee tuomioistuimen
ryhtyd ndihin toimenpiteisiin.

Jollei rahaston kokouksen péittyessd haluta
tehda viitettd esityksen tai kokouksessa esityk-
seen mahdollisesti tehtyjen muutosten johdosta,
esitys on otettava rahaston jaon perustaksi.
Tarvittaessa rahaston kokous voi jatkua myo-
hempénd ajankohtana.

Jos rahaston kokouksen péityttyd joku ha-
luaa pysyd viitteessdin, tuomioistuimen on
asetettava méiridaika, jonka kuluessa hiinen on
pyydettivd tuomioistuinta tutkimaan viitettd
koskeva asia. Jollei sellaista pyyntdd ole mii-
rdajan kuluessa tehty, vaite katsotaan rauen-
neeksi. Jos viitteessd pysytdin, tuomioistuimen
on mahdollisimman nopeasti ratkaistava asia.

12§
Erillisen kanteen vireillepano

Kun 11 §n 4 momentissa tarkoitettu pyyntd
asian kisittelemisestd on tehty, asian kisitte-
lyyn on kutsuttava rajoitusrahaston hoitaja.
Milloin viite koskee oikeutta vastuunrajoituk-
seen tal vastuumdirdn suuruutta, asian késit-
telyyn on kutsuttava myds rajoitusrahaston
perustaja. Jos viite koskee ilmoitettua saamis-
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ta, kisittelyyn on rahaston hoitajan lisiksi
kutsuttava saamisen ilmoittanut velkoja.

13§
Ennakkomaksu

Edelld 5§&n 1 momentin nojalla asetetun
médrdajan kuluttua voi tuomioistuin maariti,
ettd toistaiseksi vahvistetuista saamisista voi-
daan maksaa vain osa.

14§
Rahaston jako

Kun kaikki riidat on ratkaistu, tuomioistui-
men tulee padtdksellddn jakaa rajoitusrahasto.

Tuomioistuin voi varata midrdtyn summan
sellaisten vaatimusten kattamiseksi, joista ei ole
ilmoitettu ennen kuin rajoitusrahaston jako
otetaan lopulliseen kisittelyyn alioikeudessa.
Tédma rahaméiri jaetaan, kun kaikki ilmoitetut
vaatimukset on kisitelty ja voidaan olettaa,
ettei uusia vaatimuksia endi esitetd.

Rajoitusrahasto on jaettava, vaikka rahaston
perustajalla ei olisi oikeutta vastuunrajoituk-
seen. Tillaisessa tapauksessa tuomioistuin voi
vaadittaessa antaa sitd saamisen osuutta kos-
kevan pditdksen, jota ei korvata rahastosta.

15§

Pddtoksen oikeusvaikutus

Lainvoiman saanut piitds, joka koskee oi-
keutta vastuunrajoitukseen, vastuumiérin suu-
ruutta, ilmoitettuja vaatimuksia ja rahaston
jakamista, on voimassa kaikkiin niihin ndhden,
jotka voivat esittds vaatimuksia rajoitusrahas-
tolle, siitd riippumatta, onko vaatimuksista
ilmoitettu vai el

IV OSA
SOPIMUS KULJETUKSESTA MERITSE

13 luku
Kappaletavaran kuljetus
Yleiset sddnnokset kappaletavaran kuljetuksesta
1§
Mddritelmid
Téassd luvussa tarkoitetaan:
1) rahdinkuljettajalla sitd, joka solmii las-
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tinantajan kanssa sopimuksen kappaletavaran
merikuljetuksesta;

2) alirahdinkuljettajalla sitd, joka rahdinkul-
jettajan toimeksiannon perusteella suorittaa
kuljetuksen tai osan siiti;

3) lastinantajalla sitd, joka solmii rahdinkul-
jettajan kanssa sopimuksen kappaletavaran
merikuljetuksesta;

4) laivagjalla sitd, joka luovuttaa tavaran
kuljetettavaksi;

5) kuljetusasiakirjalla  konossementtia tai
muuta asiakirjaa, joka annetaan todistukseksi
kuljetussopimuksesta;

6) yleissopimuksella erdiden yhteisten konos-
sementtimddraysten vahvistamisesta vuonna
1924 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen
muuttamisesta vuonna 1968 tehtyd poytikirjaa
(SopS 9/85), (Haag-Visbyn sddnndt), sekd sitd
koskevaa vuonna 1979 tehtyd poytikirjaa
(SopS 10/85); ja

1) sopimusvaltiolla valtiota, jota yleissopimus
sitoo.

2§
Luvun soveltamisala

Tdmin luvun siinndksid sovelletaan sopi-
mukseen kappaletavaran merikuljetuksesta
Suomen sisdisessd liikenteessd sekd Suomen,
Norjan, Ruotsin ja Tanskan vilisessi liiken-
teessd. Sopimukseen kappaletavaran merikulje-
tuksesta Norjan, Ruotsin ja Tanskan sisdisessd
lilkenteessd sovelletaan sen maan lakia, jossa
kuljetus suoritetaan.

Muussa liikenteessd sddnnoksid sovelletaan
sopimukseen kappaletavaran merikuljetuksesta
kahden valtion vililli, kun:

1) sovittu lastaussatama sijaitsee sopimus-
valtiossa;

2) sovittu purkaussatama sijaitsee Suomessa,
Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa;

3) sopimuksessa mainitaan useita purkaussa-
tamia, joista yksi on todellinen purkaussatama,
ja tima4 sijaitsee Suomessa, Norjassa, Ruotsissa
tal Tanskassa;

4) kuljetusasiakirja on annettu sopimusval-
tiossa; tai

5) kuljetusasiakirjassa midritidn, ettd yleis-
sopimusta tai sithen perustuvaa lakia on sovel-
lettava.

Jollei sovittu lastaussatama tai sovittu ja
todellinen purkaussatama sijaitse Suomessa,
Norjassa, Ruotsissa, tai Tanskassa, voidaan
kuitenkin sopia, ettd sopimukseen merikulje-

tuksesta sovelletaan jonkin toisen, midrityn
sopimusvaltion lakia.

38
Rahtauskirjaliikenne

Tédméin luvun sddnnoksid ei sovelleta rah-
tauskirjoihin alusten kokonais- tai osittaisrah-
tauksesta. Jos konossementti on annettu rah-
tauskirjan perusteella, timén luvun sdinnoksii
on kuitenkin sovellettava konossementtiin, kun
se midrdd rahdinkuljettajan ja konossementin
haltijan vilisen suhteen.

Jos sopimus koskee tavaran kuljetusta me-
ritse siten, etti se on jaettu usealle matkalle
midrityn ajanjakson kuluessa, sovelletaan té-
min luvun sddnnoksid jokaiseen matkaan. Jos
matka suoritetaan rahtauskirjan perusteella, on
kuitenkin voimassa, mitd 1 momentissa sidde-
tddn.

4§
Sopimusmddrdykset

Kuljetussopimuksessa tai kuljetusasiakirjassa
oleva midrdys on mititon siltd osin kuin se
poikkeaa timin luvun sifinndksistd tai siiti,
mitd 19 luvun 1 §n | momentin 4 kohdassa ja
2 momentissa sdddetddn. Mitdttdmyys ei vai-
kuta sopimuksen tai asiakirjan pidtevyyteen
muilta osin. Médrdys, joka antaa rahdinkuljet-
tajalle oikeuden vakuutuskorvaukseen tavaras-
ta, tai muu vastaava miirdys on mitidton.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut sddnnokset
eivit kuitenkaan koske 5, 8—11 ja 14—23 §:44
eivitkd myoskidn estd sisillyttimasti kuljetus-
sopimukseen yhteistd haveria koskevia mii-
rdyksid. Rahdinkuljettaja voi myods laajentaa
timidn luvun mukaista vastuutaan ja velvolli-
suuksiaan.

Jos kuljetussopimukseen on sovellettava
yleissopimusta tai sopimusvaltion siithen perus-
tuvaa lakia, kuljetusasiakirjan tulee sisiltid
tieto tdstd sekd siitd, ettd ehdot, jotka poikkea-
vat yleissopimuksen tai lain sddnnoksistd las-
tinantajan, laivaajan tai vastaanottajan vahin-
goksi, ovat mitdttomii.

Jos tavaran epitavallisen laadun tai tilan
taikka erityisten olosuhteiden tai kuljetusehto-
jen vuoksi on kohtuullista sopimuksella rajoit-
taa rahdinkuljettajan vastuuta tai laajentaa
hanen timin luvun mukaisia oikeuksiaan, on
tillainen sopimus patevi.
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Tavaran luovutus ja vastaanotto kuljetettavaksi

5§

Tavaran luovutus

Laivaajan tulee toimittaa tavara rahdinkul-
jettajan ilmoittamaan paikkaan ja hénen il-
moittamanaan aikana. Tavara on luovutettava
sellaisella tavalla ja sellaisessa kunnossa, etti se
voidaan mukavasti ja turvallisesti lastata aluk-
seen, ahdata, kuljettaa ja purkaa.

68

Pakkauksen tarkastaminen

Rahdinkuljettajan tulee kohtuullisessa mii-
rin tutkia, onko tavara pakattu sellaisella ta-
valla, ettei se vahingoitu tai voi aiheuttaa
vahinkoa henkildille tai omaisuudelle. Jos ta-
vara jitetddn kuljetettavaksi kontissa tai vas-
taavassa kuljetusyksikossd, rahdinkuljettaja ei
kuitenkaan ole velvollinen tutkimaan sitd sisil-
td, paitsi jos on aihetta epdilld, ettd kuljetus-
yksikkd on puutteellisesti pakattu.

Rahdinkuljettajan on ilmoitettava lastinanta-
jalle puutteista, joita hdn on havainnut. Hén ei
ole velvollinen kuljettamaan tavaraa, ellei hdn
kohtuullisilla toimilla voi tehdd siitd kuljetuk-
seen sopivaa.

7§

Vaarallinen tavara

Vaarallinen tavara on sopivalla tavalla mer-
kittivi vaaralliseksi. Lastinantajan on ilmoitet-
tava rahdinkuljettajalle ja alirahdinkuljettajalle,
jolle tavara Juovutetaan, tavaran vaarallisesta
laadusta ja ilmoitettava turvallisuustoimenpi-
teistd, jotka voivat olla tarpeen.

Jos lastinantaja muutoin tietdd, ettd tavara
on laadultaan sellaista, ettd kuljetus voi aiheut-
taa vaaraa tai huomattavaa haittaa henkiloille,
alukselle tai lastille, hinen on myds ilmoitetta-
va tisti.

8§
Erityistd huolenpitoa vaativa tavara

Jos tavara vaatii erityisti huolenpitoa, las-
tinantajan on ilmoitettava siitd hyvissd ajoin ja
mainittava ne toimenpiteet, jotka voivat olla
tarpeellisia. Tavara on tarvittaessa merkittdvd
sopivalla tavalla.
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9§

Kuitti tavaran vastaanottamisesta

Laivaajalla on oikeus saada kuitti tavaran
vastaanottamisesta sitd mukaa kuin sitd luovu-
tetaan.

Konossementin ja muiden kuljetusasiakirjo-
jen antamisesta sdddetddn 42—59 §:dssa.

10§
Rahti

Jos rahtia ei voida katsoa sovitun, on mak-
settava se rahti, joka oli kdypd tavaran kulje-
tukseen luovutushetkelld. Rahti on maksettava,
kun tavara vastaanotetaan.

Tavarasta, joka ei kuljetuksen pdittyessd ole
tallella, on rahti makseitava ainoastaan, jos
tavara on hdvinnyt oman laatunsa, puutteelli-
sen pakkauksen tai lastinantajan puolella ole-
van virheen tai laiminlydnnin johdosta tai jos
rahdinkuljettaja on myynyt tavaran omistajan
lukuun tai purkanut, tehnyt vaarattomaksi tai
havittinyt sen 41 §n mukaisesti.

Etukdteen maksettu rahti on maksettava
takaisin, joliei rahdinkuljettajalia 2 momentin
mukaan ole oikeutta rahtiin.

11§
Perdytyminen ja sopimusrikkomus

Jos lastinantaja perdytyy kuljetussopimuk-
sesta ennen kuljetuksen alkua, rahdinkuljetta-
jalla on oikeus korvaukseen rahdin menetyk-
sestd ja muusta vahingosta.

Jos tavaraa ei luovuteta oikeaan aikaan,
rahdinkuljettaja voi purkaa kuljetussopimuk-
sen, mikidli viivdstys merkitsee olennaista sopi-
musrikkomusta. Jos rahdinkuljettaja haluaa
purkaa sopimuksen, hiinen on ilmoitettava siitd
kohtuullisen ajan kuluttua siitd, kun lastinan-
taja on tiedustellut sitd, kuitenkin viimeistidn
silloin, kun tavara vastaanotetaan kuljetetta-
vaksi. Jollei hin nidin menettele, hin menettdd
purkuoikeutensa. Jos sopimus puretaan, rah-
dinkuljettajalla on oikeus korvaukseen rahdin
menetyksestd ja muusta vahingosta.

Jos lastinantaja tai vastaanottaja pyytii, ettd
kuljetus keskeytetiin ja tavara luovutetaan
muussa paikassa kuin méiédrdpaikassa, rahdin-
kuljettajalla on oikeus korvaukseen rahdin
menetyksestd ja muusta vahingosta. Kuljetusta
ei saa vaatia keskeytettdviksi, jos keskeytys
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aiheuttaisi olennaista vahinkoa tai haittaa rah-
dinkuljettajalle tai jollekin toiselle lastinantajal-
le.

Miti 14 luvun 32 §n 2—4 momentissa sii-
detddn korvauksen méirdimiseen vaikuttavista
tekijoistd sovelletaan vastaavasti kappaletava-
ran kuljetukseen.

Kuljetus

12§

Rahdinkuljettajan velvollisuus vaivoa
lastinomistajan etuja

Rahdinkuljettajan tulee suorittaa kuljetus
asianmukaisella huolellisuudella ja joutuisuu-
della, huolehtia tavarasta ja muutoinkin valvoa
lastinomistajan etuja tavaran vastaanottamises-
ta sen luovuttamiseen asti.

Rahdinkuljettajan on huolehdittava siitd, et-
td kuljetukseen kiytettivi alus on merikelpoi-
nen, jolloin hinen on huolehdittava myos siiti,
ettd alus on asianmukaisesti miehitetty, varus-
tettu ja ettd lastiruumat, jidhdytys- ja jaady-
tystilat sekd muut aluksen tilat, joihin tavara
lastataan, ovat hyvissid kunnossa tavaran vas-
taanottamista, kuljettamista ja sdilyttimistd
varten.

Jos tavara on hdvinnyt, vahingoittunut tai
viivistynyt, rahdinkuljettajan on vilittdmaisti
ilmoitettava tdstd lastinantajan nimedmadlle
henkilolle. Jollei ilmoitusta voida hinelle antaa,
se annetaan lastinomistajalle tai, jollei hintd
tunneta, lastinantajalle. Samaa on noudatetta-
va, jollei kuljetusta voida tarkoitetulla tavalla
suorittaa.

13§
Kansilasti

Tavaraa voidaan kuljettaa kannella ainoas-
taan, jos se on kuljetussopimuksen mukaan
sallittua, kauppatavan mukaista tai muutoin
tapana kyseisessd litkenteessd tai jos sitd vaa-
ditaan lain, asetuksen tai viranomaisen paftok-
sen mukaan.

Jos tavara sopimuksen mukaan tulee tai
voidaan kuljettaa kannella, on tisti mainittava
kuljetusasiakirjassa. Jos niin ei ole tehty, rah-
dinkuljettajan on niytettavi, ettd kannella kul-
jettamisesta on sovittu. Rahdinkuljettaja ei voi
vedota téllaiseen sopimukseen vilpittdméssi
mielessd konossementin haltuunsa saanutta
kolmatta henkildd vastaan.

Vastuusta kansilastista siddetdin 34 §:ssi.
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14§
Rahdinkuljettajan sopimusrikkomus

Lastinantaja saa purkaa kuljetussopimuksen
rahdinkuljettajan puolelta johtuvasta viivastyk-
sestd tai muusta sopimusrikkomuksesta, jos
sopimusrikkomus on olennainen. Lastinantaja
ei voi purkaa sopimusta sen jilkeen kun tavara
on luovutettu kuljetukseen, jos tavaran luovut-
taminen takaisin aiheuttaisi olennaista vahin-
koa tai haittaa jollekin toiselle lastinantajalle.

Jos lastinantaja haluaa purkaa sopimuksen,
hiinen on ilmoitettava siitd kohtuullisessa ajas-
sa siitd, kun hinen voidaan olettaa saaneen
tiedon sopimusrikkomuksesta. Jollei hdn niin
menettele, hin menettdd purkuoikeutensa.

15§
Kuljetuksen keskeytyminen ja osamatkarahti

Jos tavaran kuljetukseen kiytetty tai kdytet-
tivd alus tuhoutuun tai julistetaan vahingon
jilkeen kuntoonpanokelvottomaksi, rahdinkul-
jettajan velvollisuus kuljetuksen suorittamiseen
ei sen perusteella kuitenkaan lakkaa.

Jos ilmence este, jonka takia alus ei péise
purkaussatamaan purkamaan lastia, tai jos sitd
el voida tehdd ilman kohtuutonta viivistysta,
voi rahdinkuljettaja sen sijjaan valita muun
sopivan purkaussatamarn.

Kuljetussopimuksesta perdytymiseen sodan-
vaaran takia sovelletaan 14 luvun 38 ja 40 §:44.

Jos osa kuljetuksesta on suoritettu, kun
kuljetussopimus puretaan tai raukeaa tai tavara
jostakin muusta syystdi puretaan jossakin
muussa kuin sovitussa purkaussatamassa, rah-
dinkuljettajalla on oikeus osamatkarahtiin 14
luvun 21 §n sddnnodsten mukaan.

16 §

Rahdinkuljettajan oikeus toimia lastinomistajan
lukuun

Jos kdy vilttimaittomiksi ryhtyd erityisiin
toimenpiteisiin tavaran sdilyttdmiseksi tai kul-
jettamiseksi taikka muutoin lastinomistajan
etujen valvomiseksi, rahdinkuljettajan on ky-
syttdvd ohjeita lastinomistajalta.

Jos ohjeiden pyytiminen ei ole mahdollista
ajan puutteen tai muiden olosuhteiden johdosta
tai jos ohjeet eivit saavu ajoissa, rahdinkuljet-
taja voi lastinomistajan puolesta ryhtyi tarpeel-
lisiin toimenpiteisiin ja edustaa titi tavaraa
koskevissa asioissa. Vaikka toimenpide ei ollut
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vilttimiton, se sitoo lastinomistajaa, jos kol-

mas henkilo oli vilpittdmissd mielessi.
Timoitus toimenpiteistd, joihin on ryhdytty,

on annettava 12 §n 3 momentin mukaisesti.

17§

Lastinomistajan vastuu rahdinkuljettajan
toimenpiteistd

Lastinomistaja vastaa niistd toimenpiteists,
joihin rahdinkuljettaja on ryhtynyt, ja niistd
kuluista, jotka timi on lastin vuoksi suoritta-
nut. Jos rahdinkuljettaja on toiminut ilman
ohjeita, lastinomistaja ei kuitenkaan vastaa
suuremmasta summasta kuin miti toimenpitei-
den tai maksujen kohteena olevan tavaran arvo
oli kuljetuksen alkaessa.

Tavaran luovutus
18§
Rahdinkuljettajan suorittama tavaran luovutus

Vastaanottajan on otettava tavara vastaan
maéirisatamassa rahdinkuljettajan ilmoittamas-
sa paikassa ja hdnen ilmoittamanaan aikana.
Tavara on luovutettava niin, ettd se mukavasti
ja turvallisesti voidaan vastaanottaa.

Tavaran vastaanottamiseen oikeutetulla on
oikeus tarkastaa tavara ennen vastaanottamis-
ta.

19§

Vastaanottajan velvollisuus maksaa
rahti ja muut saatavat

Jos tavara luovutetaan konossementtia vas-
taan, vastaanottaja tulee tavaran vastaanotta-
misella velvolliseksi maksamaan rahdin ja muut
saatavat, joita rahdinkuljettajalla konossemen-
tin mukaan on.

Jos tavara on luovutettu muutoin kuin ko-
nossementtia vastaan, on vastaanottaja velvol-
linen maksamaan rahdin ja muut saatavat
kuljetussopimuksen mukaisesti ainoastaan, jos
vastaanottajalle on ilmoitettu saatavista luovu-
tuksen yhteydessd tai hin muutoin kisitti tai
hinen olisi pitdnyt kasittii, ettei rahdinkuljet-
taja ollut saanut maksua.

20§
Oikeus piddttdd tavara

Jos rahdinkuljettajalla on 19 §n mukaisia

saatavia tai muita saatavia, joiden vakuutena
on meripanttioikeus tavaraan 3 luvun 9 §n
mukaisesti, hinen ei tarvitse luovuttaa tavaraa
ennen kuin vastaanottaja on joko maksanut
saatavat tai asettanut niille vakuuden. Kun
tavara on luovutettu, voi rahdinkuljettaja ottaa
vakuuden kiytt6on, jollei tuomioistuin vas-
taanottajan vaatimuksesta sitd kielld.

21§
Tavaran varastointi

Jollei tavaraa noudeta siind ajassa, jonka
rahdinkuljettaja on ilmoittanut, tai muussa
tapauksessa kohtuullisessa ajassa, se voidaan
varastoida varmaan talteen vastaanottajan lu-
kuun.

Timoitus tavaran varastoimisesta on annetta-
va 12 §n 3 momentin mukaisesti. Ilmoituksessa
on asetettava kohtuullinen médrdaika, jonka
pddtyttyd tavara voidaan myydid tai ryhtyd
muihin 22 §:n mukaisiin mi4ridmistoimiin sen
osalta.

2§

Rahdinkuljettajan oikeus mddrdtd tavarasta, jota
ei noudeta

Kun 21 §:n 2 momentin mukainen méérdaika
on kulunut umpeen, rahdinkuljettajalla on oi-
keus myydd varastoitua tavaraa siini méiirin
kuin se on tarpeellista myyntikustannusten ja
20 §:ssd tarkoitettujen saatavien kattamiseksi.
Rahdinkuljettajan tulee hoitaa myynti huolelli-
suutta noudattaen.

Jos tavaraa ei voida myydd tai jos on
ilmeistd, ettd myyntikustannuksia ei voida kat-
taa myyntisummalla, voi rahdinkuljettaja ryh-
tyd muihin sopiviin toimenpiteisiin tavaran
suhteen.

23§
Lastinantajan vastuu saatavasta

Jos tavara luovutetaan vastaanottajalle il-
man, ettd hin on maksanut sellaisen lastinan-
tajaan kohdistuvan saatavan, jonka vastaanot-
tajan olisi pitdnyt suorittaa, lastinantaja on
edelleen vastuussa saatavasta, jollei tavaran
luovutus aiheuta vahinkoa lastinantajalle ja
rahdinkuljettajan olisi pitdnyt se kisittdi.

Rahdinkuljettaja ei ole velvollinen myyméin
varastoitua tavaraa saadakseen maksun sellai-
sesta lastinantajaan kohdistuvasta saatavasta,
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joka vastaanottajan olisi pitinyt maksaa. Jos
tavara kuitenkin myydéddn saatavien tulematta
katetuiksi, lastinantaja on vastuussa puuttuvas-
ta osasta.

Rahdinkuljettajan vahingonkorvausvastuu

24§

Vastuukausi

Rahdinkuljettaja on vastuussa tavarasta sen
ollessa hidnen huostassaan lastaussatamassa,
kuljetuksen aikana ja purkaussatamassa.

Tavaran katsotaan olevan rahdinkuljettajan
huostassa 1 momentin mukaisesti hidnen vas-
taanotettuaan sen laivaajalta tai viranomaiseita
taikka joltakulta muulta, jolle tavara lain tai
lastaussatamassa voimassa olevien méirdysten
perusteella tulee luovuttaa.

Tavaran ei endd katsota olevan rahdinkuljet-
tajan huostassa 1 momentin mukaisesti:

1) kun hdn on luovuttanut tavaran vastaan-
ottajalle;

2) jos vastaanottaja ei ota tavaraa vastaan
rahdinkuljettajalta, kun se on varastoitu vas-
taanottajan lukuun sopimuksen mukaisesti
taikka lain tai purkaussataman kiytinndn mu-
kaisesti; tai

3) kun hin on luovuttanut tavaran viran-
omaiselle tai jollekulle muulle, jolle tavara tulee
lain tai purkaussatamassa voimassa olevien
midrdysten mukaan luovuttaa.

25§
Vastuu tavaravahingosta

Rahdinkuljettaja on vastuussa vahingosta,
joka aiheutuu tavaran hiviimisestd tai vahin-
goittumisesta sen ollessa hinen huostassaan
aluksessa tai maissa, jollei hdn niyti, ettei hdn
itse eikd kukaan hinen vastuullaan toimiva ole
virheellddn tai laiminly6nnilldidn aiheuttanut
vahinkoa tai myétdvaikuttanut sen syntymi-
seen.

Rahdinkuljettaja ei ole vastuussa vahingosta,
joka aiheutuu henkildviden pelastamisesta joh-
tuvista toimenpiteistd tai aluksen tai muun
merelld olevan omaisuuden pelastamisesta joh-
tuvista kohtuullisista toimenpiteista.

Jos vahinko on aiheutunut rahdinkuljettajan
puolelta johtuvasta virheestd tai laiminlydnnis-
td yhdessd jonkin muun syyn kanssa, rahdin-
kuljettaja on vastuussa vain siind méédrin kuin
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vahinko johtuu virheesti tai laiminlydnnista.
Rahdinkuljettajan on niytettdvi, missd méirin
vahinko ei ole seurausta hénen puoleltaan
johtuvasta virheesti tai laiminly&nnisti.

26§

Vastuu navigointivirheen ja tulipalon
aiheuttamasta vahingosta

Rahdinkuljettaja ei ole vastuussa, jos hén
osoittaa, ettd vahinko johtuu:

1) virheestd tai laiminlydnnistd, johon p#al-
likk6, michistdn jdsen, luotsi tai joku muu
aluksen Iukuun tyoskennellyt on syyllistynyt
navigoinnin tai aluksen kisittelyn yhteydessi;
tai

2) tulipalosta, joka ei ole aiheutunut hinen
omasta virheestdin tai laiminlyOnnistdén.

Rahdinkuljettaja on kuitenkin vastuussa va-
hingosta, joka aiheutuu siitd, ettd hidn tai joku
hinen vastuuliaan toimiva ei ole noudattanut
asianmukaista huolellisuutta, jotta alus on me-
rikelpoinen ennen matkan alkamista. Rahdin-
kuljettajan on vastuusta vapautuakseen néytet-
tdva, ettd tillaista huolellisuntta on noudatettu.

27§
Vastuu eldvistd eldimistd

Rahdinkuljettaja ei ole vastuussa eldvien
eliinten menetyksestd tai vahingoittumisesta,
joka johtuu tdllaisiin kuljetuksiin liittyvistid
erityisistd riskeista.

Jos rahdinkuljettaja nidyttdd, ettd hin on
noudattanut annettuja erityisohjeita ja ettd
menetys tai vahinko liittyy 1 momentissa tar-
koitettuihin riskethin, hin ei ole vastuussa, ellei
vahinko ole aiheutunut kokonaan tai osaksi
hinen omasta tai jonkun hidnen vastuullaan
toimivan virheestd tai laiminlyonnist4.

28§
Vastuu viivdstymisen aiheuttamasta vahingosta

Rahdinkuljettaja on 25—27 §n mukaisesti
vastuussa vahingosta, joka johtuu tavaran luo-
vutuksen viivdstymisesti.

Tavaran luovutuksen viivdstyminen on ky-
seessd, kun tavaraa ei ole luovutettu kuljetus-
sopimuksen edellyttiméissd purkaussatamassa
sovitun ajan kuluessa, tai jollei miirdaikaa ole
sovittu, sen kuljetusajan kuluessa, jota olosuh-
teisiin ndhden kohtuudella voidaan vaatia huo-
lelliselta rahdinkuljettajalta.

Jos tavaraa ei ole luovutettu 60 pdivin
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kuluttua siitd pdivistd, jolloin se 2 momentin
mukaan olisi tullut luovuttaa, voidaan kor-
vausta vaatia kuten tavaran menetyksesti
25 §n mukaisesti.

29§

Vahingonkorvauksen laskeminen tavara-
vahingossa

Tavaran hdvidmisestd tai vahingoittumisesta
johtuva vahingonkorvaus lasketaan siten, ettd
lahtdkohtana pidetddn samanlaisen tavaran ar-
voa silli paikalla ja siihen aikaan, jolloin
tavara sopimuksen mukaan luovutettiin tai
olisi tullut luovuttaa.

Tavaran arvo midrdtddn porssihinnan mu-
kaan tai, jos tillaista hintaa ei ole, markkina-
hinnan mukaan. Jollei porssi- eikd markkina-
hintaa ole, hinta méiiritdin samanlaisen ja
samanlaatuisen tavaran kdyvdn hinnan mu-
kaan.

30§
Vastuunrajoitukset

Rahdinkuljettajan  vastuu on rajoitettu
667:44n erityiseen nosto-oikeuteen (SDR) jo-
kaiselta kollilta tai muulta tavarayksikolti taik-
ka kahteen SDR:ddn kilolta kyseessd olevan
tavaran kokonaispainosta, jos vastuu téten
laskettuna muodostuu kollilta tai muulta tava-
rayksikoitd laskettua middrdd suuremmaksi.
Erityinen nosto-oikeus médritellddn 23 luvun
2 §:ssd.

31§
Vastuunrajoitus yksikkdlastatulle tavaralle

Jos konttia, kuormalavaa tai vastaavaa kul-
jetusyksikkod on kéytetty tavaran yhteenlas-
taamiseen, muodostaa 30 §:44 sovellettaessa jo-
kainen kolli tai muu tavarayksikké, joka kul-
jetusasiakirjan mukaan on pakattu kuljetusyk-
sikk6on, yhden kollin tai tavarayksikon. Muu-
toin kuljetusyksikdssd oleva tavara muodostaa
yhden yksikon. Jos itse kuljetusyksikkd on
havinnyt tai vahingoittunut, muodostaa se
oman yksikon, jollei rahdinkuljettaja omista
sitd tai muuten ole antanut sitd kdyttodn.

32§
Vastuu, joka ei perustu kuljetussopimukseen

Mitd tidssd luvussa sdddetddin rahdinkuljetta-
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jan vastuusta vapauttamisesta ja vastuun ra-
joittamisesta on voimassa, vaikka hineen koh-
distettu kanne ei perustuisikaan kuljetussopi-
mukseen.

Mitd tdssd luvussa sdddetddn rahdinkuljetta-
jan vastuusta vapauttamisesta ja vastuun ra-
joittamisesta, sovelletaan vastaavasti, jos kanne
kohdistetaan henkildon, josta rahdinkuljettaja
vastaa, ja tdmi osoittaa toimineensa tehtdvis-
sédn tai toimeksiannon suorittamiseksi.

Rahdinkuljettajalle ja hdnen vastuullaan toi-
miville henkiloille miirittivd yhteenlaskettu
vastuu ei saa ylittdd 30 §n mukaisia vastuun-
rajoituksia.

33§

Vastuunrajoitusoikeuden menetys

Oikeutta vastuun rajoittamiseen ei ole silli,
jonka niytetddn itse aiheuttaneen vahingon
tahallisesti tai torkeidstd huolimattomuudesta
tietden, etti sellainen vahinko todennikoisesti

syntyy.
34§

Vastuu kansilastista

Jos tavaraa kuljetetaan kannella vastoin
13 §:n sddnnodksid, rahdinkuljettaja on, sen es-
taméttd mitd 25—28 §:ssd sdddetddn, vastuussa
vahingosta, joka yksinomaan aiheutuu kulje-
tuksesta kannella. Vastuun laajuuteen sovelle-
taan, mit4d 30 ja 31 §:ssd sdddetdidn.

Jos tavaraa on kuljetettu kannella vastoin
nimenomaista sopimusta kannen alla kuljetta-
misesta, oikeutta timén luvun mukaiseen vas-
tuun rajoittamiseen ei ole.

35§
Rahdinkuljettajan vastuu alirahdinkuljettajasta

Jos kuljetuksen suorittaa osaksi tai koko-
naan alirahdinkuljettaja, siilyy rahdinkuljetta-
jan timidn luvun mukainen vastuu niin kuin
hin itse olisi suorittanut koko kuljetuksen.

Jos on nimenomaisesti sovittu, ettd tietyn
osan kuljetuksesta suorittaa nimetty alirahdin-
kuljettaja, rahdinkuljettaja voi vapauttaa itsen-
sd vastuusta sellaisesta vahingosta, joka on
aiheutunut tapahtumasta, joka on sattunut
tavaran ollessa alirahdinkuljettajan huostassa.
Rahdinkuljettajan on niytettivi, ettid vahinko
on aiheutunut téllaisesta tapahtumasta.

Edelld 2 momentissa tarkoitettu ehto on
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kuitenkin pitemitdn, jollei kannetta alirahdin-
kuljettajaa vastaan voida nostaa 60 §:ssi tar-
koitetussa tuomioistuimessa.

36§
Alirahdinkuljettajan vastuu

Suorittamastaan kuljetusosuudesta alirahdin-
kuljettaja on vastuussa samojen sddntdjen mu-
kaan kuin rahdinkuljettaja. Mitd 32 ja 33 §:ssé
sdddetddn, sovelletaan vastaavasti alirahdinkul-
jettajaan.

Jos rahdinkuljettaja on sitoutunut vastaa-
maan laajemmin kuin mit4 tistd luvusta johtuu
tai luopunut tdmin luvun mukaisista oikeuk-
sista, on alirahdinkuljettaja tihdn sidottu ai-
noastaan, jos hin on antanut kirjallisen suos-
tumuksensa.

37§

Yhteinen vastuu

Jos sekd rahdinkuljettaja ettd alirahdinkul-
jettaja ovat vastuullisia, he vastaavat yhteisvas-
tuullisesti.

Rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan se-
ki heiddn vastuullaan toimivien henkildiden
vhteenlaskettu vastuu ei saa ylittdd 30 §n mu-
kaisia vastuunrajoituksia, ellei 33 §:std muuta
johdu.

Téamin luvun siddnnodkset eivit estd rahdin-
kuljettajaa ja alirahdinkuljettajaa sopimasta
takautumisoikeudesta.

38§

Reklamaatio

Jollei vastaanottaja ole tavaran luovutuksen
yhteydessd kirjallisesti ilmoittanut rahdinkuljet-
tajalle tavaran vidhenemisestd tai vahingoittu-
misesta, jonka hin on havainnut tai joka hinen
olisi pitdnyt havaita, ja vihenemisen tai vahin-
goittumisen yleisestd laadusta, katsotaan tavara
luovutetuksi sellaisena kuin se kuljetusasiakir-
jassa on kuvattu, jollei muuta nidyteti. Jos
vdhenemistd tai vahingoittumista ei luovutuk-
sen yhteydessd voitu havaita, on sama voimas-
sa, jollei ilmoitusta ole tehty viimeistddn kol-
men péivin kuluessa luovutuksesta.

Kirjallista ilmoitusta ei tarvitse tehdi mene-
tyksestd tai vahingosta, joka on todettu yhtei-
sessd tavaran tarkastuksessa.

Rahdinkuljettaja ei ole vastuussa tavaran
lnovuttamisen viivdstymisestd aiheutuneesta
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vahingosta, ellei kirjallista ilmoitusta tehdd
rahdinkuljettajalle 60 piivin kuluessa tavaran
luovuttamisesta vastaanottajalle.

Timoitus voidaan tehdi sille alirahdinkuljet-
tajalle, joka on luovuttanut lastin, tai rahdin-
kuljettajalle.

39§

Osuus yhteisessd haverissa

Mitd 24—38 §:ssd sdddetdin rahdinkuljetta-
jan vastuusta tavaran hividmisesti tai vahin-
goittumisesta, sovelletaan myds vastaanottajan
oikeuteen kieltdytyd maksamasta osuutta yhtei-
sessd haverissa ja rahdinkuljettajan velvollisuu-
teen maksaa korvausta tillaisesta osuudesta tai
pelastuspalkkiosta, jonka vastaanottaja on
maksanut.

Lastinantajan vahingonkorvausvastuu

40§
Yieissdicinngs vahingonkorvausvastuusta

Lastinantaja ei ole vastuussa sellaisesta va-
hingosta, joka on aiheutunut rahdinkuljettajal-
le tai alirahdinkuljettajalie mukaan lukien aluk-
selle aiheutunut vahinko, ellei vahinko ole
aiheutunut hidnen omasta tai jonkun hinen
vastuullaan toimivan virheestd tai laiminlyon-
nistd. Lastinantajan vastuulla toimiva henkild
ei myoskddn ole vastuussa vahingosta, joka ei
ole aiheutunut héinen omasta tai jonkun hinen
vastuullaan toimivan virheestd tai laiminlyon-
nisté.

41§
Vaarallinen tavara

Jos lastinantaja on luovuttanut rahdinkuljet-
tajalle tai alirahdinkuljettajalle vaarallista tava-
raa ilmoittamatta 7 §:n mukaisesti tavaran vaa-
rallisesta laadusta ja tarpeellisista turvallisuus-
toimenpiteistd ja jollei silld, joka vastaanottaa
tavaran, ole muutoinkaan tietoa sen vaaralli-
sesta laadusta, lastinantaja on vastuussa rah-
dinkuljettajalle ja jokaiselle alirahdinkuljettajal-
le kustannuksista ja muusta vahingosta, joka
syntyy téllaisen tavaran kuljetuksesta. Rahdin-
kuljettaja tai alirahdinkuljettaja saa téllaisessa
tapauksessa olosuhteiden mukaan purkaa, teh-
di vaarattomaksi tai hivittiid tavaran ilman
vahingonkorvausvelvollisuutta.



1994 vp — HE 62

Se, joka on ottanut tavaran huostaansa
tietien sen vaarallisen laadun, ei kuitenkaan
voi vedota 1 momentin sdinndksiin.

Tavaran, joka osoittautuu vaaralliseksi hen-
kilsille tai omaisuudelle, voi rahdinkuljettaja
olosuhteiden mukaan purkaa, tehdi vaaratto-
maksi tal hivittdd ilman vahingonkorvausvel-
vollisuutta.

Konossementti ja muut kuljetusasiakirjat
428
Konossementti

Konossementilla (bill of lading) tarkoitetaan
asiakirjaa, joka on:

1) todisteena merikuljetusta koskevasta sopi-
muksesta ja siitd, ettd rahdinkuljettaja on
vastaanottanut tai lastannut tavaran alukseen;
a
! 2) nimetty konossementiksi tai sisdltdd rah-
dinkuljettajan sitoumuksen luovuttaa tavara
ainoastaan asiakirjan palauttamista vastaan.

Konossementti voidaan asettaa nimetylle
henkildlle, nimetylle henkilslle tai hinen méii-
radgmalleen taikka haltijalle. Konossementtia,
joka on asetettu nimetylle henkilolle, pidetdin
miidrinnidiskonossementtina, jollei sithen ole
tehty varausta siirtoa vastaan sanoin “ei maa-
rddmaille” tai vastaavalla tavalla.

Konossementti midrdd tavaran kuljetus- ja
luovutusehdot rahdinkuljettajan ja muun ko-
nossementin haltijan kuin lastinantajan vilill4.
Kuljetussopimuksen ehtoihin, joita ei ole otettu
konossementtiin, ei saa vedota tillaista haltijaa
vastaan, jos konossementti ei sisdlld viittausta
niihin.

43§
Kauttakulkukonossementti

Kauttakulkukonossementilla tarkoitetaan
konossementtia, josta kdy ilmi, etti tavaran
kuljetuksen suorittaa useampi kuin yksi rahdin-
kuljettaja.

Sen, joka antaa kauttakulkukonossementin,
on huolehdittava siité, ettd erityisessd konosse-
mentissa, joka annetaan osasta kuljetusta, mai-
nitaan tavaran kuljetuksen tapahtuvan kautta-
kulkukonossementin perusteella.

44§
Laivaajan oikeus saada konossementti

Kun rahdinkuljettaja on vastaanottanut ta-
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varan, on hédnen laivaajan pyynnosti annettava
vastaanottokonossementti.

Kun tavara on lastattu alukseen, on lastaus-
konossementti annettava laivaajan pyynnosti.
Jos vastaanottokonossementti on annettu, se
on palautettava lastauskonossementtia annet-
taessa. Vastaanottokonossementti kdy lastaus-
konossementista, kun asiakirjaan on merkitty
sen aluksen tai niiden alusten nimet, joihin
tavara on lastattu, sekéd lastauksen ajankohta.

Laivaajalla on oikeus saada erillisii konos-
sementteja tavaraerdn osista, milloin se kdy
pdinsd olennaista haittaa tuottamatta.

45§
Aluksen pddllikon allekirjoittama konossementti

Konossementti, jonka on allekirjoittanut ta-
varaa kuljettavan aluksen paallikko, katsotaan
allekirjoitetuksi rahdinkuljettajan puolesta.

46 §

Konossementin sisdlto

Konossementin tulee sisdltdd tiedot:

1) laivaajan ilmoituksen mukaisesti tavaran
laadusta, mukaan lukien tiedon sen vaarallisis-
ta ominaisuuksista, tavaran tunnistamiseksi
tarpeellisista merkinndistd, kolli- tai kappale-
maardstd sekd tavaran painosta tai sen mii-
rdstd ilmaistuna muulla tavoin;

2) tavaran ja pakkauksen havaittavasta tilas-
ta;

3) rahdinkuljettajan nimestd ja pa4konttorin
sijaintipaikasta;

4) laivaajan nimesti;

5) vastaanottajasta, jos laivaaja timidn on
ilmoittanut;

6) kuljetussopimuksessa mainitusta lastaus-
satamasta ja pédivistd, jolloin rahdinkuljettaja
vastaanotti tavaran téssi satamassa;

7) kuljetussopimuksessa mainitusta purkaus-
satamasta ja mahdollisesta sopimuksesta tava-
ran luovutusajankohdasta tissi satamassa;

8) kappalemddristd, jos konossementti on
laadittu useampana kuin yhteni kappaleena;

9) konossementin laatimispaikasta,

10) rahdin suuruudesta, jos sen maksaa vas-
taanottaja, tai maininta slitd, etti hidnen on
maksettava rahti, sekd muista tavaran kuljetus-
ja luovutusehdoista;

11) siitd, ettd kuljetukseen on sovellettava
yleissopimusta 4 §n 3 momentin mukKaisesti;

12) siitd, ettd tavara kyseessi olevassa ta-
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pauksessa on kuljetettava tai voidaan kuljettaa
aluksen kannella; ja

13) osapuolten mahdollisesti sopimasta kor-
keammasta vastuurajasta.

Lastauskonossementissa on lisiksi mainitta-
va aluksen nimi ja kansallisuus, lastauspaikka
sekd lastauksen lopettamispiivi.

Konossementin allekirjoittaa rahdinkuljetta-
ja taikka joku, joka toimii hdnen puolestaan.
Allekirjoitus voi olla mekaanisesti tai elektro-
nisesti tehty.

47§
Tiedon puuttuminen konossementista

Asiakirja, joka tdyttid 42 §:n 1 momentin
mukaiset vaatimukset, katsotaan konossemen-
tiksi, vaikka 46 §:ssd mainittu tieto puuttuisi-
kin.

48§
Rahdinkuljettajan tarkastusvelvollisuus

Rahdinkuljettajan on kohtuullisessa miérin
tarkastettava, ettd konossementtiin merkittivit
46 §:n 1 momentin 1 kohdan mukaiset tiedot
tavarasta ovat oikeita. Jos hinelld on pitevi
syy epdilld tietojen oikeellisuutta tai jollei hi-
nelld ole ollut kohtuullista mahdollisuutta tut-
kia niiden oikeellisuutta, on hidnen tehtivi
konossementtiin varauma, joka ilmaisee tdmén.

49 §
Konossementin todistusvaikutus

Konossementti on todisteena siitd, ettd tava-
ra on vastaanotettu tai, jos on annettu lastaus-
konossementti, lastattu konossementin merkin-
tojen mukaisena, jollei muuta néytetd tai jollei
48 §:n mukaista varausta ole tehty. Jos mainin-
ta tavaran ja pakkauksen havaittavasta tilasta
puuttuu konossementista, on katsottava siithen
merkityksi, ettd tavara oli hyvissi havaittavas-
sa tilassa, jollei muuta ndyteta.

Konossementti, jossa ei ole merkintdi rah-
dista tai jossa ei muutoin ole ilmaistu, ettd
vastaanottaja maksaa rahdin 46 §n 1 momen-
tin 10 kohdan mukaisesti, on todisteena siiti,
ettel vastaanottajan tarvitse maksaa rahtia,
jollel muuta nidytetd. Sdinnodstd sovelletaan
vastaavasti, jos mdiidrdd, joka tulee maksaa
korvauksena lisdseisonta-ajasta, ei ole mainittu
konossementissa.

Jos kolmas henkild on vilpittdméasss mielessi
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lunastanut konossementin luottaen siihen, ettd
siind olevat tiedot ovat oikeita, el 1 ja 2
momentin mukainen vastandytté ole sallittu.
Jos rahdinkuljettaja kisitti tai hinen olisi
pitdnyt kisittda, ettd tavarasta annettu tieto oli
virheellinen, hin ei voi vedota 48 §:ssd tarkoi-
tettuun varaukseen, ellel varaus sisilli nimen-
omaista huomautusta tiedon virheellisyydesta.

50§

Vastuu harhaanjohtavasta tiedosta
konossementissa

Jos kolmas henkil$ kérsii vahinkoa lunastet-
tuaan konossementin luottaen siihen merkitty-
jen tietojen oikeellisuuteen, rahdinkuljettaja on
vastuullinen, jos hin kisitti tai hinen olisi
pitinyt késittdi, ettd konossementin sisdltd
saattoi johtaa kolmatta henkildd harhaan. T4-
min luvun mukaista vastuunrajoitusoikeutta ei
talidin ole.

Jos tavara ei vastaa konossementin tietoja,
rahdinkuljettaja on vastaanottajan vaatiessa
velvollinen ilmoittamaan, onko laivaaja sitou-
tunut rahdinkuljettajaan nihden huolehtimaan
siitd, ettei timd joudu kirsimdin vahinkoa
véaridn tai epitaydellisen tiedon atheuttamasta
vahingosta  (vastuuvapautussitoumus), niin
myds ilmoittamaan vastaanottajalle sellaisen
sitoumuksen siséllon,

518
Laivaajan takuuvastuu

Laivaaja vastaa rahdinkuljettajalle niiden ta-
varaa koskevien tietojen oikeellisuudesta, jotka
hinen pyynnéstddin on otettu konossementtiin.

Jos laivaaja on sitoutunut korvaamaan rah-
dinkuljettajalle vahingon, joka aiheutuu konos-
sementin antamisesta virheellisilld tiedoilla va-
rustettuna tai ilman varausta, hin ei kuiten-
kaan ole vastuullinen, jos tdmid on tehty tar-
koituksena johtaa harhaan konossementin saa-
jaa. Talloin laivaaja el myoskddn vastaa 1
momentin mukaisesti.

52§
Oikeus saada tavara haltuunsa

Se, joka esittdd konossementin ja joka on sen
sisdllon tai, jos se on middrinndiskonossement-
ti, yhtendisen hdneen jatkuvan siirtosarjan tai
avosiirron mukaan konossementin oikea hal-
tija, on oikeutettu tavaran vastaanottajaksi.

Jos konossementtia on annettu useampia
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kappaleita, on tavaran luovutukselle méiripai-
kassa riittdivid, ettd vastaanottaja osoittaa oi-
keutensa esittimilld yhden konossementtikap-
paleen. Jos tavara luovutetaan muussa paikas-
sa, tdytyy sen lisiksi palauttaa muut kappaleet
tai asettaa vakuus niiden vaatimusten varalta,
joita liikkeessd olevan kappaleen haltija voi
esittdd rahdinkuljettajaa vastaan.

53§
Useampia konossementin haltijoita

Jos useampia vastaanottajia ilmoittautuu ja
he esittdvdt erilliset konossementtikappaleet,
rahdinkuljettajan on pantava tavara varmaan
talteen oikean vastaanottajan lukuun. Ilmoitus
toimenpiteestd on mahdollisimman pian annet-
tava niille, jotka ovat ilmoittautuneet.

54§
Luovutus konossementtia vastaan

Vastaanottajalla on oikeus saada tavara hal-
tuunsa ainoastaan, jos hin tallettaa konosse-
mentin ja antaa kuitin sitd mukaa kuin tavaraa
luovutetaan.

Kun kaikki tavara on luovutettu, on konos-
sementti kuittausmerkinnéin palautettava rah-
dinkuljettajalle.

55§
Luovutus konossementin kadottua

Jos kadonneen konossementin kuolettami-
sesta on tehty hakemus, voi hakija oikeuden
péitettyd julkisesta kuulutuksesta, vaatia tava-
ran luovuttamista, jos hin asettaa vakuuden
niiden korvausten varalta, joita rahdinkuljetta-
ja voi joutua maksamaan kadonneen konosse-
mentin johdosta.

56§
Konossementin saanto vilpittomdssd mielessd

Jos 52 §n mukainen konossementin oikea
haltija luovuttaa useampia mdadrdnndis- tai
haltijakonossementin kappaleita eri henkiloille,
on silld, joka ensimmaiisend vastaanotti kappa-
leensa vilpittomdissd mielessé, oikeus tavaraan.
Jos tavara on luovutettu méardpaikassa toisen
kappaleen haltijalle, ei hinen tarvitse luovuttaa
pois mitdén siitd, minkd hén on jo vilpittomas-
si mielessd saanut haltuunsa.

Se, joka on vilpittdmissd mielessd saanut
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médrinniis- tai haltijakonossementin haltuun-
sa, ei ole velvollinen luovuttamaan konosse-
menttia sille, jolta se on kadonnut.

57§
Pysdyttdmisoikeus

Myyjdn oikeus estdid myydyn tavaran luovut-
taminen ostajalle tai vaatia sen palauttamista
ostajan maksukyvyttdmyyden vuoksi tai siksi,
ettei timi tdytd sopimusvelvoitettaan, on voi-
massa, vaikka tavaraa koskeva konossementti
onkin luovutettu ostajalle.

Edelld 1 momentissa mainittuun oikeuteen ei
saa vedota vilpittdmissd mielessd méidrinniis-
tai haltijakonossementin saanutta kolmatta
henkilod vastaan.

58§
Merirahtikirja

Merirahtikirjalla (sea waybill) tarkoitetaan
asiakirjaa, joka:

1) on todisteena merikuljetusta koskevasta
sopimuksesta ja siitd, ettd rahdinkuljettaja on
vastaanottanut tavaran; ja

2) sisaltdd rahdinkuljettajan sitoumuksen
luovuttaa tavara asiakirjassa mainitulle vas-
taanottajalle.

Lastinantaja voi vield merirahtikirjan anta-
misen jilkeen méidritd, ettd tavara on luovu-
tettava jollekin muulle kuin asiakirjan mainit-
semalle vastaanottajalle, jollei hidn suhteessa
rahdinkuljettajaan ole luopunut tisti oikeudes-
ta tai jollei vastaanottaja jo ole kiyttidnyt
oikeuttaan.

Konossementtia voidaan vaatia 44 §n mu-
kaisesti, jollei lastinantaja ole Iluopunut oi-
keudestaan mairiti toinen vastaanottaja.

59§
Merirahtikirjan sisdltd ja todistusvaikutus

Merirahtikirjan tulee sisiltdd tiedot kuljetet-
tavaksi luovutetusta tavarasta, lastinantajasta,
vastaanottajasta ja rahdinkuljettajasta, kulje-
tusehdoista seka rahdista ja muista kustannuk-
sista, jotka vastaanottajan tulee maksaa. Miti
46 §&n 3 momentissa ja 48 §:ssd sdddetddn,
sovelletaan vastaavasti merirahtikirjaan.

Jos muuta ei ndytetd, merirahtikirja on
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todisteena kuljetussopimuksesta ja siitd, ettd
tavara on vastaanotettu asiakirjassa kuvatun
mukaisena.

Riitaisuuksien ratkaiseminen
60§

Toimivaltaista tuomioistuinta koskevat
sopimusehdot

Sopimus, joka on solmittu ennen riidan
syntymistd ja joka rajoittaa kantajan oikeutta
saada timdin luvun mukaisesta kappaletavaran
kuljetuksesta syntynyt riita oikeuden tutkitta-
vaksi, on mit4tén siltd osin kuin se rajoittaa
kantajan oikeutta nostaa kanne oman valintan-
sa mukaan sen paikkakunnan tuomioistuimes-
sa:

1) missd vastaajalla on piaikonttori tai, jollei
pddkonttoria ole, missi vastaajalla on asuin-
paikka;

2) missd kuljetussopimus solmittiin, edellyt-
tden ettd vastaajalla on sielli toimipaikka,
sivuliike tai edustaja, jonka vilitykselli sopi-
mus on solmittu; tai

3) missd sovittu lastaussatama taikka sovittu
tai todellinen purkaussatama sijaitsee.

Sen estimattd, mitd 1 momentissa sidddetiin,
asianosainen voi nostaa kanteen sen paikka-
kunnan tuomioistuimessa, joka mainitaan kul-
jetussopimuksessa. Riidan syntymisen jilkeen
osapuolet saavat vapaasti sopia siiti, miten
riita kisitellddn.

Milloin konossementti on annettu sellaisen
rahtauskirjan perustella, joka sisdltid miariyk-
sen toimivaltaisesta tuomioistuimesta tai vili-
miesmenettelystd, eikd konossementti sisdlla
nimenomaista madrdystd siitd, ettd sellaiset
midraykset ovat myos konossementin haltijaa
sitovia, rahdinkuljettaja ei saa vedota mai-
rdyksiin konossementin vilpittdoméssd mielessd
haltuunsa saanutta kohtaan.

Mitd 1 momentissa sdidetiddn ei sovelleta,
ellei sovittu lastaussatama eikd sovittu tai
todellinen purkaussatama sijaitse Suomessa,
Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa taikka, kun
muuta seuraa tuomioistuimen toimivallasta se-
kd tuomioiden tiytintddnpanosta yksityisoi-
keuden alalla tehdystd yleissopimuksesta ja
sithen liittyvistd poytikirjoista (SopS 44/93).

618§
Vilityslausekkeet

Osapuolet voivat, sen estimitti mitd 60 §n 1
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momentissa sdddetddn, kirjallisesti sopia siiti,
ettd riita voidaan jittd4 vilimiesten ratkaista-
vaksi. Vilityssopimuksen osana on tilldin aina,
ettd vilimiesmenettelyn tulee kantajan valinnan
mukaan tapahtua sellaisessa valtiossa, jossa
60 §n 1 momentissa tarkoitettu paikkakunta
sijaitsee, ja ettd vilimiesten on sovellettava
timin luvun s3idnnoksii.

Siitd huolimatta, mitd vilityssopimuksessa
on sovittu, sovelletaan kuitenkin vastaavasti
60 §n 2 ja 3 momentin sddnnoksii.

Mitd 1 momentissa sdddetiddn, ei sovelleta,
ellei sovittu lastaussatama eikd sovittu tai
todellinen purkaussatama sijaitse Suomessa,
Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa.

14 luku
Aluksen rahtaus
Yleiset sddanndkset

1§

Soveltamisala ja mddritelmdit

Rahtausta koskevia sdinnoksid sovelletaan
aluksen kokonais- ja osittaisrahtaukseen. Mat-
karahtausta koskevia sddnnoksid sovelletaan
myos peridkkiisiin matkoihin, jos toisin ei
sdddets.

Téssd luvussa tarkoitetaan:

1) rahdinottgjella siti, joka sopimuksen pe-
rusteella rahtaa aluksen toiselle, rahdinantajal-
le;

2) laivagjalla sitd, joka luovuttaa tavaran
lastattavaksi;

3) matkarahtauksella rahtausta, jossa rahti
lasketaan matkan perusteella;

4) perdkkdisilli  matkoilla tiettyd miirad
matkoja, jotka suoritetaan perdkkiin, madrit-
tyd alusta koskevan rahtaussopimuksen perus-
teella;

5) aikarahtauksella rahtausta, jossa rahti las-
ketaan ajan perusteella; sekd

6) osittaisrahtauksella rahtausta, joka koskee
ainoastaan osaa kokonaisesta aluksesta tai
lastista rahtauskirjaa kdytettdessé.

Taméin luvun sddnnoksid sovelletaan sopi-
mukseen aluksen rahtauksesta Suomen siséises-
s liikenteessd sekd Suomen, Norjan, Ruotsin
ja Tanskan vilisessd liikenteessd. Sopimukseen
rahtauksesta Norjan, Ruotsin ja Tanskan sisii-
sessi liikenteessd sovelletaan sen maan lakia,
jossa kuljetus suoritetaan.

Rahtaukseen muussa kuin 3 momentissa
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tarkoitetussa litkenteessd sovelletaan timén lu-
vun sdinndksiid, kun Suomen lakia on nouda-
tettava.

28

Sopimusvapaus

Tamdn luvun sdinndksid ei sovelleta, jos
sopimuksesta, sopijapuolten omaksumasta kiy-
tinnostd tai kauppatavasta taikka muusta ta-
vasta, jota on pidettdvd sopijapuolia sitovana,
johtuu muuta.

Matkarahtauksessa Suomen sisdisessd liiken-
teessd ja Suomen, Norjan, Ruotsin ja Tanskan
vilisessi liikenteessd 27 §:n sddnnoksisti ei voi-
da sopimuksin poiketa laivaajan, matkarah-
dinantajan tai vastaanottajan vahingoksi. Sama
koskee 19 luvun §:n 1 momentin 4 kohdan ja 2
momentin sdidnndksid. Rahtaussopimukseen
saa kuitenkin sisallyttdd yhteisti haveria kos-
kevia miidrdyksid. Sopimusvapautta koskeviin
rajoituksiin Norjan, Ruotsin ja Tanskan sisii-
sessid liikenteessd sovelletaan sen maan lakia,
jossa kuljetus suoritetaan.

Rahtauksessa 13 luvun 2§n 1 ja 2 momen-
tissa tarkoitetussa liikenteessd ei saa sopimuk-
sin lastaajan vahingoksi poiketa konossementin
antamista koskevista 18 §:n sddnnoksisti.

Tamin luvun sddnndksisti ei saa myoskdin
sopimuksin poiketa, milloin tdmé seuraa siiti,
mitd 5:§:ssd sdddetddn.

3§

Mddrdtyn aluksen rahtaaminen

Jos rahtaussopimus koskee midrattys alusta,
rahdinottaja ei saa kiyttdd sopimuksen tiytti-
miseen muuta alusta. Jos sopimus oikeuttaa
rahdinottajan kiyttimidn toista alusta kuin
mistd on sovittu tai muutoin kdyttimiin muita
aluksia, rahdinottaja saa kiyttdid yksinomaan
aluksia, jotka ovat tarkoitukseen yhti sopivia
kuin sopimuksen mukainen alus. Oikeutta voi-
daan kdyttiid useampaan kertaan.

Jos sopimus tarkoittaa koko alusta tai tiyttd
lastia, rahdinottaja ei saa ottaa mukaan tava-
raa muun kuin rahdinantajan puolesta. Tati
on noudatettava silloinkin, kun alus kulkee
painolastissa aloittaakseen uuden matkan.

48
Rahtaussopimuksen siirto

Jos rahdinantaja siirtid rahtaussopimuksen
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mukaiset oikeutensa toiselle tai edelleenrahtaa
aluksen, jd4 hén kuitenkin edelleen vastuuseen
sopimuksen tdyttimisestd.

Rahdinottaja ei saa siirtdd rahtaussopimusta
toiselle ilman rahdinantajan suostumusta. Jos
rahdinantaja on suostunut siirtoon, rahdinot-
tajan sopimuksen mukainen vastuu lakkaa.

5§

Konossementti hakurahtiliikenteessd

Jos rahdinottaja antaa aluksella kuljetetta-
vasta tavarasta konossementin, méirdi konos-
sementti tavaran kuljetus- ja Iuovutusehdot
rahdinottajan ja konossementin haltijana ole-
van kolmannen henkilon vililli. Rahtaussopi-
muksen madrdyksiin, joita ei ole sisdllytetty
konossementtiin, ei saa vedota kolmatta hen-
kilod vastaan, jos konossementti ei sisdlld
viittausta niihin.

Mitd 13 luvun 45—57 §:ssé sdddetdiin, sovel-
letaan myos 1 momentissa tarkoitettuun konos-
sementtiin. Milloin 13 luvun 3 §:std seuraa, etti
kappaletavaran kuljetusta koskevia sddnnoksid
on sovellettava konossementtiin, miirdytyy
rahdinottajan vastuu ja oikeudet suhteessa kol-
manteen henkiloén 13 luvun 4 ja 24—40 §n
mukaisesti.

Matkarahtaus
Alustavat sddnnokset matkarahtauksesta

6§
Rahti

Jollei rahti mairdydy rahtaussopimuksen pe-
rusteella, on maksettava se rahti, joka oli
kdypd sopimuksen tekohetkelli.

Milloin alukseen on lastattu muuta tavaraa
tai enemmin tavaraa kuin mistd on sovittu, on
tavarasta maksettava se rahti, joka oli kdypd
lastaushetkelld, ei kuitenkaan vihemmain kuin
sovittu rahti.

7§

Merikelpoisuus

Matkarahdinottajan on huolehdittava siiti,
ettd alus on merikelpoinen, jolloin hinen on
huolehdittava myos siitd, etti alus on asianmu-
kaisesti michitetty ja varustettu ja ettd lastiruu-
mat, jadhdytys- ja jdddytystilat sekd muut
aluksen tilat, joihin tavaraa lastataan, ovat
hyvissd kunnossa tavaran vastaanottamista,
kuljettamista ja sdilyttdmistd varten.
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8¢
Matkarahdinantajan lastaus- ja purkaussataman
valinta

Jos rahtaussopimus oikeuttaa matkarah-
dinantajan valitsemaan lastaus- tai purkaussa-
taman, on aluksen mentdvi hidnen osoitta-
maansa satamaan, mikdli sinne piisee ja alus
voi kellua siind vapaasti ja turvallisesti ja
esteeitd saapua sinne tai lihted sieltd pois
lasteineen. Purkaussataman valinta on tehtivd
viimeistdin lastauksen pédittyessi.

Jos matkarahdinantaja on miirinnyt aluk-
sen turvattomaan satamaan, hin on vastuussa
alukselle tdimén vuoksi aiheutuvasta vahingos-
ta, jollei han ndyti, ettei vahinko johdu hinen
omasta tai jonkun hinen vastuullaan toimivan
virheestd tai laiminlyonnisti.

Perikkiisilli matkoilla oikeutta valita, mitka
matkat aluksen tulee suorittaa, on kiytettivi
siten, ettd sekd lastimatkojen ettd painolasti-
matkojen yhteenlaskettu pituus sopimuksen
mukaan pysyy olennaisesti samana. Muutoin
matkarahdinantaja on velvollinen maksamaan
korvausta rahdin menetyksesti.

Matkarahdinantaja ei saa muuttaa sataman
tal matkan suhteen tehtyi valintaa.

9§

Lastauspaikka

Jollei maaritystd lastauspaikasta ole sovittu,
alus on sijoitettava matkarahdinantajan osoit-
tamaan lastauspaikkaan, mikili sithen pidsee
ja alus voi kellua siind vapaasti ja turvallisesti
ja vol esteettd lihted sieltd lasteineen pois.

Jollei lastauspaikkaa ole osoitettu ajoissa,
alus on sijoitettava tavanmukaiseen lastaus-
paikkaan. Jollei se kdy pdinsd, matkarahdinot-
tajan tulee valita paikka, jossa lastaus voi
kohtuudella tapahtua.

Matkarahdinantajalla on oikeus, riippumatta
siitd, onko méadrdtystd lastauspaikasta sovittu
tai ei, saada alus siirretyksi lastauspaikasta
toiseen, jos hdn vastaa siitd aiheutuvista kus-
tannuksista.

Lastausaika
10§
Lastausaika

Matkarahdinottaja on velvollinen pitimiin
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aluksen lastattavana miirityn lastausajan, jo-
ka késittdd seisonta-gjan ja lisdseisonta-ajan.
Linjachdoin (/iner terms) tapahtuvassa rah-
tauksessa lastausaikaan ei sisdlly lisiseisonta-
aikaa.

11§
Seisonta-ajan pituus

Seisonta-aika on se aika, jonka rahtaussopi-
musta tehtdessd voidaan kohtuudella laskea
kuluvan lastaukseen. Seisonta-aikaa laskettaes-
sa on otettava huomioon aluksen ja lastin laatu
ja suuruus, aluksen ja sataman lastauslaitteet
sekd muut sen kaltaiset seikat.

Seisonta-aika lasketaan kiytettiessd lause-
ketta:

1) fac (fast as can) siten, etti lastauksen
tulee tapahtua niin nopeasti kuin alus voi
vastaanottaa lastia lastauslaitteiden vaurioitu-
matta;

2) faccop (fast as can custom of the porf)
siten, ettd lastauksen tulee tapahtua niin nope-
asti kuin tavanomainen lastaustapa satamassa
sallii; ja

3) liner terms (linjachdot) siten, ettd lastauk-
sen tulee tapahtua niin nopeasti kuin yleensi
kyseisessd satamassa lastataan aluksia linjalii-
kenteessd lisdttynd ajalla, joka menetetddn lii-
kenneruuhkien takia.

Jos lastaukseen ja purkaukseen on miiritty
vhteinen aika, seisonta-aika pdittyy vasta yh-
teisen ajan padtyttyd.

Seisonta-aika lasketaan tyépéivind ja tyotun-
teina. Tyopdiviksi lasketaan jokainen arkipéi-
vé, jona tehdddn tyotd niin monta tuntia kuin
satamassa on arkipéiviisin tapana. Tydtunniksi
lasketaan jokainen tunti, joka voidaan arkipéi-
véisin kiyttdd lastaamiseen. Sellaisina piivini,
joina tyotd tehdddn vdhemmin kuin tybpdivi-
nd, lasketaan se tuntimiird, joka tavallisesti
kiytetdsdn lastaukseen.

12§
Seisonta-ajan alkaminen

Seisonta-aika ei ala kulua ennen kuin alus on
lastauspaikassa valmiina ottamaan lastia ja
matkarahdinottaja on tehnyt tdstd ilmoituksen.

Ilmoituksen saa tehdd etukiiteen, ei kuiten-
kaan ennen aluksen tuloa lastaussatamaan. Jos
mydhemmin osoittautuu, ettd alus ei ollut
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lastausvalmis, lastausaikaan ei lasketa siti ai-
kaa, joka menetetdfin aluksen tekemiseksi las-
tausvalmiiksi.

Ilmoitus on tehtdvd laivaajalle tai, jollei
héntd tavoiteta, matkarahdinantajalle. Milloin
laivaajaa tai matkarahdinantajaa ei tavoiteta,
ilmoitus katsotaan tehdyksi, kun se on tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla ldhetetty.

Aika luetaan joko siitd kellonajasta, jolloin
tyd satamassa tavanmukaisesti aamulla alkaa,
tai lounastauon pédttymisestd. Edellisessd ta-
pauksessa ilmoitus on tehtivd edellisend paivi-
nd viimeistdin tuntia ennen toimistoajan péét-
tymistd ja jilkimmdiisessd tapauksessa viimeis-
tddn kello kymmenen samana péivind.

13§
Este

Jollei alusta voida matkarahdinantajan puo-
lella olevan esteen johdosta sijoittaa lastaus-
paikkaan, alus voidaan kuitenkin ilmoittaa
lastausvalmiiksi silld seurauksella, ettd seisonta-
aika alkaa kulua. Sama on voimassa liikenne-
ruuhkiin sekd lisaksi muuhun esteeseen, jota
matkarahdinottaja ei ole kohtuudella voinut
ottaa lukuun sopimusta tehdessidin.

Seisonta-aikaan ei lueta aikaa, joka menete-
tddn rahdinottajan puolella olevan esteen joh-
dosta. Sama koskee aikaa, joka menetetdin sen
johdosta, ettd alus on sijoitettu muuhun kuin
tavanmukaiseen lastauspaikkaan sellaisesta
syystd, joka matkarahdinottajan on kohtuudel-
la tidytynyt ottaa lukuun sopimusta tehdessidén.
Sitd vastoin viivytys, joka johtuu aluksen siir-
tamisestd, luetaan seisonta-aikaan.

14§
Lisdseisonta-aika

Lisdseisonta-aika on se aika, joka aluksen on
seisonta-ajan padtyttyd viivyttdvd satamassa
tullakseen lastatuksi, jos lisdseisonta-ajan pi-
tuutta ei ole médritty sopimuksella.

Lisiseisonta-aika lasketaan juoksevina piivi-
ni ja tunteina seisonta-ajan péddttymisestd lu-
kien. Mitd 13§n 2 momentissa sdddetddn,
sovelletaan vastaavasti lisdseisonta-aikaan.

15§
Korvaus lisdseisonta-ajasta

Matkarahdinottajalla on oikeus erilliseen
korvaukseen lisdseisonta-ajasta. Korvaus mai-

rdtdsin ottaen huomioon rahti sekid matkarah-
dinottajalle aluksen seisonnasta aiheutuva me-
nojen lisdys tai vihennys.

Korvaus erdintyy maksettavaksi vaadittaes-
sa.

Jollei korvausta makseta tai vakuutta siitid
aseteta, matkarahdinottaja voi tehdi saatavas-
ta merkinnin konossementtiin. Jollei hin niin
menettele, hdn voi asettaa matkarahdinantajal-
le miidrdtyn lisdajan maksun suorittamiseksi.
Jos aika ei ole kohtuuttoman lyhyt eikd saata-
vaa makseta lisdajan kuluessa, matkarahdinot-
taja saa purkaa rahtaussopimuksen ja vaatia
korvausta toteutumatta jiineestd matkasta ai-
heutuneesta menetyksesta.

Lastaus
16 §
Lastaus ja ahtaus

Jos satamassa noudatettavasta tavasta ei
muuta johdu, matkarahdinantajan on luovutet-
tava tavara lastattavaksi aluksen sivulla ja
matkarahdinottajan on otettava se alukseen.
Kaytettdessd lauseketta:

1) fio (free in and out) matkarahdinantajan
on huolehdittava lastauksesta; ja

2) liner terms (linjachdot) matkarahdinotta-
jan on huolehdittava lastauksesta.

Matkarahdinottajan on huolehdittava alus-
tasta ja muusta, mikid on ahtauksessa tarpeel-
lista, sekd suoritettava ahtaus.

Mitd 13 luvun 13 §:ss8 sdddetéiin, sovelletaan
vastaavasti kansilastiin.

Jos alus on syystd, joka matkarahdinottajan
on kohtuudella pitdnyt ottaa lukuun sopimusta
tehdessdéin, sijoitettu muuhun kuin tavanmu-

kaiseen lastauspaikkaan, matkarahdinottaja
vastaa siitd aiheutuvista lisdikustannuksista.
17§

Tavaran luovutus

Tavara on luovutettava ja lastattava asian-
mukaisen joutuisasti. Se on lnovutettava sellai-
sella tavalla ja sellaisessa kunnossa, ettd se
voidaan mukavasti ja turvallisesti lastata aluk-
seen, ahdata, kuljettaa ja purkaa.

Mitd 13 luvun 6—9 §:ssd siidetiidn, sovelle-
taan vastaavasti tavaran luovutukseen ja las-
taamiseen matkarahtauksessa.

18§
Lastauskonossementti
Kun tavara on lastattu, matkarahdinottajan
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tai padllikon taikka matkarahdinottajan tihin
tehtdvddn muutoin valtuuttaman henkilén on
laivaajan pyynnostid annettava lastauskonosse-
mentti, edellyttden ettd tarvittavat asiakirjat ja
tiedot ovat kiytettivissi.

Laivaajalla on oikeus saada erillisii konos-
sementteja tavaraerdn osista, milloin se kiy
pdinsd olennaista haittaa tuottamatta.

Jos rahtaussopimuksen perusteella annetaan
konossementti sopimuksesta poikkeavin ehdoin
ja téstd seuraa matkarahdinottajalle laajempi
vastuu, matkarahdinantajan on vastattava mat-
karahdinottajalle tistd mahdollisesti aiheutu-
vasta vahingosta.

Matka

19§
Matkarahdinottajan huolenpitovelvollisuus

Matka on suoritettava asianmukaisen jou-
tuisasti ja muuten hyviksyttavilli tavalla, Mit4
13 luvun 12§&n 1 ja 3 momentissa ja 16 §:ssd
sdddetddn rahdinottajan velvollisuudesta ja oi-
keudesta toimia lastinomistajan lukuun seki
17 §:ssd lastinomistajan vastuusta suoritetuista
toimenpiteistd, sovelletaan vastaavasti matka-
rahtaukseen.

20§
Poikkeaminen reitiltd ja sijaissatama

Poikkeamisen saa tehdd ainoastaan henki-
16n, aluksen tai tavaran pelastamiseksi tai
muusta kohtuullisesta syysti.

Milloin ilmenee este, jonka takia alus ei
padse purkaussatamaan purkamaan lastia, tai
jos sitd ei voida tehdd ilman kohtuutonta
viivdstystd, matkarahdinottaja saa sen sijaan
valita muun sopivan purkaussataman.

218§
Osamatkarahti

Jos osa matkasta on suoritettu silloin, kun
rahtaussopimus puretaan tai raukeaa taikka
tavara jostakin muusta syystd puretaan jossa-
kin muussa kuin sovitussa purkaussatamassa,
matkarahdinottajalla on oikeus osamatkarah-
tiin. Mitd 24 §:ssd sdidetdidn, sovelletaan vas-
taavasti osamatkarahtiin,

Osamatkarahti on sovittu rahti vihennettyni
midrilld, joka lasketaan jiljelld olevan ja

sovitun matkan pituuden suhteen mukaan.
Tilldin on myds otettava huomioon tillaisten
matkojen kestoaika ja niihin liittyvit erityiset
kustannukset. Osamatkarahti ei saa muodostua
tavaran arvoa suuremmaksi.

Osamatkarahtia koskeva riita voidaan jattdd
merivahingonlaskijan selvitettiviksi ja ratkais-
tavaksi. Tilléin noudatetaan soveltuvin osin
yhteistd haveria koskevia sidnnoksid vahingon
selvittdmisesta.

22§
Vaarallinen tavara

Milloin alukseen on lastattu vaarallista tava-
raa matkarahdinottajan tietimétti sen vaaral-
lista laatua, hin saa olosuhteiden mukaan
purkaa, tehdd vaarattomaksi tai hivittda tava-
ran ilman vahingonkorvausvelvollisuutta. Sa-
ma on voimassa, vaikka matkarahdinottaja on
tiennyt tavaran vaarallisen laadun, jos henki-
16lle tai omaisuudelle mydhemmin koituu vaa-
raa, minkd vuoksi tavaran pitiminen aluksessa
ei endd ole hyvaksyttévissa.

Tavaran purkaus ja luovutus
23§
Purkaus

Tavaran purkauspaikkaan, purkausaikaan ja
purkaukseen sovelletaan vastaavasti, mité
9—17 §:ssd sdddetddn. Mitd ndissd sddnnoksis-
si sdddetdin matkarahdinantajasta, koskee til-
16in tavaran vastaanottajaa.

Tavaran vastaanottamiseen oikeutetulla on
oikeus tarkastaa tavara ennen sen vastaanotta-
mista.

Jos saman rahtaussopimuksen perusteella
kuljetettavalla tavaralla on useampia vastaan-
ottajia, he saavat vain yhteisesti miiritd pur-
kauspaikan tai vaatia aluksen siirrettdviksi.

Matkarahdinantajan on maksettava ne lisd-
kustannukset, jotka atheutuvat tavaran vahin-
goittumisesta tai poistamisesta vahinkotapauk-
sen johdosta, jos vahinko on johtunut tavaran
omasta laadusta tai matkarahdinantajan puo-
lella olevasta virheesti tai laiminlyonnistd.
Kiytettdessid lauseketta fio (free in and out)
matkarahdinantajan on maksettava kustannuk-
set, jollei matkarahdinottaja 27 §:n mukaan ole
vastuussa vahingosta.

24§
Rahti tavarasta, joka ei ole tallella
Tavarasta, joka ei ole tallella matkan piit-
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tyessd, rahti on maksettava ainoastaan, jos
tavara on héivinnyt oman laatunsa, puutteelli-
sen pakkauksen tai matkarahdinantajan puo-
lella olevan virheen tai laiminlyénnin johdosta
tai jos matkarahdinottaja on myynyt tavaran
omistajan lukuun taikka purkanut, tehnyt vaa-
rattomaksi tai hivittinyt sen 22 §:n mukaan.

Etukiteen maksettu rahti on maksettava
takaisin, jollei matkarahdinottajalla 1 momen-
tin mukaan ole oikeutta rahtiin.

25§

Vastaanottajan ja matkarahdinantajan
vastuu rahdista

Vastaanottaja tulee tavaran vastaanottami-
sella velvolliseksi maksamaan rahdin ja muut
saatavat 13 luvun 19 §n sddnndsten mukaisesti.

Matkarahdinottaja voi kaikissa tapauksissa
vaatia maksun matkarahdinantajalta 13 luvun
23 §:n mukaisesti.

Matkarahdinottajalla on oikeus tavaran pi-
dattimiseen 13 luvun 20 §:n mukaisesti.

26§
Tavaran varastointi

Jos tavaran vastaanottaja jidttds tdyttdmittd
tavaran haltuun saamisen edellytykset tai jos
hén viivyttdd aluksen purkamista niin, ettei sitd
ehditd suorittaa loppuun sovitun tai muutoin
kohtuullisen ajan kuluessa, matkarahdinottaja
saa purkaa tavaran ja varastoida sen varmaan
talteen vastaanottajan lukuun. Varastoimisesta
on ilmoitettava vastaanottajalle.

Jos vastaanottaja kieltdytyy vastaanottamas-
ta tavaraa tai jollei vastaanottajaa tiedetd tai
tavata, matkarahdinottajan on ilmoitettava
asiasta matkarahdinantajalle mahdollisimman
pian. Jollei vastaanottaja ilmoittaudu niin
ajoissa, ettd tavaran purkaus ehditdén suorittaa
ajallaan, matkarahdinottajan tulee purkaa ta-
vara ja varastoida se varmaan talteen. Varas-
toimisesta on ilmoitettava vastaanottajalle ja
matkarahdinantajalle.

Edelld 1 ja 2 momentin mukaisessa ilmoituk-
sessa on asetettava kohtuullinen méirdaika,
jonka péityttyd matkarahdinottajalla on oi-
keus myydid varastoitu tavara tai muutoin
madratd siitd. Mitd 13 luvun 22 §:ssd sddde-
tdin, sovelletaan vastaavasti tavaran myyntiin
tai muihin sitd koskeviin méirddmistoimenpi-
teisiin.
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27§
Lastivahinko ja luovutuksen viivistyminen

Matkarahdinottaja on vastuussa 13 luvun
2435 ja 37—39 §:n mukaan vahingosta, joka
johtuu tavaran hividmisests, vahingoittumises-
ta tai viivdstymisestd sen ollessa hinen huos-
tassaan. Mitd 13 luvun 36 §ssd sdédetddn
alirahdinkuljettajan vastuusta, sovelletaan vas-
taavasti.

Muu vastaanottaja kuin matkarahdinantaja
on myods oikeutettu 1 momentin mukaiseen
korvaukseen. Jos vastaanottajalla on matka-
rahdinottajan antama konossementti hallus-
saan, hidn voi myds vedota 5 §n sdinnoksiin.

Matkarahdinottajan puolelta johtuva
sopimusrikkomus ja este

28§
Purkamisaika

Milloin aluksen tulee olla valmis ottamaan
lastia médrityn ajan kuluessa (purkamisaika),
matkarahdinantaja saa purkaa rahtaussopi-
muksen, jos alus ei ole valmis ottamaan lastia
tai lastausilmoitusta ei ole tehty ennen mé4ri-
ajan paittymisti.

Jos matkarahdinottaja ilmoittaa aluksen saa-
puvan méiirdajan piityttyd ja ilmoittaa ajan-
kohdan, jolloin alus on valmis ottamaan lastia,
matkarahdinantajalla on oikeus purkaa sopi-
mus, jos se tehddin kohtuullisen ajan kuluessa.
Jos sopimusta ei pureta, ilmoitetusta ajankoh-
dasta tulee uusi purkamisaika.

29§
Viivdstys ja muu sopimusrikkomus

Matkarahdinantaja saa purkaa rahtaussopi-
muksen matkarahdinottajan puolelta johtuvas-
ta viivdstyksestd tai muusta sopimusrikkomuk-
sesta, jos sopimusrikkomus on olennainen.

Lastauksen tapahduttua matkarahdinantaja
ei saa purkaa sopimusta, jos tavaran purkami-
nen atheuttaisi olennaista vahinkoa tai haittaa
toiselle rahdinantajalle. Kun kyse on perdkkii-
sistd matkoista, matkarahdinantaja ei saa pur-
kaa sopimusta yksittdisen matkan osalta, jollei
timin matkan suorittaminen ole matkarah-
dinottajalle epdolennaista suhteessa jéljelld ole-
viin matkoihin.

Jos matkarahdinantaja haluaa purkaa sopi-
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muksen, hidnen on ilmoitettava tisti kohtuul-
lisessa ajassa siitd, kun hinen voidaan olettaa
saaneen tiedon sopimusrikkomuksesta. Jollei
hin nidin menettele, hin menettdd purkuoikeu-
tensa.

30§
Aluksen tuhoutuminen

Jos rahtaussopimus tarkoittaa médrattyd
alusta ja alus tuhoutuu tai julistetaan vahingon
jalkeen kuntoonpanokelvottomaksi, matkarah-
dinottaja ei ole velvollinen suorittamaan mat-
kaa. Téillaisessa tapauksessa hinelld ei myos-
kiddn ole oikeutta suorittaa matkaa toisella
aluksella kuin mistd on sovittu, vaikka hinelid
sopimuksen mukaan on oikeus asettaa toinen
alus sovitun tilalle.

31§
Matkarahdinottajan vahingonkorvausvastuu

Jos matkarahdinottajan puolelta johtuvasta
viivistyksestd tai muusta sopimusrikkomukses-
ta syntyy sellaista vahinkoa, jota 27 § ei koske,
sovelletaan vastaavasti, mitd 13 luvun 25 ja
26 §:ssd sdddetddn vastuusta tavaravahingosta
sekd navigointivirheen ja tulipalon aiheutta-
masta vahingosta.

Matkarahdinantajan puolelta johtuva
sopimusrikkomus ja este

32§
Perdytyminen ennen lastauksen pddttymistd

Jos matkarahdinantaja perdytyy rahtaussopi-
muksesta ennen kuin lastaus on aloitettu tai jos
hin, jollakin tavalla sen ilmaistuaan, lastauk-
sen péittyessd ei ole luovuttanut kaikkea sopi-
muksen tarkoittamaa tavaraa, matkarahdinot-
tajalla on oikeus korvaukseen rahdin menetyk-
sestd ja muusta vahingosta. Kun kyse on
perdkkiisistd matkoista, yksittdisestd matkasta
voi luopua ainoastaan, jos sen suorittaminen
on matkarahdinottajalle epdolennaista suhtees-
sa jiljelld oleviin matkoihin.

Korvausta médrittdessi on otettava huo-
mioon, onko matkarahdinottaja ilman koh-
tuullista aihetta jéttinyt ottamatta muuta ta-
varaa.

Oikeutta korvaukseen ei ole, jos tavaran
antaminen, kuljettaminen tai miirdpaikkaan

toimittaminen on katsottava mahdottomaksi
sellaisten seikkojen johdosta, joita matkarah-
dinantajan ei olisi pitdnyt sopimusta tehdes-
sddn ottaa lukuun, kuten vienti- tai tuontikiel-
lon tai viranomaisen muun toimenpiteen, kai-
ken sopimuksen tarkoittaman tavaralajin tu-
houtumisen tai muun niihin verrattavan tapah-
tuman johdosta. Sama on voimassa, milloin
sopimus tarkoittaa miirittyd tavaraa, joka on
tuhoutunut onnettomuuden seurauksena.

Jos matkarahdinantaja haluaa vedota 3 mo-
mentissa tarkoitettuun seikkaan, hinen on il-
moitettava siitd vastapuolelle kohtuullisessa
ajassa. Jollei hidn nidin menettele, hin on
velvollinen korvaamaan vahingon, joka olisi
voitu vilttdd, jos ilmoitus olisi tehty ajoissa.

33§
Purkuoikeus

Jos matkarahdinantaja saa perdytyd rahtaus-
sopimuksesta ilman vahingonkorvausvastuuta
32 §&n 3 momentin mukaan, my6s matkarah-
dinottajalla on oikeus perdytyd sopimuksesta,
mikili hidn ilmoittaa asiasta kohtuullisen ajan
kuluessa.

Jollei matkarahdinantaja anna lastattavaksi
kaikkea sopimuksessa tarkoitettua tavaraa,
matkarahdinottaja voi asettaa matkarahdinan-
tajalle médrityn lisdajan, jonka kuluessa timéin
on maksettava korvaus tai asetettava vakuus.
Mikili aika ei ole kohtuuttoman lyhyt eiki
korvausta ole maksettu tai vakuutta siitd ase-
tettu lisdajan kuluessa, matkarahdinottaja voi
purkaa sopimuksen. Hinelld on myds oikeus
korvaukseen 32 §:n mukaan.

34§
Perdytyminen lastauksen jilkeen

Kun tavara on lastattu, matkarahdinantajal-
la el ole oikeutta saada sitd puretuksi eiki
matkaa keskeytetyksi, jos tdméi aiheuttaisi
olennaista vahinkoa tai haittaa matkarahdinot-
tajaile tai jollekin toiselle rahdinantajalle. T4l-
16in sovelletaan vastaavasti, mitd 32 ja 33 §:ssd
sdddetddn perdytymisestd ennen lastauksen
padttymistd ja purkuoikeudesta.

35§
Lastauksen viivistyminen

Jos lisdseisonta-ajasta on sovittu ja jos mat-
karahdinantaja ei ole lastausajan p#attyessd
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luovuttanut tavaraa tai on luovuttanut siitd
vain osan, sovelletaan vastaavasti mitd 32 ja
33 §:ssd sdddetddn perdytymisestd ennen las-
tauksen pdittymistd ja purkuoikeudesta. Sama
on voimassa, kun rahtaussopimukseen sisiltyy
lauseke liner terms (linjachdot) ja seisonta-aika
on kulunut umpeen.

Jos lisdseisonta-ajan pituudesta ei ole sovittu
ja jos lastaus viivistyy niin paljon, ettd matka-
rahdinottajalle aiheutuu olennaista vahinkoa
tai haittaa, vaikka lisdseisonta-ajasta makset-
taisiin korvausta, hdn voi purkaa sopimuksen
tai, milloin tavaraa on jo annettu lastattavaksi,
ilmoittaa lastauksen péaittyneeksi. Tillaisessa
tapauksessa sovelletaan vastaavasti, mitd 32 ja
33 §:ssd siddetddn.

368§
Muu viivdstyminen

Jos alus viivdstyy lastauksen jilkeen tai
matkalla matkarahdinantajan puolella olevasta
seikasta, matkarahdinottajalla on oikeus kor-
vaukseen, jollei matkarahdinantaja osoita, ettei
hin itse eikd kukaan hénen vastuullaan toimiva
ole syyllistynyt virheeseen tai laiminlyontiin.
Sama on voimassa, milloin aluksen purkaus
vilvistyy siitd syystd, ettd matkarahdinottajan
ei ole mahdollista varastoida tavaraa 26 §n
mukaisesti.

Jollei peridkkédisten matkojen rahtia, li-
siseisonta-ajasta johtuvaa korvausta tai muuta
rahtaussopimuksen mukaista saatavaa makseta
oikeaan aikaan, matkarahdinottaja voi asettaa
médrityn lisiajan maksun suorittamiseksi.
Jollei aika ole kohtuuttoman lyhyt eikid saata-
vaa makseta lisdajan kuluessa, matkarahdinot-
taja voi keskeyttdd sopimuksen tidyttdmisen tai
purkaa sen. Matkarahdinottajalla on oikeus
korvaukseen menetyksestd, joka johtuu sopi-
muksen tdyttimisen keskeyttdmisestd tai, jos
sopimus puretaan, jiljelld olevien matkojen
peruuntumisesta.

37§
Tavaran atheuttama vahinko

Milloin tavara on aiheuttanut vahinkoa mat-
karahdinottajalle tai alukselle, matkarahdinan-
taja on velvollinen maksamaan korvausta, jos
vahinko johtuu hinen omasta tai jonkun hinen
vastuullaan toimivan virheestd tai laiminlydn-
nistd. Sama koskee osittaisrahtausta, jos tavara
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on aiheuttanut vahinkoa aluksessa olevalle
muulle tavaralle.

Rahtaussopimuksen raukeaminen

38§
Sodanvaara

Jos rahtaussopimuksen tekemisen jilkeen
osoittautuu, ettd matkasta saattaisi aiheutua
alukselle, aluksella oleville henkilbille tai lastille
vahinkoa sodan, saarron, kapinan, levotto-
muuksien, merirosvouden tai muun aseellisen
vikivallan johdosta tai ettd tillainen vaara on
olennaisesti lisisintynyt, sekd matkarahdinotta-
jalla ettd matkarahdinantajalla on oikeus pe-
rdaytyd sopimuksesta ilman vahingonkorvaus-
velvollisuutta, vaikka matka olisi alkanut. Sen,
joka haluaa perdytyd sopimuksesta, on koh-
tuullisessa ajassa annettava vastapuolelle siiti
ilmoitus. Jollei hin nidin menettele, hin on
velvollinen korvaamaan vahingon, joka olisi
voitu vilttiid, jos ilmoitus olisi tehty ajoissa.

Jos vaara voidaan torjua jattimailld tai pur-
kamalla osa tavarasta, saadaan sopimuksesta
perdytyd vain tdlti osin. Matkarahdinottajalla
on kuitenkin oikeus, jollei siitd aiheudu toiselle
matkarahdinantajalle olennaista vahinkoa tai
haittaa, perdytyd sopimuksesta kokonaan, jos
rahdin menetyksestd ja muusta vahingosta ei
kehotuksesta huolimatta makseta korvausta tai
aseteta vakuutta.

39§
Perdkkdiset matkat

Perikkiisten matkojen osalta sopimuksesta
saa perdytyd 38 §:n mukaan yksittdisen matkan
osalta ainoastaan, milloin timin matkan suo-
rittaminen on ep#olennaista suhteessa jiljelld
oleviin matkoihin.

Mikili rahtaussopimus oikeuttaa matkarah-
dinantajan valitsemaan, mitkd matkat aluksen
tulee tehdd, sopimuksesta voi perdytyd 38 §n
mukaan ainoastaan, milloin vaaran merkitys
sopimuksen tdyttimiselle on olennainen.

40§
Viipymisestd aiheutuvat kustannukset

Jos alus lastauksen alkamisen jilkeen joutuu
38 §:ssd tarkoitetun vaaran takia viipyméin
lastaussatamassa tai jossakin muussa matkan
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varrella olevassa satamassa, on viivytyksestd
johtuvia kustannuksia pidettivd yhteisen have-
rin kustannuksina ja jaettava aluksen, rahdin ja
lastin kesken sen mukaan kuin yhteisestd ha-
verista sdddetdan. Tamid ei kuitenkaan koske
perdytymisen jilkeen syntyvid kustannuksia sil-
loin, kun sopimuksesta perdydytiin.

41§

Sopimuskauden pddttyminen perdkkdisten
matkojen osalta

Jos alus on rahdattu niin monelle matkalle
kuin se voi suorittaa médrdtyn ajanjakson
kuluessa ja jos matkarahdinantaja on ennen
sopimuskauden padédttymistd saanut ilmoituksen
siitd, ettd alus on valmis vastaanottamaan
lastia, matka on suoritettava, vaikka timi
tapahtuisi kokonaan tai osaksi sopimuskauden
kuluttua umpeen.

Jos on ilmeistd, ettei alus ehdi lastaussata-
maan valmiina vastaanottamaan lastia ennen
sopimuskauden paittymistd, matkarahdinotta-
ja ei ole velvollinen ldhettdmiin alusta lastaus-
satamaan.

Jos matkarahdinottaja ilmoittaa, ettd alus
saattaa saapua lastaussatamaan mydhéistynee-
ni, ja pyytdd toimintaohjeita, matkarahdinan-
taja vol madritd joko ettd matka suoritetaan
rahtaussopimuksen mukaan tai etti sopimus
raukeaa. Sopimus raukeaa, jollei matkarah-
dinantaja kohtuullisen ajan kuluessa siitd, kun
hin on saanut ilmoituksen, pyydi matkan
suorittamista.

Midrdsopimus
42§
Soveltamisala

Sdinnokset méidrdsopimuksesta koskevat
midrdtyn tavaramidrin kuljettamista aluksella
jaettuna usealle matkalle miiréityn ajanjakson
kuluessa.

Saannoksid ei kuitenkaan sovelleta, jos mat-
kat on sovittu tehtdviksi perikkdin masratylla
aluksella,

438
Tavaramddrdn valinta

Milloin sopimus antaa mahdollisuuden kul-
jetettavan tavaran kokonaismiirin valintaan,

rahdinantajalla on oikeus pd4ttdd midristi.
Milloin tavaramiirdn valinta koskee tietylld

matkalla kuljetettavan tavaran miirdd, rah-

dinottajalla on oikeus pdittisi midrista.

44 §
Laivaussuunnitelmat

Rahdinantajan on tehtdvi laivaussuunnitel-
mat sopivasti jaksotettuina suhteessa ajanjak-
soon, jota rahtisopimus koskee, ja hyvissi ajoin
ilmoitettava rahdinottajalle suunnitelmista.

Rahdinantajan on huolehdittava siitd, ettd
sopimukseen sisdltyvd mddri tavaraa jaetaan
sopivalla tavalla sopimuskaudelle. Tilloin hi-
nen on otettava huomioon kiytettivien alusten
koko.

45§
Ilmoitus laivauksesta

Rahdinantajan on ilmoitettava laivauksesta
kohtuullisessa ajassa ennen lastausta. Ilmoituk-
sessa on mainittava, milloin tavara on viimeis-
tddn valmis lastattavaksi.

46 §
Aluksen nimedminen

Kun laivausilmoitus on jitetty, rahdinottajan
on jarjestettivd alus, joka on sopiva matkan
suorittamiseen oikeassa ajassa. Rahdinottajan
on kohtuullisessa ajassa ilmoitettava, mika alus
tulee suorittamaan matkan, aluksen lastausky-
ky ja arvioitu saapumisaika lastaussatamaan.

Rahdinottaja ei ole velvollinen jirjestimiin
alusta tavaralle, joka ei ole valmiina lastatta-
vaksi ennen sopimuskauden péidttymistd, ellei
ajan ylittiminen johdu rahdinantajasta riippu-
mattomista olosuhteista eikd ole olennainen.

47§
Matkojen suorittaminen

Kun rahdinantaja on jéttdnyt 46 §:ssi tarkoi-
tetun ilmoituksen, sovelletaan kuljetukseen
matkarahtausta tai kappaletavarakuljetusta
koskevia sdinnoksii.

Milloin rahdinottajan velvollisuus suorittaa
tietty matka raukeaa rahdinottajan puolella
olevan seikan vuoksi, rahdinantajalla on oikeus
vaatia tavaran tai vastaavan uuden tavaramii-
rdn kuljettamista.

Jos matkan raukeaminen antaa aihetta olet-
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taa, ettd mydhempid matkoja ei suoriteta ilman
olennaista viivdstystd, rahdinantaja voi purkaa
sopimuksen sen jiljelld olevalta osalta.

48§

Laivausta ja laivaussuunnitelmia koskevan
ilmoituksen viivistyminen

Jos rahdinantaja ei jdti laivausilmoitusta
ajoissa, voi rahdinottaja asettaa madratyn lisi-
ajan ilmoituksen jittimiselle. Jollei aika ole
kohtuuttoman lyhyt eiki laivausta ole ilmoitet-
tu lisdajan kuluessa, rahdinottaja voi joko
nimeti aluksen 46 §:n mukaisesti voimassa ole-
van laivaussuunnitelman perusteella tai purkaa
sopimuksen kyseisen matkan osalta.

Jos viivistys antaa aihetta olettaa, etti myo-
hempii laivauksia koskevissa ilmoituksissa ta-
pahtuu olennaista viivistystd, rahdinottaja voi
purkaa sopimuksen sen jiljelld olevalta osalta.

Rahdinottajalla on oikeus korvaukseen, jollei
viivdstys johdu 32 §n 3 momentissa tarkoite-
tusta tilanteesta.

Jollei rahdinantaja ilmoita rahdinottajalle
laivaussuunnitelmista ajoissa, rahdinottaja voi
asettaa midrityn lisdajan. Jollei aika ole koh-
tuuttoman lyhyt eiké sitd noudateta, rahdinot-
taja saa purkaa sopimuksen sen jiljelld olevalta
osalta. Tilléin sovelletaan vastaavasti, miti 3
momentissa sdddetddn oikeudesta korvaukseen.

49§
Aluksen nimedmisen viivistyminen

Jollei rahdinottaja jiti ajoissa ilmoitusta
aluksesta, rahdinantaja voi asettaa méiirityn
lisdajan. Jollei aika ole kohtuuttoman lyhyt
eikd ilmoitusta ole tehty lisdajan kuluessa,
rahdinantaja voi purkaa sopimuksen sen mat-
kan osalta, jota lisdaika koskee.

Jos viivdstys antaa aihetta olettaa, ettid aluk-
sesta ilmoittamisessa tapahtuu olennaista vii-
viistystd myds myShempien laivauksien osalta,
voi rahdinantaja purkaa sopimuksen sen jiljel-
14 olevalta osalta.

Rahdinantajalla on oikeus korvaukseen, jollei
viivistys johdu rahdinottajasta riippumatto-
masta esteestd, jota rahdinottajan ei kohtuu-
della voida edellyttdd ottaneen huomioon sopi-
musta tehdessdin ja jonka seurauksia hin ei
myo6skidn kohtuudella olisi voinut vilttidd tai
voittaa.
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50§

Rahdin maksamisen viivéistyminen

Jollei rahtia, korvausta lisdseisonta-ajasta tai
muita sopimuksen mukaisia saatavia makseta
oikeaan aikaan, rahdinottaja voi asettaa mii-
rdtyn lisdajan maksun suorittamiseksi. Jollei
aika ole kohtuuttoman lyhyt eikid saatavaa
makseta lisdajan kuluessa, rahdinottaja voi
keskeyttid sopimuksen tdyttimisen tai, jos
viivdstys merkitsee olennaista sopimusrikko-
musta, purkaa sopimuksen.

Rahdinottajalla on oikeus korvaukseen me-
netyksestd, joka aiheutuu sopimuksen tdyttami-
sen keskeyttdmisestd, tai jos sopimus puretaan,
siitd, ettd jdljelld olevat matkat eivit toteudu.

Rahdinottajalla on jokaisen sopimuksen mu-
kaisen matkan pédttyessd oikeus pidattdad lasti
sopimuksen mukaisten saatavien vakuudeksi.
Suhteessa kolmanteen henkild6n nidin voidaan
menetelld vain, jos saatava on merkitty konos-
sementtiin.

518§
Sodanvaara

Jos sopimuskautena syttyy sota tai muodos-
tuu sodankaltaiset olosuhteet tai sodanvaara
lisddntyy olennaisesti ja tdlldi on olennainen
merkitys sopimuksen tdyttimiselle, saa sekd
rahdinottaja ettd rahdinantaja perdytyd sopi-
muksesta ilman vahingonkorvausvelvollisuutta.

Sen, joka haluaa perdytyd sopimuksesta, on
kohtuullisessa ajassa jatettdvd vastapuolelle il-
moitus tidstd. Jollei hdn nidin menettele, hidn on
velvollinen korvaamaan vahingon, joka olisi
voitu vilttas, mik4li ilmoitus olisi tehty ajoissa.

Aikarahtaus
Aluksen luovuttaminen

52§

Aluksen kunto ja varustus

Aikarahdinottajan on toimitettava alus aika-
rahdinantajan kiyttoon siihen paikkaan ja ai-
kaan, josta on sovittu.

Aikarahdinottajan on aluksen luovutuksen
yhteydessi huolehdittava siitd, ettd aluksen
kunto, vaaditut asiakirjat, miehitys, muonitus
ja muu varustus tdyttivit ne vaatimukset,
jotka asetetaan tavalliselle rahtiliikenteelle rah-
taussopimuksessa mainitulla liikennealueella.

Aluksessa on myds oltava tarpeeksi poltto-
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ainetta, jotta se voi saavuttaa lihimmin sove-
liaan polttoaineen tiydennyssataman. Aikarah-
dinantajan on vastaanotettava polttoaine ja
maksettava siitd tdméin sataman hinnan mu-
kaan.

53§
Tarkastus

Aluksen luovutuksen yhteydessi voi sekid
aikarahdinottaja ettd aikarahdinantaja vaatia
aluksen, sen varustuksen ja jiljelld olevan
polttoaineen tavanomaista tarkastusta.

Kustannuksista, mukaan lukien tarkastuksen
atheuttamasta viivistyksestd aiheutuneet kus-
tannukset, on osapuolten vastattava puoliksi.

Tarkastuslausunto on todistuksena aluksen
ja varustuksen kunnosta sekid jiljelld olevasta
polttoaineen médristd, jollei muuta néyteta.

54§
Aluksen luovuttaminen merellii

Milloin osapuolet ovat sopineet, etti alus
luovutetaan merelld, aikarahdinottajan on il-
moitettava aikarahdinantajalle luovutuksesta ja
annettava tiedot aluksen sijainnista ja luovu-
tusajankohdasta.

Edelld 53 §:ssd tarkoitettu tarkastus suorite-
taan ensimmdisessd satamassa, johon alus luo-
vutuksen jilkeen saapuu. Jos katsastuksessa
todetaan aluksessa olevan vikaa, rahtia el
makseta vian korjaamiseen menetetyltd ajalta.
Jos aikarahdinantaja purkaa rahtaussopimuk-
sen 56 §:n mukaisesti, aikarahdinottajalla ei ole
oikeutta rahtiin luovutuksesta lukien.

55§

Purkamisaika ja aluksen luovutuksen
viivdstyminen

Milloin aluksen tulee rahtaussopimuksen
mukaan olla valmis ottamaan lastia méérdtyn
ajan kuluessa (purkamisaika), aikarahdinantaja
saa purkaa sopimuksen, jos alus ei ole valmis
ottamaan lastia tai jos lastausilmoitusta ei ole
tehty ennen mdirdajan paittymistd. Jos alus
muutoin on luovutettava méadrityssd ajassa,
aikarahdinantaja saa purkaa sopimuksen, mi-
kili aika ylittyy.

Jos aikarahdinottaja ilmoittaa aluksen saa-
puvan myohdssd sekd samalla ajankohdan,
jolloin alus on valmis ottamaan lastia tai
valmis luovutettavaksi, aikarahdinantaja saa
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purkaa sopimuksen, jos se tehdddn kohtuulli-
sen ajan kuluessa. Jos sopimusta ei pureta,
ilmoitetusta ajankohdasta tulee uusi purkamis-
aika.

Jos alus muussa tapauksessa luovutetaan
liian myohddn, aikarahdinantaja saa purkaa
sopimuksen, mikdli viivdstys merkitsee olen-
naista sopimusrikkomusta.

56§
Vika aluksessa

Jos aluksessa tai sen varustuksessa on vika
luovutuksen yhteydessd, aikarahdinantajalla on
oikeus rahdin vidhennykseen tai, jos sopimus-
rikkomus on olennainen, oikeus purkaa rah-
taussopimus. Oikeutta rahdin vihennykseen ja
sopimuksen purkamiseen ei kuitenkaan ole, jos
aikarahdinottaja korjaa vian ilman sellaista
viivéstystd, joka 55 §n mukaan antaa aikarah-
dinantajalle oikeuden purkaa sopimus.

57§
Vahingonkorvausvastuu

Aikarahdinantajalla on oikeus korvaukseen
menetyksestd, joka johtuu viivdstyksestd tai
viasta luovutuksen yhteydessid. Milloin aika-
rahdinottaja ndyttid, ettd viivdstys tai vika ei
johdu hénen tai jonkun hidnen vastuuilaan
toimivan virheestd tai laiminlydnnisté, oikeutta
tillaiseen korvaukseen ei ole. Aikarahdinanta-
jalla on myds oikeus korvaukseen vahingosta
siitd, ettd aluksesta sopimuksen tekohetkelld
puuttui ominaisuus tai varustus, jonka voidaan
katsoa olleen taattu.

Matkojen suorittaminen

58§
Aikarahdinantajan mddrddimisoikeus

Aikarahdinottajan on rahtauskauden aikana
suoritettava ne matkat, jotka aikarahdinantaja
vaatii rahtaussopimuksen mukaisesti. T#lidin
sovelletaan vastaavasti, mitd 52 §n 2 momen-
tissa sdddetifin aluksen kunnosta ja varustuk-
sesta.

Aikarahdinottaja ei ole velvollinen suoritta-
maan matkaa, jonka aikana alus, aluksessa
olevat henkildt tai lasti joutuisivat vaaraan
sodan tai sodankaltaisten olosuhteiden johdos-
ta, jaiin tai muun vaaran vuoksi taikka josta
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aiheutuu olennaista haittaa, jota héidnen ei
kohtuudella voida edellyttid ottaneen huo-
mioon sopimusta tehdessdén.

Aikarahdinottaja ei ole velvollinen ottamaan
mukaan helposti syttyvidd, tulenarkaa, syovyt-
tdv4d tal muutoin vaarallista tavaraa, ellei sitd
jatetd sellaisessa kunnossa, etti se voidaan
kuljettaa ja luovuttaa niiden vaatimusten ja
suositusten mukaisesti, jotka aluksen rekiste-
rointimaan, laivanisinnin péddkonttorin sijain-
timaan ja matkaan kuuluvien satamien viran-
omaiset asettavat. Aikarahdinottaja ei ole
myoskiidn velvollinen kuljettamaan eldvid eldi-
mii.

59§
Iimoitusvelvollisuus

Aikarahdinottajan on ilmoitettava aikarah-
dinantajalle kaikista alusta ja matkoja koske-
vista seikoista, joilla on merkitystd aikarah-
dinantajalle. Aikarahdinantajan on ilmoitetta-
va aikarahdinottajalle suunnitelluista matkois-
ta.

60§
Polttoaine

Aikarahdinantajan on huolehdittava poltto-
aineesta ja vedestd aluksen koneita varten. Hian
vastaa siitd, ettd toimitettu polttoaine on sovi-
tun miirittelyn mukaista.

61§
Lastaus ja purkaus

Aikarahdinantajan tulee huolehtia lastin vas-
taanotosta, lastauksesta, ahtaamisesta, trim-
mauksesta, varmennuksesta, purkauksesta ja
luovuttamisesta. Ahtaus on suoritettava siten,
ettd alus on turvallisesti tasapainotettu ja lasti
varmennettu. Aikarahdinantajan on noudatet-
tava aikarahdinottajan ohjeita lastin jakautu-
misesta siind midrin kuin aluksen turvallisuus
ja vakavuus edellyttivit.

Aikarahdinantaja saa vaatia laivan paallik-
ko4 ja miehistdd osallistumaan tyohon siten
kuin on tavanomaista kyseessd olevassa liiken-
teessd. Ylitydkorvaus ja muu sellaisesta tydstd
johtuva erityinen korvaus on aikarahdinanta-
jan maksettava.

Jos aikarahdinottaja on velvollinen korvaa-
maan lastin lastauksesta, ahtauksesta, trim-
mauksesta, varmennuksesta, purkauksesta tai
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luovutuksesta aiheutuneen vahingon, aikarah-
dinantajan on kuitenkin huolehdittava siiti,
ettei aikarahdinottaja joudu kirsimiin vahin-
gosta, jollei se johdu piillikon tai miehistéon
osallistumisesta tai muusta seikasta, josta aika-
rahdinottaja vastaa.

62§
Konossementti aikarahtauksessa

Aikarahdinottajan on pyynndsti annettava
suoritettavan matkan osalta konossementti
alukseen lastatusta tavarasta sellaisin ehdoin,
jotka ovat tavanomaisia kyseessi olevassa lii-
kenteessd. Jos hinen vastuunsa suhteessa ko-
nossementin haltijaan siten on laajempi kuin
mitd rahtaussopimuksesta johtuu, aikarah-
dinantajan on huolehdittava siitd, ettei hin
joudu kirsimdin vahinkoa.

Aikarahdinottaja ei ole velvollinen aikarah-
dinantajan pyynnostd luovuttamaan tavaraa
vastaanottajalle, joka ei osoita oikeuttaan ti-
hin, tai muutoin konossementin vastaisesti, jos
hin tilldin toimisi vastoin kunniaa ja omaa-
tuntoa. Aikarahdinottaja voi aina vaatia va-
kuutta sellaisen korvauksen varalta, jonka hin
voi joutua maksamaan tillaisen luovutuksen
johdosta.

63§
Lastivahinko ja luovuttamisen viivistyminen

Aikarahdinottaja on suhteessa aikarahdinan-
tajaan vastuussa 13 luvun 24—35 ja 37—39 §&n
mukaan vahingosta, joka johtuu tavaran hi-
vidmisestd, vahingoittumisesta tai viivdstymi-
sestd sen ollessa hinen huostassaan. Mitd 13
luvun 36 §:ssd sdddetddn alirahdinkuljettajan
vastuusta, sovelletaan vastaavasti.

Muu vastaanottaja kuin aikarahdinantaja on
myos oikeutettu 1 momentin mukatseen kor-
vaukseen. Jos vastaanottajalla on aikarahdinot-
tajan antama konossementti hallussaan, hin
voi myos vedota 5 §n sddnndksiin.

64 §

Viivdstyminen ja muu aikarahdinottajan
puolelta johtuva sopimusrikkomus

Jos alusta ei pidetd merikelpoisena tai muu-
ten sopimuksen mukaisessa kunnossa tai jos
matkat suoritetaan myohissi taikka jos aika-
rahdinottajan puolelta johtuu muu sopimusrik-
komus, aikarahdinantaja voi purkaa sopimuk-
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sen, jos sopimuksen tarkoitus olennaisesti jiisi
tdyttdmadttd. Jos aikarahdinantaja haluaa pur-
kaa sopimuksen, hinen on ilmoitettava tistd
kohtuullisen ajan kuluessa siitd, kun hinen
voidaan olettaa saaneen tiedon sopimusrikko-
muksesta. Jollel hin nidin menettele, hin me-
nettdd purkuoikeutensa.

Aikarahdinantajalla on oikeus korvaukseen
vahingosta, joka aiheutuu aluksen tuhoutumi-
sesta tai siitd, ettd se vahingon jdlkeen juliste-
taan kuntoonpanokelvottomaksi, taikka siiti,
ettei alusta pideti merikelpoisena tai muuten
sopimuksen mukaisessa kunnossa, jos vahinko
johtuu aikarahdinottajan tai jonkun hinen
vastuullaan toimivan virheestd tai laiminly6n-
nistd. Sama koskee vahinkoa, joka on aiheu-
tunut virheests tai laiminlydnnistd p#illikon tai
miehistdén osallistuessa 61 §n 2 momentissa
tarkoitettuun tybhoén, aikarahdinantajan ohjei-
den noudattamisesta tai muusta sopimusrikko-
muksesta.

65§
Aluksen vahingoittuminen

Aikarahdinottajalla on oikeus korvaukseen
alukselle aiheutuneesta vahingosta, joka johtuu
aikarahdinantajan tai jonkun hdnen vastuul-
laan toimivan virheestd tai laiminlydnnista.

Jos vahinko johtuu siitd, ettd aikarahdinan-
taja on miirdnnyt aluksen turvattomaan sata-
maan, hdn on korvausvelvollinen, jollei hidn
ndyté, ettei virhetts tai laiminlyontid ole tapah-
tunut.

66§
Yhteinen haveri ja meripelastus

Aikarahdinantajan on maksettava rahdin
osalle tuleva yhteisen haverin maksu. Sama
koskee aikarahdinantajan aluksessa olevan
polttoaineen ja varustuksen osalle tulevaa mak-
sua. Jos yhteisessd haverissa midrdtdan kor-
vaus aikarahdinantajalle aiheutuneista menois-
ta ja menetyksestd, korvaus on maksettava
hénelle.

Aikarahdinottaja saa ilman aikarahdinanta-
jan suostumusta pelastaa henkiloitd. Hin saa
myds pelastaa aluksia tai muuta omaisuutta,
milloin tdm4d ei ole kohtuutonta aikarahdinan-
tajalle. Aikarahdinottajan osuudesta 16 luvun
7 §n 2 momentissa tarkoitettuun pelastuspalk-
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kion jiljelle jadvddn osaan (nettopelastuspalk-
kio) saa aikarahdinantaja yhden kolmasosan.

67§

Matkasta aiheutuvat menot

Aikarahdinantajan on vastattava niisti mat-
kojen suorittamisesta aiheutuvista menoista,
jotka eivit timidn luvun siinndsten mukaan
kuulu aikarahdinottajalle.

Aluksen takaisinluovutus
68 §

Takaisinluovutus ja tarkastus

Aikarahdinantajan on luovutettava alus ta-
kaisin aikarahdinottajalle siind paikassa ja siind
ajankohtana kuin on sovittu.

Miti 52§&n 3 momentissa, 53 §:ssd sekd
54 §n 1 momentissa ja 2 momentin ensimmadi-
sessd virkkeessd sdddetdidn, sovelletaan vastaa-
vasti takaisinluovutukseen. Sama koskee tilan-
netta, jolloin rahtaussopimus on purettu tai
muutoin rauennut ennen rahtauskauden p#it-
tymista.

69§
Rahtauskauden ylitys

Aikarahdinottaja on velvollinen sallimaan
aluksen lihddén uudelle matkalle, vaikka ta-
kaisinluovutukselle sovittu aika ndin ylittyy.
Titéd velvollisuutta ei kuitenkaan ole, jos ylitys
on pidempi kuin miti voidaan katsoa kohtuul-
liseksi tai jos takaisinluovutukselle on sovittu
méiritty aikavili.

Aikarahdinantajan on maksettava 1 momen-
tin mukaan sallitulta ylitykseltd sovittu aika-
rahti. Muusta ylityksestd hdnen on maksettava
kdypd aikarahti, kuitenkin vihintidin sovittu
aikarahti, sekd korvaus viivéstyksen aikarah-
dinottajalle aiheuttamasta vahingosta.

Aikarahti
70§
Aikarahdin maksaminen

Aikarahti maksetaan etukdteen 30 pdivaltd
kerrallaan.
Jos aikarahdinantaja esittdd vaatimuksen vi-
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hennyksen suorittamisesta mdadrilld, joka on
riidanalainen, hdn on kuitenkin velvollinen
maksamaan aikarahdin, jos aikarahdinottaja
asettaa vakuuden vaatimuksen osalta. Aikarah-
dinantaja ei kuitenkaan saa vaatia vakuutta
suuremmasta madrdstd kuin hinen maksamas-
taan aikarahdista.

718§
Aikarahdin maksamisen viiviistyminen

Jollei aikarahtia makseta oikeaan aikaan,
aikarahdinantajan on maksettava korkolain
mukaista viivdstyskorkoa viimeistisin seuraa-
van aikarahdin maksun yhteydessi.

Jos aikarahtia ei ole maksettu oikeaan ai-
kaan, aikarahdinottajan on ilmoitettava téstd
aikarahdinantajalle. Kun ilmoitus on ldhetetty,
aikarahdinottaja saa keskeyttdd rahtaussopi-
muksen tdyttimisen samoin kuin kieltiytyd
lastaamasta tavaraa tai antamasta konosse-
menttia. Jollei maksua ole vastaanotettu 72
tunnin kuluessa ilmoituksen ldhettimisestd, ai-
karahdinottaja saa purkaa sopimuksen.

Jos aikarahdinottaja on keskeyttinyt sopi-
muksen tdyttdmisen tai purkanut sen, hinelld
on oikeus korvaukseen, jollei aikarahdinantaja
niytd, etti maksun viivistyminen johtuu lain
sddnnoksestd, yleisen liikenteen tai maksulii-
kenteen keskeytyksestd taikka muusta saman-
kaltaisesta esteestd, jota hinen ei kohtuudelia
voida edellyttdd ottaneen huomioon sopimuk-
sen tekoaikana ja jonka seurauksia hin ei
mydskddn kohtuudella olisi voinut vilttdd tai
voittaa.

Jollei aikarahdinantaja maksa erdintynyttd
aikarahtia, aikarahdinottaja saa vaatia aika-
rahdinantajaa siirtimifin hinelle aluksen edel-
leenrahtaamisesta aikarahdinantajalle tulevat
rahtisaatavat.

72§
Rahtikatko

Aikarahtia ei makseta ajalta, jonka aikarah-
dinantaja menettdd meripelastuksen, aluksen
kunnossapidon ja sellaisen vahingon korjaami-
sen johdosta, josta aikarahdinantaja ei ole
vastuussa, tai muutoin aikarahdinottajan puo-
lella olevan seikan vuoksi.

Aikarahdinantajan velvollisuus vastata aluk-
sen kdytostd aiheutuneista menoista on rajoi-
tettu vastaavalla tavalla.

Raukeaminen

73§
Aluksen tuhoutuminen

Jos alus tuhoutuu tai julistetaan vahingon
jilkeen kuntoonpanokelvottomaksi, rahtausso-
pimus raukeaa, vaikka aikarahdinottajalla so-
pimuksen mukaan onkin oikeus asettaa toinen
alus sovitun tilalle. Sama koskee pakko-ottoa
tai vastaavaa toimenpidettd, jolla on olennai-
nen merkitys sopimuksen tdyttimiselle.

Jos alus on tuhoutunut eikd saada tietoa
tapahtumahetkestd, aikarahti on maksettava 24
tunnista sen jilkeen, kun aluksesta viimeksi
kuultiin jotain.

74 §
Sodanvaara

Jos alus on satamassa tai muulla alueella,
jossa puhkeaa sota tai muodostuu sodankaltai-
set olosuhteet tai vaara sellaisten olosuhteiden
osalta olennaisesti lisddntyy, aikarahdinottaja
saa vdlittdmaisti viedd aluksen pois alueelta ja
turvaan.

Aikarahdinantajan on aikarahdin lisiksi kor-
vattava aikarahdinottajalle aluksen sotavakuu-
tuksen ja michistolle maksettavan sodanvaara-
lisdn osalta aiheutuvat lisdkustannukset, jotka
johtuvat niistd matkoista, jotka aikarahdinan-
taja vaatii suoritettaviksi aluksella. Jos sopi-
muskauden aikana syttyy sota tai muodostuu
sodankaltaiset olosuhteet tai sodanvaara Ili-
sddntyy olennaisesti ja tdlli on olennainen
merkitys rahtaussopimuksen tdyttimiselle, saa
seki aikarahdinottaja ettd aikarahdinantaja pe-
rdytyd sopimuksesta ilman vahingonkorvaus-
velvollisuutta.

Sen, joka haluaa perdytyd sopimuksesta, on
kohtuullisessa ajassa ilmoitettava siiti vasta-
puolelle. Jollei hin ndin menettele, hin on
velvollinen korvaamaan vahingon, joka olisi
voitu vilttdd, jos ilmoitus olisi tehty ajoissa.

15 luku
Matkustajien ja matkatavaran kuljetus

1§
Mddritelmdit

Rahdinottajalla tarkoitetaan tdssd luvussa
henkil®4, joka sopimuksen perusteella, ammat-
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timaisesti tai vastiketta vastaan, ottaa kuljetet-
tavakseen aluksella matkustajia taikka matkus-
tajia ja matkatavaraa.

Matkustajalla  tarkoitetaan henkiléd, jota
matkustajankuljetuksesta tehdyn sopimuksen
nojalla kuljetetaan tai aiotaan kuljettaa aluk-
sella, sekd henkildd, joka rahdinottajan suos-
tumuksella on aluksessa tavarankuljetussopi-
muksen nojalla kuljetettavan ajoneuvon tai
eldvin eldimen mukana.

Matkatavaralla tarkoitetaan jokaista esinet-
td, myOs ajoneuvoa, jota kuljetetaan matkus-
tajan lukuun edellyttien, ettei kuljetus tapahdu
rahtauskirjan, konossementin tai muun tava-
rankuljetuksen yhteydessi tavallisesti kdytetti-
vén asiakirjan nojalla. Matkatavara, jota mat-
kustaja pitdd mukanaan tai hytissddn tai joka
muutoin on hinen huostassaan matkan aikana,
hidnen ajoneuvossaan tai sen pidlld olevat
esineet mukaan luettuina, on kisimatkatava-
raa.

2§

Luvun soveltamisala

Lukuun ottamatta, mitd 4 §:n 2 ja 3 momen-
tissa sdddetddn, ja jos 21 ja 22 §:std el muuta
johdu, timén luvun sddnnoksii noudatetaan,
jollei toisin ole sovittu tai tavasta muuta johdu.

Tédmin luvun sidinnokset eivit koske kulje-
tuksia siltd osin kuin kuljetukseen sovelletaan
muuta kulkuneuvoa koskevaa kansainvilisti
sopimusta.

Jos aluksessa mukana olevalle henkilolle,
joka ei ole matkustaja eiki ole rahdinottajan
palveluksessa tai suorita tyotd aluksen lukuun,
atheutuu 11 tai 12 §ssi tarkoitettu vahinko,
sovelletaan jokaiseen henkiloon laivanisinnin
puolella, jota vastaan vastuuvelvollisuus voi-
daan kohdistaa, vastaavasti, miti tdssid luvussa
sdddetddn rahdinottajan vastuun rajoittamises-
ta ja vastuusta vapauttamisesta.

3§

Aluksen merikelpoisuudesta huolehtiminen

Rahdinottajan on huolehdittava siitd, ettd
alus on merikelpoinen, jolloin hinen on huo-
lehdittava my®6s siitd, ettd alus on asianmukai-
sesti miehitetty, muonitettu ja varustettu seki
ettd matkustaja ja hinen matkatavaransa no-
peasti ja turvallisesti kuljetetaan miiripaik-
kaan. Rahdinottajan on muutoinkin huolehdit-
tava matkustajan parhaasta.
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Matkatavaraa ei saa kuljettaa kannella.

Matkareitiltd saa poiketa vain ihmishengen,
aluksen tai tavaran pelastamiseksi taikka
muusta kohtuullisesta syysti.

Jos kuljetussopimus koskee médrittyd alus-
ta, rahdinottaja ei saa suorittaa kuljetusta
muulla aluksella.

4§

Matkustajaa koskevat velvollisuudet

Jos kuljetussopimus koskee méirittyd hen-
kilod, tdmi ei saa luovuttaa toiselle sopimuk-
sen mukaista oikeuttaan. Matkan alettua ei
titd oikeutta saa luovuttaa, vaikka sopimus ei
koskisikaan méairittyd henkilsi.

Matkustaja on kuljetuksen aikana velvolli-
nen noudattamaan jirjestyksestd ja turvallisuu-
desta annettuja midrdyksii.

Pakkokeinoista on voimassa, mitd merimies-
lain (423/78) 74 ja 75 §:ssd sdddetddn ja mitd
mainitussa laissa sidddetdin tyontekijastd, kos-
kee vastaavasti matkustajaa.

Matkustaja saa kuljettaa mukanaan kohtuul-
lisen miidrin matkatavaraa. Jos matkustaja
tietdd matkatavaransa voivan aiheuttaa vaaraa
tai olennaista haittaa henkilolle tai omaisuudel-
le, hidnen on ilmoitettava siitd rahdinottajalle
ennen matkan alkua. Vastaavasti hidnen on
ilmoitettava, jos muu matkatavara kuin kisi-
matkatavara vaatii erityistd hoitoa. Tédssd mai-
nitusta matkatavaran ominaisuudesta on, jos se
on mahdollista, tehtivd merkinti tavaraan
ennen matkan alkamista.

58

Vaarallinen matkatavara

Rahdinottajalla on oikeus kieltdd matkusta-
jaa ottamasta mukaan matkatavaraa, joka voi
tuottaa vaaraa tai olennaista haittaa henkildlle
tai omaisuudelle.

Jos sellaista matkatavaraa on tuotu alukseen
rahdinottajan tietimittd sen ominaisuuksista,
rahdinottaja voi olosuhteiden mukaan viedi
maihin, tehdd vaarattomaksi tai hivittdi tava-
ran joutumatta vahingonkorvausvelvolliseksi.
Sama on voimassa, jos sen jilkeen kun matka-
tavara on otettu alukseen rahdinottajan ollessa
tietoinen sen ominaisuuksista, sen havaitaan
tuottavan sellaista vaaraa tai olennaista haittaa
henkilslle tai omaisuudelle, ettei sen aluksessa
pitdiminen ole puolustettavissa.

Jos matkatavarasta on aiheutunut vahinkoa
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rahdinottajalle tai alukselle, matkustaja on
korvausvelvollinen, jos hin tai joku hinen
vastuullaan toimiva on virheellddn tai laimin-
lyonnillddn aiheuttanut vahingon.

6§

Matkatavaran luovuttaminen

Rahdinottaja ei ole velvollinen luovuttamaan
muuta matkatavaraa kuin késimatkatavaran
ennen kuin matkustaja on maksanut kuljetuk-
sesta ja ravinnosta tai muista matkan aikana
saamistaan palveluksista. Jos maksua ei suori-
teta, rahdinottajalla on oikeus panna tavara
varmaan sdilédn ja julkisella huutokaupalla tai
muulla varmalla tavalla myyd4 tavaraa niin
paljon, ettd hidnen saatavansa sekd sdilytys- ja
myyntikustannukset saadaan katetuiksi.

78
Aluksen tuhoutuminen ja viivdstyminen
sekd matkan keskeytys

Jos kuljetussopimus koskee midrittyd alusta
ja jos tdmd ennen matkan alkamista tuhoutuu
tai julistetaan vahingon jilkeen kuntoon-
panokelvottomaksi, rahdinottajan velvollisuus
kuljetuksen suorittamiseen lakkaa.

Jos aluksen 14htd kuljetuksen alkamispaik-
kakunnalta olennaisesti viivistyy, matkustajal-
la on oikeus purkaa sopimus.

Jos aluksen matka keskeytyy niin, ettei mat-
kustajan kohtuudella voida vaatia odottavan
matkan jatkamista, tai jos alus tuhoutuu tai
julistetaan vahingon jélkeen kuntoonpanokel-
vottomaksi, rahdinottajan on huolehdittava,
ettd matkustaja ja hinen matkatavaransa kul-
jetetaan médrdpaikkaan muulla sopivalla taval-
la, ja suoritettava tdstd aiheutuvat kustannuk-
set. Jos rahdinottaja timén laiminlyd, matkus-
tajalla on oikeus purkaa sopimus.

Jos matkustajan on oleskeltava maissa have-
rin tai muun alusta koskevan seikan vuoksi,
rahdinottajan on sopivalla tavalla huolehditta-
va hinen ylldpidostaan ja suoritettava siitd
aiheutuvat kustannukset.

8§

Matkustajan puolelta johtuva perdytyminen ja
sopimusrikkomus

Jos matkustaja ei ldhde matkalle tai keskeyt-
tdd sen, sovittu kuljetusmaksu on kuitenkin
suoritettava paitsi, milloin matkaile ldhteméttad
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jddminen tai keskeytys on johtunut matkusta-
jan sairastumisesta tai kuolemasta taikka
muusta kohtuullisesta syystd ja rahdinottajalle
on siitd kohtuullisessa ajassa ilmoitettu.

Jos matkustaja 1 momentin mukaan on
velvollinen suorittamaan sovitun kuljetusmak-
sun, sitd on kuitenkin kohtuullisella mairalla
alennettava, jos rahdinottaja on ottanut toisen
matkustajan hidnen tilalleen taikka jos rah-
dinottaja on muutoin rajoittanut tai olisi voi-
nut rajoittaa vahinkoaan.

98§

Sodanvaara

Jos kuljetussopimuksen tekemisen jilkeen
kdy ilmi, ettd matkan suorittamisesta saattaisi
aiheutua matkustajalle tai alukselle vaaraa so-
dan, saarron, kapinan, levottomuuksien, meri-
rosvouden tai muun aseellisen vikivallan vuok-
si tai ettd sellainen vaara on olennaisesti
lisddntynyt, kummallakin sopimuspuolella on
oikeus perdytyd kuljetussopimuksesta, vaikka
matka olisi alkanut. Jos sopimuksesta perdydy-
tddn, kumpikin sopimuspuoli saa kirsid kus-
tannuksensa ja vahinkonsa.

10§
Kuljetusmaksusta tehtdvd vihennys

Jos matkustaja keskeyttid matkan 8§:n 1
momentissa mainitusta syysti taikka jos kulje-
tussopimus puretaan 7 §n 3 momentin nojalla
tai, sen jilkeen kun matka on alkanut, 9 §n
nojalla, suoritettavasta kuljetusmaksusta on
viahennettivd rahamiiri, jonka suuruus maii-
ritdidn ottamalla huomioon jiljelld olevan ja
sovitun matkan pituus sekd niiden vaatima
aika ja kustannukset.

Jos rahdinottaja on saanut maksua enemméin
kuin mitd hinelle ] momentin mukaan kuuluu,
héinen on palautettava ylimenevi osa.

11§

Rahdinottajan vastuu henkilovahingosta
Jja viiviistyksestd

Rahdinottaja vastaa henkilévahingosta, joka
matkustajalle aiheutuu matkalla sattuneesta
tapahtumasta, jos vahinko on aiheutunut rah-
dinottajan tai jonkun hidnen vastuullaan toimi-
van virheestd tai laiminlyonnistd. Sama koskee
matkustajan myohédstymisestd aiheutuvaa va-
hinkoa, vaikka myshdstyminen ei johtuisikaan
matkalla sattuneesta tapahtumasta.
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12§
Rahdinottajan vastuu matkatavaravahingosta

Rahdinottaja vastaa vahingosta, joka aiheu-
tuu siitd, ettd matkatavara kuljetuksen aikana
sattuneen tapahtuman johdosta hividi tai va-
hingoittuu, jos vahinko on aiheutunut rah-
dinottajan tai jonkun hinen vastuullaan toimi-
van virheestd tai laiminlyénnistd. Sama koskee
matkatavaran myohistymisestd aiheutuvaa va-
hinkoa, vaikka mydhistyminen ei johtuisikaan
matkalla sattuneesta tapahtumasta. Kuljetuk-
sen viivistymisen veroisena pidetiin matkata-
varan matkustajalle luovuttamisen viivistymis-
t4 médripaikassa.

Rahdinottaja ei ole velvollinen korvaamaan
rahaa, arvopapereita, taide-esineiti tai muuta
erityisen arvokasta matkatavaraa, ellei hin ole
ottanut kyseistd omaisuutta siilytykseen.

13§
Vahingonkorvauksen sovittelu

Jos matkustajan puolelta on myétivaikutettu
11 tai 12§ssd tarkoitettuun vahinkoon, voi-
daan vahingonkorvausta sovitella sen mukaan
kuin vahingonkorvauslain 6 luvun 1 §:ssi sii-
detddn.

14§
Rahdinottajan vapautuminen vastuusta

Vapautuakseen vastuusta rahdinottajan on
ndytettdva, ettd 11 tai 12 §:sséd tarkoitettu va-
hinko ei ole aiheutunut hinen tai jonkun hinen
vastuullaan toimivan virheesti tai laiminlyon-
nistd. Tadmid koskee henkilovahinkoa sekd ki-
simatkatavaraa kohdannutta menetysti tai va-
hinkoa vain, jos menetys tai vahinko on sattu-
nut haaksirikon, yhteentdrmiyksen, karil-
leajon, rdjahdyksen, tulipalon tai alukseen tul-
leen vian yhteydessi.

15§
Vastuumddrdit

Rahdinottajan vastuu kutakin matkustajaa
kohden on rajoitettu 175000 erityiseen nosto-
oikeuteen (SDR) matkustajaa kohdanneesta
henkilévahingosta ja 4 150 SDR:4in kuljetuk-
sen viivistymisesti.

Matkatavaraa kohdanneesta vahingosta, me-
netyksestd tai kuljetuksen viivdstymisesti vas-
tuu ei saa ylittaé:

1) 1800 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on kisimatkatavara;

2) 6750 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on arvoesine, jonka rah-
dinottaja on ottanut siilytykseen;

3) 10000 SDR ajoneuvoa kohden; eiki

4) 2700 SDR kutakin matkustajaa kohden,
milloin kysymyksessd on muu matkatavara.

Edelld 1 ja 2 momentissa mainitut vastuu-
madrit tarkoittavat yhteenlaskettua vastuuta
kaikista saman matkan aikana aiheutuneista
vahingoista, Mairit eivit koske korkoa eivit-
ki oikeudenkiyntikuluja.

Erityiselli nosto-oikeudella tarkoitetaan 23
luvun 2 §:ssd médriteltyd laskentayksikkod.

16 §

Vastuumddrien korottaminen ja matkustajan
OMavastuuosuus

Rahdinottaja voi kirjallisella sitoumuksella
ottaa itselleen suuremman vastuun kuin
15 §:ssd sdddetddn.

Rahdinottajalla on oikeus vihentdd vahin-
gon madrdstd matkustajan omavastuuosuutena
enintdin:

1) 150 SDR kutakin vahingoittunutta ajo-
neuvoa kohden;

2) 20 SDR muuta matkatavaraa kohdan-
neesta vahingosta; ja

3) 20 SDR matkustajan tai matkatavaran
viivistymisestd johtuvasta vahingosta.

Vihennys tehddin vahingon méiristd ennen
vastuunrajoittamista 15 §&n mukaan.

17§

Vastuunrajoitusoikeuden menettiminen

Rahdinottajalla ei ole oikeutta vedota 15 ja
16 §n sdadnndksiin vastuun rajoittamisesta tai
omavastuuosuuden alentamisesta, jos hinen
ndytetddn itse aiheuttaneen vahingon tahallaan
tai torkedsti huolimattomuudesta tietiien, ettd
sellainen vahinko todennikdisesti syntyisi.

18§
Rahdinottajan vastuu alirahdinottajasta
Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorit-

taa joku muu kuin rahdinottaja, rahdinottaja
on kuitenkin vastuussa niin kuin hiin olisi itse
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suorittanut koko kuljetuksen. Tilloin noudate-
taan soveltuvin osin, mitd tdssi luvussa sidde-
téén,

Se, joka suorittaa kuljetuksen 1 momentissa
tarkoitetussa tapauksessa, on vastuussa kulje-
tusosuudestaan niiden siinnésten mukaan, jot-
ka ovat voimassa rahdinottajaan nihden. Jos
rahdinottaja on oftanut itselleen muita kuin
tdssd luvussa tarkoitettuja vastuita, timid ei
sido kuljetuksen suorittajaa, ellei hin ole siihen
kirjallisesti suostunut.

Jos sekd rahdinottaja ettd 2 momentissa
tarkoitettu henkild ovat vastuussa, he vastaa-
vat vahingosta yhteisvastuullisesti.

19§
Vaatimus, joka ei perustu kuljetussopimukseen

Mité tdssd luvussa sdddetddn rahdinottajan
vastuusta vapautumisesta tai sen rajoittamises-
ta, on voimassa, vaikka hintd vastaan nostettu
korvauskanne ei perustuisikaan kuljetussopi-
mukseen.

Jos korvauskannetta ajetaan rahdinottajan
vastuulla 7 luvun 1 §n tai tdmén luvun 18 §n
nojalla toimivaa henkil6d vastaan, tilli on
oikeus samanlaiseen vastuusta vapautumiseen
tai sen rajoittamiseen kuin rahdinottajalla. Ne
korvausmiidrit, jotka rahdinottaja ja hinen
vastuullaan toimiva henkild voidaan velvoittaa
suorittamaan, eivit yhteensd saa ylittda 15 §:sséd
sdddettyjd vastuurajoja.

Mitid 2 momentissa sdddetiiin, ei ole voimas-
sa sen hyviksi, jonka ndytetddn itse aiheutta-
neen vahingon tahallaan tai torkedstd huoli-
mattomuudesta tietden, ettd sellainen vahinko
todennékoisesti syntyisi.

20§

Korvausvaatimuksen esittimiseen oikeutetut

Oikeus korvausvaatimuksen esittimiseen
matkustajaa kohdanneen vahingon tai hidnen
kuljetuksensa viivdstymisen johdosta on vain
matkustajalla itsellddn tai hiinen oikeudenomis-
tajillaan taikka, kun matkustaja on kuollut
vain silld, jolla vahingonkorvauslain 5 luvun
nojalla on oikeus vahingonkorvaukseen.

21§
Sopimusmddrdykset

Tamédn luvun 4§n 2 ja 3 momentin sdin-
noksid el saa syrjayttdd sopimuksella.
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Sopimusehdot, jotka rajoittavat matkustajan
tdmén luvun 5 §n 3 momentin ja 6—20 §n, 19
luvun 1 §n 1 momentin 3 ja 5 kohdan seki 21
luvun S §:n mukaisia oikeuksia, ovat tehotto-
mia:

1) kuljetuksen tapahtuessa Suomen, Norjan,
Ruotsin tai Tanskan sisdisessd liikenteessd tai
litkenteessd ndistd maista taikka nidihin maihin
riippumatta siitd, miti lakia on muutoin sovel-
lettava kuljetukseen; seki

2) muuhun kuljetukseen nihden, jos Suo-
men lakia on yleisten suomalaisten lainvalinta-
sdfintdjen mukaan sovellettava kuljetukseen.

Muita tdmén Juvun sdinnodksid sovelletaan
ainoastaan, jollei muuta ole sovittu eiki tavasta
muuta johdu.

22§

Rahdinottajan oikeus itsensi vastuusta
vapauttamiseen

Rahdinottajalla on 21 §&n sddnndsten esti-
mittd oikeus sopimuksella vapauttaa itsensd
tdimén luvun mukaisesta vastuusta matkusta-
jaan nihden matkustajan saapumista alukseen
edeltdviltd ja hinen maihin astumisensa jilkei-
seltd ajalta. Aluksen ja rannan vilisen merikul-
jetuksen osalta sellaiset sopimukset eivit ole
sallittuja, jos kuljetus sisdltyy lipun hintaan tai
se suoritetaan rahdinottajan kiytettdviksi aset-
tamalla kuljetusvilineeild.

Sellaiseen kisimatkatavaraan nihden, jota ei
sdilytetd matkustajan mukanaan tuomassa ajo-
neuvossa tai sen pailld, voi rahdinottaja sopi-
muksella vapauttaa itsensd tdmén luvun mu-
kaisesta vastuusta kidsimatkatavaran alukseen
tuomista edeltdvilti ja sen maihin viemisen
jalkeiseltd ajalta. Vastuusta vapautuminen ei
kuitenkaan ole sallittu 1 momentissa tarkoitet-
tuun alukseen tai aluksesta suoritettavaan kul-
jetukseen ndhden eikd silti ajalta, jona kisi-
matkatavara on rahdinottajan huostassa mat-
kustajan oleskellessa terminaalirakennuksessa,
laiturilla tai muussa satamalaitoksessa.

Jos on sovittu, ettd miirityn osan kuljetuk-
sesta suorittaa joku muu nimeltdi mainittu
laivanisdntd kuin rahdinottaja, saa rahdinottaja
vapauttaa itsensd vastuusta sellaisten vahinko-
jen osalta, jotka aiheutuvat toisen laivanisin-
nin kuljetusosuuden aikana sattuneista tapah-
tumista. Sama koskee tapauksia, joissa matkus-
tajalla kuljetussopimuksen mukaan on oikeus
kokonaan tai osittain kidyttdi muuta rahdinot-
tajaa kuljetukseen.
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23§

Viittaussddnnds

Toimivaltaisesta tuomioistuimesta riidassa,
joka koskee matkustajien ja matkatavaroiden
kuljetuksesta tehdystd sopimuksesta johtuvaa
vastuuta, sdddetddn 21 luvun 5 §:ssi.

Saatavan vanhentumisesta sididetdin 19 lu-
vun 1 §:ssd.

V OSA
MERIONNETTOMUUDET

16 luku
Meripelastus

1§
Oikeus pelastuspalkkioon

Se, joka pelastaa haaksirikkoutuneen tai
vaarassa olevan aluksen tai aluksessa olevaa
tavaraa tai jotakin, joka on kuunlunut sellaiseen
alukseen tai tavaraan, ja jokainen joka pelas-
tustyossd avustaa, on oikeutettu saamaan pe-
lastuspalkkiota. Sellaisesta pelastuksesta tule-
van palkkion osuuteen on oikeutettu myds se,
joka pelastustyén aiheuttaneen tapahtuman yh-
teydessdé on aluksesta pelastanut ihmisid tai
heiddn pelastamisessaan avustanut.

Silld, joka vastoin aluksen piillikén nimen-
omaista ja oikeutettua kieltoa on pelastustyo-
hon ottanut osaa, ei ole oikeutta pelastuspalk-
kioon.

Pelastuspalkkiota on vaadittaessa suoritetta-
va myos silloin, kun sekd pelastetulla ettd
pelastustydon suorittaneella aluksella on sama
omistaja.

2§
Pelastuspalkkio erdissd tapauksissa

Jos jonkun on sopimuksen nojalla toimitet-
tava hinausta tai luotsausta, irrotettava alus
jdistd tai suoritettava muuta sellaista tyotd
aluksen hyviksi, hin ei ole, aluksen jouduttua
vaaraan, oikeutettu pelastuspalkkioon sind ai-
kana alukselle antamastaan avusta, paitsi jos
apu on ollut sellaista, ettei sen voida katsoa
kuuluvan sopimuksen tdyttimiseen.

Jolleivit asianosaiset sovi pelastuspalkkion
suuruudesta, tuomioistuin miAarid sen.

3§

Tavaran omistajan vastuu pelastuspalkkiosta

Jos tavara tai jotakin tavaraan kuuluvaa on
pelastettu, omistaja vastaa pelastetun arvolla
mutta ei henkilokohtaisesti.

44§

Pelastuspalkkion suuruuden mddrddminen

Pelastuspalkkion suuruutta médridtessiidn
tuomioistuimen tulee ottaa huomioon seuraa-
vat seikat:

1) ensi sijassa:

a) missd midrin pelastustyd on onnistunut;

b) se taito ja tarmo, jolla pelastustyd on
suoritettu, sekd se aika ja vaiva, mikd tydhon
on kiytetty;

¢) se vaara, missd pelastettu alus, sen laiva-
viki ja muut aluksessa olleet henkildt tai sen
lasti olivat;

d) se vaara, missd pelastajat tai heiddn vili-
neensd olivat;

e) se vaara joutua korvausvelvollisiksi lastin-
omistajalle tai muulle henkildlle taikka muulla
tavoin kirsid tappiota, johon pelastajat olivat
antautuneet;

f) se vahinko, mikd on saattanut kohdata
pelastajia tai heidin omaisuuttaan, ne kulut tai
se tappio, mikd pelastajille pelastusty6n suorit-
tamisesta on tullut, sekd pelastuksessa kaytet-
tyjen vélineiden arvo; sekd

g) se seikka, ettd pelastuksessa kdytetty alus
oli erityisesti pelastustydhdn varustettu;

2) toisessa sijassa:

pelastetun arvo.

Jos joku pelastustyohdon osaa ottanut on
syypad sithen vaaraan, johon alus oli joutunut,
tai jos hidn pelastustydn aikana on syyllistynyt
varkauteen tai népistykseen tai pelastetun ta-
varan salaamiseen taikka muuhun vilpilliseen
tekoon, tuomioistuin voi tuomita pelastuspalk-
kion menetetyksi tai alentaa sen midrad koh-
tuuden mukaan.

5§

Pelastuspalkkion suuruus

Pelastuspalkkiota ei saa ma#rdtd suurem-
maksi kuin pelastetun arvo, mukaan luettuina
rahti- ja matkustajamaksut, sen jilkeen kun
pelastetusta tavarasta menevit tulli- ja muut
maksut sekd sen sdilyttimis-, arvioimis- ja
myyntikulut on vihennetty.
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Pelastuspalkkio k&sittid myos korvauksen
pelastetun omaisuuden saattamisesta turvaan
sekd sitd varten tarvittujen alusten ja muiden
vilineiden kdyttimisesta.

68§

Pelastussopimuksen mitdtdinti

Milloin pelastussopimus on tehty vaaran
kestédessd ja sen vaikutuksen alaisena, tuomio-
istuin voi, jos sopimusehdot harkitaan kohtuut-
tomiksi, jommankumman sopimuspuolen vaa-
timuksesta julistaa sopimuksen kokonaan tai
joltakin osin mitdttéméksi.

Sama koskee muulla tavalla tehtyd sopimus-
ta, jos havaitaan, ettd sovittu pelastuspalkkio
on ilmeisessd epidsuhteessa pelastajien antaman
avun arvoon.

Mitd 4 §&n 2 momentissa siddetddn, nouda-
tetaan silloinkin, kun pelastamisesta on tehty
sopimus.

Jos pelastuspalkkio on maksettu vaaran vield
kestiessd, tulee sen, joka tahtoo saada maksa-
mastaan jotakin takaisin, panna vireille moite-
kanne kuuden kuukauden kuluessa suorituksen
tapahtumisesta. Jollei hin ndin menettele, hian
on menettinyt kannevaltansa.

78
Pelastuspalkkion jakaminen

Jos pelastajien kesken syntyy riita pelastus-
palkkion jakamisesta, mdirda tuomioistuin sii-
td 4 §:ssid mainittujen seikkojen perusteella.

Milloin alus on pelastanut matkalla jotakin,
on pelastuspalkkiosta ensin suoritettava kor-
vaus slitd vahingosta, joka pelastustyon johdos-
ta on aiheutunut alukselle, lastille tai muulle
aluksessa olevalle omaisuudelle, samoin kuin
sellaisista polttoaineesta sekd paillikén ja lai-
vavien palkoista ja elatuksesta aiheutuneista
kustannuksista, jotka ovat syntyneet pelastus-
tyén johdosta, niin myds 3 momentissa tarkoi-
tettu korvaus. Pelastuspalkkion jiljelle jaavisti
osasta laivanisintd saa kolme viidesosaa seki
jaannoksestd padllikko yhden kolmasosan ja
varsinainen laivaviki kaksi kolmasosaa jaetta-
vakst heidin palkkauksensa mukaisessa suh-
teessa. Padllikon osuuden tulee kuitenkin aina
olla vihintdin kaksi kertaa niin suuri kuin
korkeimmin palkatun merimiehen osuus. Aluk-
sessa oleva luotsi saa osuuden pelastuspalk-
kiosta niin kuin hin kuuluisi laivavikeen ja,
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jollei hin ole laivanisinnin palveluksessa,
nauttisi palkkaa niin kuin ylin perimies.

Jos merimies on erittdin ansiokkaasti osallis-
tunut pelastustydhon tai antautunut erityiselle
vaaralle alttiiksi, hinelle voidaan myo6ntié eri-
koiskorvaus. Merimiehen, joka esittdd sellaista
korvausta koskevan vaatimuksen, tulee kolmen
kuukauden kuluessa pelastustoimen piittymi-
sestd ilmoittaa siitid laivanisidnnille tai péilli-
kolle. Korvauskysymys on, jolleivit asiapuolet
siitd sovi, oikeuden ratkaistava.

Milloin erityiset syyt, kuten aluksen matkan
tarkoitus tai aluksen palveluksessa oleville suo-
ritettavan palkan tai korvauksen laskemistapa,
antavat sithen aihetta, voidaan pelastuspalkkio
jakaa muiden kuin 2 ja 3 momentissa mainit-
tujen perusteiden mukaisesti.

Sopimus, jonka mukaan p#illikslle tai laiva-
vielle suoritetaan pienempi osuus aluksella
mahdollisesti ansaittavasta pelastuspalkkiosta
kuin mit edelld tissid pykildssd siddetddn, on
mitdton, jollei kysymyksessd ole alus, joka
harjoittaa pelastustoimintaa ja on erityisesti
sitd varten varustettu, tai jollei sopimusta ole
tehty ottokatselmuksen yhteydessi ja se koskee
tietyn pelastustyén suorittamista.

Jos pelastustyén on suorittanut Suomen val-
tion alus, jota kdytetdfin yksinomaan valtion
eikd kaupalliseen tarkoitukseen, sovelletaan
vastaavasti, mitd tdssd pykédldssi sdddetddn.
Pelastuspalkkion osa, joka ei tule valtiolle, on
kuitenkin jaettava aluksessa olevien kesken
asetuksella vahvistettavien perusteiden mu-
kaan. Valtio voi luopua pelastuspalkkiosta
joutumatta siiti vastuuseen aluksessa olevia
kohtaan.

8§

Aluksen 1ihto tai tavaran luovuttaminen
ennen pelastuspalkkion maksamista

Ennen kuin pelastuspalkkio on maksettu tai
pelastajan  hyvdksym#d vakuus siitd annettu,
pelastettu alus ei saa pelastajan suostumuksetta
lahted sieltq, mihin se pelastamisen jdlkeen on
viety, eikd omistaja saa ottaa pelastettua tava-
raa haltuunsa.

Jos alus sen vuoksi, ettd pelastaja kieltiytyy
hyviksymdstd tarjottua vakuutta, joutuu viipy-
mddn tali tavaran omistaja ei saa tavaraa
haltuunsa, mutta tarjotun vakuuden katsotaan
olleen riittdvd ja varma, pelastajan on korvat-
tava kaikki ndin tuottamansa vahinko.
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9§

Pelastuspalkkio lastista

Milloin alus on pelastanut toisen saman
omistajan aluksen tai sen lastia, pelastetun
aluksen piillikko ei saa edustaa lastin omista-
jaa, kun pelastuspalkkiota haetaan lastista.

Jollei heti saada selvyyttd, kenen lasti on,
tuomioistuimen tulee pelastajan tai vakuutuk-
senantajan pyynnostd masrits esteetdn ja asian-
tunteva henkild uskottuna miehend edusta-
maan lastin omistajaa kaikessa, mikd sellaista
vaatimusta koskee. Sama on voimassa, milloin
lastin omistajaa ei lainkaan tai ei ainakaan
ilman vaikeuksia tai ajanhukkaa voida tavoit-
taa.

17 luku
Haveri

1§

Yhteinen haveri

Yhteisestd haverista johtuvaan vahinkoon,
menetykseen ja kustannukseen sekd niiden ja-
koon sovelletaan, jollei toisin sovita, vuoden
1974 York-Antwerpenin sdfint6ji siten kuin
asetuksella tarkemmin siddetdén.

28§

Merivahingonselvitys ja merivahingonlaskija

Yhteisen haverin selvitys ja jakaminen on,
jollei toisin sovita, toimitettava merivahingon-
selvitykselld siind maassa ja silld paikkakunnal-
la, jonka laivaniséntd miérdi. Suomessa meri-
vahingonselvityksen toimittaa merivahingon-
laskija.

Merivakuutussopimukseen perustuvasta me-
rivahingonselvityksestd  merivakuutusasioissa
sdddetddn merivahingonlaskijan korvausselvi-
tyksestd merivakuutusasioissa annetussa laissa
(10/53).

Merivahingonlaskijasta on voimassa, miti
siitd erikseen saddetidn.

3§

Vahingon arvioiminen

Vahinko, joka yhteisessd haverissa on koh-
dannut alusta tai sen tarpeistoa, on, jollei toisin
sovita, 18 luvun 17 §n mukaisesti méarittyjen
katsastus- ja arviomiesten arvioitava silld paik-
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kakunnalla, jossa korjaus suoritetaan, jos se
tapahtuu matkan aikana, mutta muutoin sill4
paikkakunnalla, jossa matka paittyy. Lastiva-
hinko on arvioitava viimeistddn silli paikka-
kunnalla, jossa lasti puretaan.

48

Pyynts merivahingonselvityksen toimittamisesta

Laivanisinndn tai sen, joka laivanisinnin
sijasta kayttdd alusta, tulee viipymittd meriva-
hingonlaskijalta pyytdd merivahingonselvityk-
sen toimittamista ja samalla ilmoittaa tunnet-
tujen asianosaisten nimet ja osoitteet.

Jokainen, jota haveri koskee, on velvollinen
viipymittd luovuttamaan merivahingonlaskijal-
le kaikki asiakirjat, joita tdmi pitd4d vahingon
selvitystd ja jakamista varten tarpeellisina, sekd
muutoinkin antamaan hinelle tarpeelliset tie-
dot.

58
Omistajan vastuu haverimaksusta ja
laivanisdnndn piddtysoikeus

Jos haverimaksu on suoritettava lastista tai
muusta tavarasta, omistaja vastaa tavaralla
mutta ei henkilokohtaisesti.

Laivanisinnin oikeudesta pidittii tavara,
joka vastaa haverimaksusta, siddetddn 13 lu-
vun 20 §:ssd ja 14 luvun 25 §:ssd. Jos sellainen
tavara luovutetaan ilman, ettd sen omistaja
sitoutuu henkilékohtaiseen vastuuseen haveri-
maksusta, ja ilman, ettd hin, milloin niin
vaaditaan, asettaa siitd vakuuden, laivanisinti
vastaa haverimaksusta jokaiseen muuhun ha-
veriin osalliseen nihden.

68

Yksityinen haveri

Vahinkoa, menetystd -tai kustannusta, joka
tapaturman johdosta kohtaa alusta tai lastia ja
jota ei ole yhteiseksi haveriksi katsottava tai 13
luvun 15§n 3 momentin tai 14 luvun 40 §:n
mukaan samanlaisten perusteiden mukaan jaet-
tava, on pidettdvd yksityisend haverina ja
niihin esineisiin kohdistuvana, joita vahinko tai
menetys on kohdannut tai joista kustannus on
aiheutunut.

Jos yksityisend haverina pidettdvid kustan-
nuksia on kertynyt yhteisesti aluksen ja lastin
tai lastin jonkin osan tai myods eri omistajille
kuuluvien lastin osien puolesta, on ndmi kus-
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tannukset jaettava niiden esineiden osalle, joi-
den takia ne ovat syntyneet, yhteisestd haveris-
ta voimassa olevien perusteiden mukaisesti.
Kustannukset lastin pelastamisesta jactaan las-
tin arvon ja tavarasta suoritettavan rahdin
kesken.

Haverin selvitys ja jako, josta 2 momentissa
sdddetdin, on merivahingonlaskijan toimitetta-
va jonkun haveriin osallisen sitd vaatiessa.

7§

Merivahingonselvityksen toimittaminen

Kun merivahingonselvitystd pyydetidin, on
merivahingonlaskijan viipymitti kehotettava
virallisessa lehdessd kuuluttamalla haveriin
osallisia hénen méairdiméssiin lyhyessd ajassa
kirjallisesti merivahingonlaskijalle esittimdin,
mitd he oikeutensa valvomiseksi pitdvit tar-
peellisena, sekd hénelle toimittamaan ne asia-
kirjat, joihin he tahtovat vedota. Jos meriva-
hingonlaskija havaitsee hénelle toimitetut asia-
kirjat epdtdydellisiksi, hdnen on mahdollisim-
man pian vaadittava asianomaisilta tarpeelli-
nen selvitys.

Kun kuulutuksessa méadrdtty aika on piit-
tynyt tai, jollei sanotussa ajassa ole toimitettu
tdydellisid asiakirjoja, niin pian kuin se on
tapahtunut, on merivahingonlaskijan viipymét-
t4 ja viimeistddn kahdessa kuukaudessa sen
jilkeen kirdjaoikeuden ilmoitustaululle ja viral-
liseen lehteen pannulla kuulutuksella ilmoitet-
tuna piivini saatettava merivahingonselvitys
valmiiksi kahtena kappaleena ja varustettuna
merkinnilld, missd ajassa jakoon tyytymidton
saa puhevaltansa sdilyttimiseksi panna kan-
teensa oikeudessa vireille silld tavoin kuin 21
luvun 8 §:ssd sdddetddn.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta kuulutuk-
sesta sekd 2 momentissa tarkoitetusta julki-
panopdivistd merivahingonlaskijan on ilmoi-
tettava asianomaisille tai heidin asiamiehilleen,
jos heidian asuinpaikkansa on tiedossa.

Tamin pykédldn 3 momentissa ja 21 luvun
8 §:n 2 momentissa tarkoitettu tiedotus saadaan
toimittaa kirjeella.

8§

Merivahingonselvityksen oikaiseminen

Jos merivahingonselvitykseen héivinneend
korvattavaksi otettu tavara saadaan takaisin
tai jos korvausvelvollinen on mydhemmin kor-
vannut jakoon otetun vahingon, menetyksen

159

tai kustannuksen, on merivahingonselvitys lis4-
laskelmalla sen mukaisesti oikaistava. Meriva-
hingonselvityksen toimittamista ei kuitenkaan
saa vilvyttdd vain siitd syystd, etti on toiveita
saada uhrattu esine takaisin taikka vahinko,
menetys tai kustannus korvatuksi.

18 luku

Piiviikirjat, meriselitys seki muu merionnetto-
muuden tutkinta ja katsastus

Pdgivikirjat
1§

Velvollisuus pitdd laiva- ja konepdivikirjaa

Jokaisessa aluksessa, jota kiaytetdin ulko-
maan liikenteessd on, jos 3 momentin nojalla ei
toisin sdfdetd, pidettéivd laivapiivikirjaa ja, jos
alus on konein kulkeva, lisiksi erillisti kone-
piivikirjaa.

Sekd laiva- ettd konepdivikirjan tulee olla
vahvistetun kaavan mukainen, sivunumeroin
varustettu ja sinetoidylld langalla ldpivedetty.

Asetuksella sddidetddn, onko ja missi laajuu-
dessa pdivdkirjaa pidettdvd sellaisessa ulko-
maan liikenteeseen kéaytettivissd aluksessa,
Jjonka bruttovetoisuutta osoittava luku on enin-
tddn 500 ja jonka matka ei ulotu kanemmaksi
lanteen kuin Lindesndsin ja Hanstholmin vili-
selle linjalle tai Cuxhaveniin saakka, sekd ko-
timaan litkkenteen aluksessa ja kalastusalukses-
sa.

Erdiden muiden piivikirjojen pitdmisestd
sdadetddn erikseen.

2§
Laiva- ja konepdivikirjan pitdminen

Laivapdivikirjaa pitdd paillikkoé tai hidnen
valvontansa alaisena perdmies. Konepéivikir-
jaa pitad péaillikdon valvonnan alaisena kone-
paallikko tai hidnen valvontansa alaisena kone-
mestari. Merkinnit on tehtdvi aikajérjestykses-
sd, satamassa vuorokausittain ja merellq var-
tioittain. Mitd vartion aikana tapahtuu, voi-
daan alustavasti merkitd muistikirjaan, mutta
merkinnit on, jos se on mahdollista, ennen
vuorokauden paittymistd kirjoitettava piivi-
kirjaan.

Pédivikirjan pidossa on noudatettava jirjes-
tystd ja selvyyttd. Mitd siihen on kirjoitettu, ei
saa poistaa, pyyhkid yli tai muutoin tehdi
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mahdottomaksi lukea, vaan milloin on merkit-
ty védrin, oikaisu on tehtdvi pdivikirjan asian-
omaiseen kohtaan, '

3§

Merkinndit

Laivapdivdkirjaan on tarkoin merkittiva,
mitd matkan aikana tapahtuu ja mink4 tieti-
misestd voi olla hydtyd laivanisinnille, lastin-
omistajalle, vakuutuksenantajalle tai muulle,
jonka oikeuteen matkan kulku voi vaikuttaa.

Konepiivikirjassa on mainittava polttoai-
neen ja muiden koneiston kiyttdon tarvittavien
aineiden varastot aluksen ldhtiessi satamasta ja
niiden vuorokautinen kulutus seki muutoin
kaikki tirkedt koneiston kiyntii ja hoitoa
koskevat seikat.

Konepdivikirjan aikaa koskevissa merkin-
ndissd on noudatettava samaa paikallisaikaa,
jota kiytetddn laivapdivikirjassa. Konehuo-
neen kello on vihintdsn kerran vuorokaudessa
verrattava komentosillan kelloon.

Liikenneministerid® voi antaa tarkemmat
mdédrdykset piivikirjan pitimisesti.

4§

Uuden pdivakirjan hankkiminen

Kun pdivikirja tulee tiyteen tai sitdi muusta
syystd ei voida kdyttdd taikka jos se onnetto-
muuden johdosta on hivinnyt, paidllikén on
pyydettidvi, jos alus on snomalaisessa satamas-
sa, asianomaiselta viranomaiselta uusi paivi-
kirja. Jos alus on ulkomailla, pdillikén on
laadittava vahvistetun kaavan mukainen uusi
piivikirja ja pyydettivd ensimmadisessd sata-
massa, johon saavutaan, Suomen ulkomaan
edustustoa tai, jollei sielld ole sellaista, muuta
viranomaista vetim#in langan sen livitse ja
varustamaan sen virkasinetilldin seki todista-
maan sivujen luvun. Kun wusi péivikirja siten
laaditaan tai niytetddn, on paillikdon samalla
esitettivi entinen paivikirja ja pyydettdva sii-
hen heti viimeksi tehdyn merkinnin jilkeen
todistus siitd, ettd pdivikirja on niytetty ja uusi
piivikirja alukselle annettu. Jollei paillikko
vol entistd pdivikirjaa esittdd, on syy ilmoitet-
tava ja uuteen péivikirjaan merkittivi.

5§
Tiedonsaantioikeus ja pdivikirjan sdilyttdminen

Keneltikddn ei saa evidti sellaisia tietoja
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piivakirjan sisdllostd, joista hinen oikeutensa
riippuu. Milloin kysymyksessd on alusten yh-
teentdrmiys, titd on kuitenkin noudatettava
ainoastaan oikeudenkdynnissd, jossa yhteentor-
mdiyksen perusteella ajetaan kannetta.

Miti 1 momentissa sdidetiin, on voimassa
myds norjalaisessa, ruotsalaisessa tai tanskalai-
sessa aluksessa pidetystd pdivikirjasta, milloin
alus on Suomen satamassa.

Laivanisinnin on sdilytettdva péivikirja vé-
hintddn kolme vuotta sen pédittdmisen jilkeen.
Milloin paivakirjaan merkityn tapahtuman joh-
dosta on sanotussa ajassa pantu vireille oikeu-
denkdynti, se on sdilytettdvi, kunnes asia on
lainvoimaisella tuomiolla ratkaistu.

Mitd tdssd pykildssd siddetddn pdivikirjas-
ta, sovelletaan myos piivikirjaa varten pidet-
tyyn muistikirjaan sekd sithen, mitd teknisin
keinoin on merkitty aluksen navigoinnista ja
sen koneiston kdynnisti.

Meriselitys
6§

Velvollisuus antaa meriselitys

Suomalaisen aluksen piillikbn on annettava
meriselitys:

1) kun aluksen ollessa kulussa joku sen
kdyton yhteydessi on kuollut tai saanut vai-
kean ruumiinvamman tai niin voidaan olettaa
tapahtuneen;

2) kun muutoin aluksen kdytdn yhteydessi
joku aluksessa toimessa oleva tai muu alusta
seuraava henkild on kuollut tai saanut vaikean
ruumiinvamman tai niin voidaan olettaa tapah-
tuneen,

3) kun joku on kuollut aluksessa;

4) kun aluksessa on sattunut tai voidaan
olettaa sattuneen vakava myrkytys;

5) kun alus on térméinnyt toiseen alukseen
tai ajanut Karille;

6) kun alus on hylitty merell;

7) kun aluksen kdytdon yhteydessd on aiheu-
tunut tai voidaan olettaa aiheutuneen alukselle
tai, aluksen ollessa kulussa, sen ulkopuolella
olevalle omaisuudelle huomattavaa vahinkoa;
tai

8) kun lastissa on sattunut huomattava tuli-
palo, rdjihdys tai siirtyminen.

Meriselitys on suomalaisen aluksen osalta
myds annettava, kun jonkin tapahtuman joh-
dosta, joka on sattunut tai jonka voidaan
olettaa sattuneen aluksen kiytdn yhteydessd,
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merenkulkulaitos niin miirds taikka paallikko
tai laivanisinti sitd vaatii tai, kun kysymykses-
sd on tavaralle aiheutunut huomattava vahinko
ja lastinomistaja tai lastin vakuutuksenantaja
sitd pyytdd.

Jos merenkulkulaitos midridd meriselityksen
annettavaksi tai lastinomistaja tai lastin vakuu-
tuksenantaja sitd pyytdd, on siitd ilmoitettava
padllikolle tai laivanisinnille, jonka tulee tehdd
7 §&n 2 momentin mukainen ilmoitus.

Poikkeuksista velvollisuuteen antaa meriseli-
tys erdissd tapauksissa sdddetddn 11 §n 2 mo-
mentissa, 14 §:n 2 momentissa ja 15 §:ssé.

7§
Meriselityksen antaminen ja lykkddminen
sekd pddllikon ilmoittautumisvelvollisuus

Meriselitys annetaan 21 luvun 1 §:n mukaan
sen paikkakunnan merioikeudelle, jossa tapah-
tuma on sattunut tai johon alus tai sen piil-
likkd ensin saapuu. Meriselityksen antaminen
voidaan lykidtd, kunnes alus saapuu toiseen
satamaan, jos silld meriselityksen tarkoitusta
syrjdyttimittd voidaan saavuttaa huomattavaa
kustannusten sidstéd alukselle tai muita olen-
naisia etuja. Sellaisesta lykkayksestd ja sen
syystd on paillikon tai laivanisinnin viipymét-
t4 kirjallisesti ilmoitettava merenkulkulaitoksel-
le.

Meriselityksen antamista varten on pdillikdn
itse tai asiamiestd kéyttden niin pian kuin
mahdollista ilmoittauduttava 1 momentin mu-
kaan toimivaltaiselle merioikeudelle tai sen
puheenjohtajalle. Ilmoittautumisen tulee tapah-
tua Kirjallisesti ja ilmoittautumiskirjaan on
liitettdva jiljennos 8 §:ssd mainitusta ilmoituk-
sesta ja tiedot koko laivavaestd ja niistd hen-
kilsistd, joiden oletetaan voivan antaa selvitys-
tdi asiassa, sekd mikdli mahdollista kaikista
niistd, joita asia voi koskea, tai heidin asiamie-
histdén.

Norjassa, Ruotsissa ja Tanskassa annetaan
meriselitys suomalaisen aluksen osalta sille
oikeudelle, joka maan lain mukaan on siihen
toimivaltainen. Muutoin annetaan meriselitys
ulkomailla Suomen edustustolie, jonka ulkoasi-
ainministeri®6 on valtuuttanut meriselityksen
vastaanottamiseen. Milloin niin voi sopivasti
tapahtua, tulee meriselityksen vastaanottami-
sessa avustaa kaksi edustuston kutsumaa me-
riasioita tuntevaa henkilod, mieluimmin Suo-
men, Norjan, Ruotsin tai Tanskan kansalaista,
jotka eivit ole esteellisid toimimaan tuomarei-
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na. Sellaisella paikkakunnalla, jossa tihin teh-
tividn oikeutettua Suomen edustustoa ei ole,
voidaan meriselitys antaa sille Norjan, Ruotsin
tai Tanskan ulkomaan edustustolle, jolia koti-
maansa lain mukaan on oikeus vastaanottaa
meriselitys.

Jos meriselitys on annettu ulkomailla tai jos
ulkomaan viranomainen on toimittanut tutkin-
nan onnettomuuden syistd, pdillikén on huo-
lehdittava siitd, etti asianomaisen viranomai-
sen oikeaksi todistama jiljennos toimituksesta
laaditusta poytikirjasta ldhetetdin merenkul-
kulaitokselle.

Milloin alus on kadonnut tai tuhoutunut
eikd kukaan ole pelastunut, on tutkinta tapah-
tuman johdosta toimitettava aluksen kotipaik-
kakunnalla, jollei merenkulkulaitos maarii sitd
toimitettavaksi muualla.

Tarkemmat madriykset meriselitystd koske-
vien sddnndsten soveltamisesta annetaan ase-
tukselia.

8§

Kirjallinen ilmoitus

Milloin meriselitys 6 §n mukaan on annet-
tava, piillikbén on viivytyksettd toimitettava
kirjallinen ilmoitus tapahtumasta merenkulku-
laitokselle tai, jos alus on ulkomailla, 1dhim-
mélle 7 §:n 3 momentissa tarkoitetulle Suomen
ulkomaan edustustolle.

Piéllikon on myods annettava ilmoitus:

1) kun 6 &n 1 momentin 1 kohdassa tarkoi-
tettu tapahtuma on sattunut satamassa tai
redilli;

2) kun joku on pudonnut aluksesta ja huk-
kunut tai niin voidaan otaksua tapahtuneen;

3) kun merenkulkulaitos sitd vaatii jonkin
tapahtuman johdosta, joka on sattunut tai
jonka voidaan olettaa sattuneen aluksen kiy-
ton yhteydessi;

4) kun meriselitystd on 6 §n 2 momentin
nojalla pyydetty; seki

5) kun aluksen kdyton yhteydessid alukselle,
lastille tai aluksen ulkopuolella olevalle omai-
suudelle on aiheutunut tai voidaan olettaa
atheutuneen huomattavaa vahinkoa.

Ilmoituksen, joka on laadittava tiyttimalld
liikenneministerion vahvistaman kaavan mu-
kainen lomake, tulee sisdltid seikkaperdinen
selostus tapahtumasta ja siitd, mikd voi olla
apuna arvosteltaessa sen syité, sekd tdydellinen
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jiljennos tapahtumasta laivapiivikirjaan ja ko-
nepdivikirjaan tehdyistd merkinnoista.

Ilmoitusta, joka koskee aluksen térmidmistd
toiseen alukseen, ei saa antaa vastapuolelle
tiedoksi, ennen kuin tapahtuman johdosta an-
nettava meriselitys on otettu oikeuden tai
muun asianomaisen viranomaisen kisiteltdvik-
si.

Suomen ulkomaan edustuston, joka on vas-
taanottanut tdssd pykildssd tarkoitetun ilmoi-
tuksen, tulee, kun ilmoitusta ei endi tarvita,
lahettdd se viipyméttd merenkulkulaitokselle.

9§
Meriselitystd koskevan istunnon mddrddminen

Milloin ilmoittautuminen meriselityksen an-
tamista varten on tapahtunut 7 §:ssd siddetylld
tavalla, merioikeuden on mddriattdvd, mikili
mahdollista pdillikén toivomuksen mukaisesti,
istunnon aika meriselityksen antamista varten
oikeudelle ja maarittivd paillikko silloin esit-
tdmifn aluksen pdivdkirjat ja niihin liittyvat
muistikirjat alkuperdisind, jos sellaisia on pi-
detty ja ne ovat tallella, seki myds muut
asiakirjat tai esineet, jotka voivat valaista asiaa,
samoin kuin oikeudessa kuulemista varten il-
moittamaan ne henkil6t, joiden oletetaan voi-
van parhaiten antaa selvitysts asiassa. Istunnon
ajasta on ilmoitettava oikeuden ilmoitustaululle
pantavalla kuulutuksella tai, milloin se viivy-
tyksettd voi tapahtua, erikseen annettava siitd
tieto niille henkildille, joita asia voi koskea, tai
heiddn paikkakunnaila oleville asiamichilleen
sekd merenkulkulaitokselle ja myos viralliselle
syyttéjille.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu esittdmisvel-
vollisuus voidaan mdiirdtd sakon uhalla, mil-
loin se katsotaan tarpeelliseksi.

Asiantuntijoille on viipyméttd ilmoitettava
meriselityksen antamista varten tapahtuneesta
ilmoittautumisesta. Heiddn tulee perehtyd il-
moittautumiskirjaan liitettyihin asiakirjoihin
sekd, jos aika sen sallii, ennen istuntoa selostaa
merioikeudelle niitd kysymyksid, joista meri-
tai konetekniseltd tai muulta kannalta tarvitaan
tietoja onnettomuuden laadun selvittimiseksi.

10§

Kisittely merioikeudessa

Meriselitystd kisiteltiessd on oikeuden yri-
tettdvd saada tdydellinen selvitys onnettomuu-
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desta ja sen syistd. Kisittelyn alussa on aluksen
paivikirjojen ja muistikirjojen sisdltod tarpeel-
lisin osin verrattava toisiinsa sekd ilmoittautu-
miskirjaan liitettyyn kappaleeseen 8 §:ssd mai-
nittua ilmoitusta. Sen jilkeen on ensin pailli-
kon ja sitten asian selvittimistd varten oikeu-
teen kutsuttujen henkiliden annettava kunkin
erikseen, mikili mahdollista, yhtendinen kerto-
mus tapahtumasta. Jos jonkun kertomus on
epitiydellinen tai epiméairiinen, oikeuden on
yritettdvd saada selville, mitd hin todella on
tapahtumasta havainnut. Sitten kun kaikki
kertomukset on annettu, on paillikolle ja lasnd
olevilie osapuolille annettava tilaisuus lausua
niisti. Sen jidlkeen oikeuden on pyydettdvi
padilikkdd ja asian selvitystd varten oikeuteen
kutsuttuja henkilditd, jollei laillista estetti ole,
valalla tai vakuutuksella vahvistamaan kerto-
muksensa niiden tultua poytikirjasta luetuiksi.

Oikeus voi kutsua kuulusteluun muitakin
laivavdkeen kuuluvia kuin ne, jotka piillikkd
on nimennyt, sekd sithen kuulumattomiakin
henkil$itd ja tarvittaessa toimittaa katselmuk-
sen aluksessa tai onnettomuuspaikalla sekid
hankkia asiantuntijoiden lausuntoja kysymyk-
sistd, joiden arvosteleminen edellyttdd erityistd
asiantuntemusta, Henkild, joka on kutsuttu
kuultavaksi tai jonka apua on kiytetty, saa
korvauksen valtion varoista oikeuden harkin-
nan mukaan.

Jos meriselitys annetaan muulla kuin 7 §n 1
momentissa mainitulla paikkakunnalla, tulee
oikenden tehdid poytikirjaan merkintd sithen
johtaneesta syysta.

11§

Meriselityksen antaminen alusten yhteen-
tormdyksen johdosta

Jos meriselitys koskee aluksen térmaimistd
toiseen alukseen, merioitkeus voi sallia, ettd
meriselityksen antaminen lykitdian, mikili me-
riselitys siten voidaan antaa samanaikaisesti
toisen aluksen osalta annettavan meriselityksen
tai vastaavan selvityksen kanssa. Sellaista lyk-
kidystd ei saa myontdd pitemmiksi ajaksi kuin
mikd on ehdottoman vilttdmatontd. Jollei lyk-
kdyksen tarkoitus ole saavutettavissa, tulee
oikeuden, milloin sen aluksen piaillikkd tai
laivanisintd, jonka osalta meriselitys ensin an-
netaan, sitd pyytdd eikd erityisid syitd ole
esteend, mddrdtd, ettd meriselitys osaksi tai
kokonaan annetaan suljettujen ovien takana ja
ettei tilaisuudessa saa olla lisnd muita kuin
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laivanisdntd ja virallinen syyttdji sekd asian-
omainen merenkulkulaitoksen edustaja ja tulli-
viranomainen.

Milloin tormiidminen on tapahtunut ulko-
maiseen alukseen, jonka osalta ei toimiteta
meriselitystd vastaavaa selvitystd, ei meriselitys
ole tarpeen, ellei merenkulkulaitos toisin m#a-
raa.

12§

Meriselityksen vastaanottaminen erdissd
tapauksissa

Sellaisen aluksen osalta, jolla on kotipaikka
Norjassa, Ruotsissa tai Tanskassa, on toimi-
valtaisen suomalaisen tuomioistuimen otettava
vastaan meriselitys, milloin pdillikko tai lai-
vanisinti taikka aluksen kotimaan asianomai-
nen viranomainen pitdd sitd tarpeellisena.
Muun ulkomaisen aluksen osalta otetaan me-
riselitys sellaisessa tapauksessa vastaan, jos
syytd siihen on.

Jos merenkulkulaitos katsoo ulkomaisen
aluksen kdyton yhteydessd sattuneen tapahtu-
man vaativan selvitysti meriturvallisuuden
kannalta ja alus on Suomen satamassa, voi
merenkulkulaitos méaaritd meriselityksen an-
nettavaksi.

Jos 1 momentissa mainittu viranomainen
pitdd meriselitystd tarpeellisena tai jos meren-
kulkulaitos miirdd sen annettavaksi, on siitd
ilmoitettava piillikolle tai laivanisinnille. Me-
riselitys annetaan jommankumman heistd 7 §:n
2 momentin mukaisesti tekeméstd ilmoitukses-
ta.

13§

Suomen ulkomaan edustustolle
annettava meriselitys

Mitd 10—12 §:ssd sdddetddn oikeudelle an-
nettavasta meriselityksestd, on soveltuvin osin
voimassa myo6s Suomen ulkomaan edustustolle
annettavasta meriselityksestd. Edustusto ei kui-
tenkaan voi ottaa valaa tai vakuutusta eikd
asettaa uhkasakkoa.

Meriselitystd kisiteltdessd laaditusta poyti-
kirjasta on maksutta toimitettava ote meren-
kulkulaitokselle.  Poytdkirjanote  annetaan
pyynnostd laivanisdnnille tai paallikolle.

14 §

Meriselityksen tdydentdminen ja sen antamatta
Jjdttdminen

Jos meriselitys havaitaan joltakin osin epi-
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tiydelliseksi, voi merenkulkulaitos midrata sitd
tdydennettaviksi. Sellaisessa tapauksessa sovel-
letaan vastaavasti, mitd 6 §n 3 momentissa ja
7 §:ss8 sdddetddn,

Jos 6 §:ssd tarkoitetusta tapahtumasta on tai
voidaan odottaa olevan saatavissa tyydyttidvi
selvitys muulla tavalla, voi merenkulkulaitos
sallia, ettd meriselitys jétetddn antamatta tai
ettid sen antaminen lykdtddn sellaista selvitystd
odotettaessa.

Muu merionnettomuuden tutkinta

15§
Suurten onnettomuuksien tutkinta

Jos 6 §:ssd tarkoitettu tapahtuma on aiheut-
tanut suuria henkild- tai omaisuusvahinkoja tai
jos tapahtuman selvityksen muutoin voidaan
odottaa tulevan erityisen laajaksi tai monimut-
kaiseksi, voi liltkenneministerio asettaa erityisen
tutkintatoimikunnan tapahtuman ja sen syiden
selvittimiseksi. Toimikunnassa tulee olla hen-
kiloitd, jotka edustavat tarpeellista lainopillista,
merenkulullista ja teknistd asiantuntemusta.
Jos sellainen tutkintatoimikunta on asetettu, ei
meriselitys ole tarpeen. Asian kisittelysti on
soveltuvin osin voimassa, mitd meriselityksestd
sdddetadn.

Liikenneministerié antaa tarkemmat méii-
rdykset siitd, miten toimikunnan on tehtivis-
sddn meneteltdva.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua tutkintatoi-
mikuntaa ei aseteta, jos valtioneuvosto on
asettanut onnettomuuden tai sen vaaratilanteen
tutkintaa varten suuronnettomuuksien tutkin-
nasta annetun lain (373/85) nojalla tutkintalau-
takunnan. Meriselitys ei ole tlloin tarpeen.

Katsastus- ja arviomiehet sekd katsastuksen
toimittaminen

16§
Katsastus- ja arviomiehet

Katsastus ja arvioiminen, josta tdssid laissa
sdiddetddn tai johon laivanisinti, paillikko tai
asianosainen muuten haluaa vedota todistuk-
seksi timén lain mukaan tuomittavissa jutuis-
sa, on julkisten katsastus- ja arviomiesten
toimitettava, jolleivdt asianosaiset toisin sovi
tai jollei julkisia katsastus- ja arviomiehid voida
ilman suurempaa haittaa kiyttis.
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17§

Julkisten katsastus- ja arviomiesten
mddrddminen

Julkisiksi katsastus- ja arviomiehiksi midrdi
merioikeus médrdajaksi, enintddn kolmeksi
vuodeksi kerrallaan, tarpeellisen médirian asian-
tuntevia henkiloitd. Merioikeus voi myds, mil-
loin aihetta ilmenee, peruuttaa antamansa mii-
riyksen. Merioikeuden miirddmit katsastus-
ja arviomiehet ovat toimivaltaisia koko maassa
Ahvenanmaan maakuntaa lukuun ottamatta.

18§

Menettely katsastus- ja arviomiesten
mddrddmisessd

Katsastus- ja arviomiehid miaréttiessd on,
mikili mahdollista, otettava huomioon, ettd
sekd merenkulun ettd laivan- ja konerakennuk-
sen asiantuntemus ja tavaran tuntemus tulevat
edustetuiksi, sekd myds ettd toimitusmiehet
pystyvit antamaan kirjallisia lausuntoja.

Katsastus- ja arviomiesten misrddmiseksi on
merioikeuden pyydettdvd asianomaisia amma-
tinharjoittajien yhdistyksid tai muita sopivia
tahoja ehdottamaan tehtividn henkilditd, joilla
on taitoa tdllaiseen tehtdviin ja jotka suostu-
vat tehtdvin vastaanottamaan.

19§

Toimitusmiesten lukumddrd ja pdtevyys sekd
oikeudet

Toimitusmiehid tulee olla vahintdin kaksi ja
heiddn tulee olla esteettémiid sekd valittuja
sellaisista julkisista katsastus- ja arviomiehistd,
joilla on toimituksen vaatima asiantuntemus.

Jos useammat asianosaiset vaativat toimitus-
ta eivitki he sovi toimitusmiehisti, tulee jokai-
sen kutsua yhtid monta.

Toimitusmiehilld on oikeus kisitelld alusta ja
lastia siind méidrin kuin on tarpeellista, jotta
toimitus voidaan tarkasti suorittaa.

20§
Avustavat asiantuntijat
Jos ne, jotka on kutsuttu toimittamaan

katsastus ja arvioiminen, katsovat, etti tarvi-
taan sellaista asiantuntemusta, jota ilman kat-
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sastusta ei voida asianmukaisesti toimittaa, he
voivat kutsua asiantuntijoita toimituksessa
avustamaan. Sellaisessa tapauksessa voidaan
turvautua myds muun kuin julkisen katsastus-
ja arviomiehen apuun.

21§

Menetiely aluksen julistamisessa
kuntoonpanokelvottomaksi

Jos aluksen katsastuksessa herdi kysymys,
onko alus julistettava kuntoonpanokelvotto-
maksi, toimitusmiesten tulee ilmoittaa siiti
merioikeudelle, joka silloin ma4rad yhden jise-
nistddn yhdessd toimitusmiesten kanssa harkit-
semaan asiaa ja pdittimdin siitd. Samoin
menetellddn, jos asianosainen ilmoittaa merioi-
keudelle, ettd katsastusmiesten on harkittava
sellaista kysymysta.

Jos alus julistetaan kuntoonpanokelvotto-
maksi, on siitd viipymattd ilmoitettava merioi-
keudelle.

228
Tyyiymittomyys katsastukseen tai arvioon

Jos asianosainen on tyytymitdon katsastuk-
seen ja arvioon, jonka hinen tai muun asian-
osaisen kutsumat katsastus- ja arviomichet
ovat toimittaneet, hin saa pyytdsd merioikeu-
delta uutta katsastusta ja arviota, jos sellainen
vield voidaan toimittaa. Merioikeus méaadraa
tilloin yhden jdsenensd sekd edelld tarkoitettu-
jen katsastus- ja arviomiesten lisdksi yhtd mon-
ta muuta julkista katsastus- ja arviomiestd
yhdessd suorittamaan uuden toimituksen.

23§
Toimituskirja

Julkinen katsastus- ja arviomies on velvolli-
nen niistd toimituksista, joihin héntd on pyy-
detty, pitimddn luetteloa, josta kidy selville
toimituksen aika, se tai ne katsastus- ja arvio-
miehet, jotka yhdessd hidnen kanssaan ovat
toimituksen suorittaneet, sekd kuka heisti sii-
lyttdd toimituskirjan alkuperiisen kappaleen.

Toimituskirjasta on lunastuksesta annettava
jdljennds asianosaiselle, joka sitd pyytii.
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24§
Ulkomailla toimitettava katsastus

Jos alus on ulkomailla, kun katsastus tai
arvioiminen on tarpeen, noudatetaan sielld
sellaisista toimituksista voimassa olevaa jirjes-
tysté.

25§
Vahingon arvioiminen erdissd tapauksissa

Jos alus on matkalla kdrsinyt vaurion, joka
aiheuttaa huomattavaa kuntoonpanotydtd tai
pidempid viivytystd, on paallikon jarjestettava
aluksen katsastus ja arvioiminen. Katsastus- ja
arviomiesten on arvioitava vahinko ja aluksen
arvo vahingoittuneena sekd myods annettava
lausunto niistd toimenpiteistd, joihin vahingon
korjaamiseksi on ryhdyttivé, sekd laskettava
siitd atheutuvat tarpeelliset kustannukset. Jos
alus pannaan kuntoon, on tydn paityttyi
selvitettdvi toimittamalla uusi katsastus, onko
alus siind kunnossa, ettd suunniteltu matka
voidaan tehdi.

Jos lasti on matkalla huomattavasti vahin-
goittunut tai jos ilmenee aihetta epdilld lastin
olevan sellaisessa kunnossa, ettd sen sdilyttimi-
seksi tarvitaan erityisid toimenpiteitd, taikka
jos lastin purkaus on vilttiméton aluksen
vahingoittumisen takia, on piéllikon jarjestet-
tavd lastin katsastus. Milloin lasti katsotaan
vahingoittuneeksi, toimitusmiesten on annetta-
va lausunto siitd, minkd syyn voidaan katsoa
aiheuttaneen vahingon, sekid ehdotettava, mi-
hin toimenpiteisiin on ryhdyttiva.

26§
Pddllikon velvollisuus jarjestid katsastus

Jos piillikon mielestd ilmenee aihetta var-
mistautua todistuksella, ettd lastin mahdollinen
vahingoittuminen ei ole aiheutunut luukunvaa-
jausten, ahtauksen, sivuverhouksen tai alustan
virheellisyydestd tai muusta sellaisesta syysti,
hinen on jirjestettdvd katsastus.

Jos luukkuja avattaessa tai sittemmin lastia
purettaessa ilmenee, ettd tavaraa on vahingoit-
tunut tai on aihetta epiilld sellaista, on, mikéli
mahdollista ja milloin se kdy pdinsd, ennen
kuin tavaraa siirretiin paikaltaan aluksessa,
selvitettivd vahingon syy sekid tarvittaessa
myds sen laajuus.

Sellaiseen katsastukseen on kutsuttava lastin
vastaanottaja, jos se haitatta kiy péinsa.
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VI OSA
LOPPUSAANNOKSET

19 luku
Saatavan vanhentuminen

1§
Saatavan vanhentuminen

Kanne maksun saamiseksi seuraavista saata-
vista on, riippumatta siitd, onko vastuu rajoi-
tettu tai rajoittamaton, pantava vireille:

1) pelastuspalkkiosaatavasta kahden vuoden
kuluessa siitd, kun pelastustoimi piéttyi, ja 16
luvun 7 §:n mukaista pelastuspalkkion osuutta
koskevasta saamisesta vuoden kuluessa siité,
kun asianomainen on saanut laivanisinniltd
ilmoituksen pelastuspalkkion ja osuuden suu-
ruudesta;

2) korvaussaatavasta, joka johtuu yhteentor-
mdéyksestd tai 8§ luvun 6 §:ssd mainitusta tapah-
tumasta, kahden vuoden kuluessa siitd paivis-
td, jona vahinko tapahtui, sekd mikili saami-
nen johtuu siitd, ettd joku on 8 luvun 3 §n
mukaisesti suorittanut enemmin kuin hénen
osalleen on tullut, yhden vuoden kuluessa siité,
kun hin on miidrin suorittanut;

3) matkustajan kuolemaan tai ruumiinvam-
maan taikka matkustajan kuljetuksen viivisty-
miseen perustuvasta saatavasta kahden vuoden
kuluessa maihin astumisesta tai siiti, kun sen
olisi pitdnyt tapahtua taikka, jos kuolemanta-
paus sattui maihin astumisen jilkeen, kahden
vuoden kuluessa kuolemantapauksesta, kuiten-
kin viimeistddn kolmen vuoden kuluessa mai-
hin astumisesta;

4) korvaussaatavasta, joka perustuu siihen,
ettd tavaraa on hidvinnyt tai vahingoittunut tai
sen kuljetus on viivdstynyt taikka ettd konos-
sementissa on annettu vairid tai epatdydellisid
tietoja, yhden vuoden kuluessa siitd, kun tavara
on luovutettu tai olisi pitinyt luovuttaa;

5) korvaussaatavasta, joka perustuu siihen,
ettd matkatavaraa on hivinnyt tai vahingoittu-
nut tai sen kuljetus on viivdstynyt, kahden
vuoden kuluessa siitd, kun kidsimatkatavara on
tuotu maihin tai muu matkatavara on luovu-
tettu taikka, jos tavara on matkan aikana
hévinnyt siitd, kun maihin tuomisen tai luovut-
tamisen olisi pitdnyt tapahtua; sekid

6) saatavasta, joka johtuu yhteisen haverin
maksusta tai kustannuksesta, joka on jaettava
samojen perusteiden mukaan kuin se, yhden
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vuoden kuluessa siitd, kun merivahingonselvi-
tys sai lainvoiman.

Korvauskanteen osalta, joka perustuu 1 mo-
mentin 4 kohtaan, asianosaiset voivat kanteen
aiheuttaneen tapahtuman jilkeen sopia siini
sdddetyn ajan pidentimisesti. Takautumiskan-
ne saadaan panna vireille sanotun ajan jilkeen-
kin, ei kuitenkaan mydhemmin kuin vuoden
kuluessa siitd, kun pidvaatimus on tullut tdy-
tetyksi tai sitd koskeva kanne on pantu vireille.

Téssd pykildssd mainitun vanhentumisajan
pidentdmisestd tai keskeyttimisestd on Suo-
messa voimassa, mitd Suomen laissa siitd sii-
detdsin, vaikka oikeussuhteeseen muutoin so-
vellettaisiinkin ulkomaan lakia. Missdén ta-
pauksessa ei 1 momentin 3 ja 5 kohdassa
mainittuja miirdaikoja saa ulottaa yli kolmen
vuoden siitd, kun majhin astuminen tai maihin
tuominen on tapahtunut tai niiden olisi pitidnyt
tapahtua.

Jos velallinen muissa kuin 1 momentissa
mainituissa tapauksissa vastaa korvauksesta tai
muusta saamisesta, johon laivanisinnin vastuu
on rajoitettu tai josta vain lastattu tavara
vastaa, on kanne maksun saamiseksi pantava
vireille, korvaussaamisesta kahden vuoden ku-
luessa siitd piivistd, jolloin vahinko tapahtui,
ja muusta saamisesta yhden vuoden kuluessa
siitd, kun saaminen erddntyi. Jos velkojalla
samalla on oikeus vaatia maksua laivanisdnnél-
td, lastinomistajalta tai muulta, vastuun ole-
matta rajoitettu, kanneoikeuden sdilyttimisesti
on noudatettava, mitd yleisesti sdddetddn.

Jos tdssd pykdldssd mainittu saatava on
joutunut merivahingonlaskijan kasiteltiviksi,
katsotaan kanne pannuksi vireille maksun saa-
miseksi.

20 luku
Rangaistussiinnokset

1§

Merikelpoisuudesta huolehtimisen laiminlydnti

Jos piillikko, hddan pakottamatta, on ldh-
tenyt merelle aluksella, jonka rungossa, koneis-
tossa tai varusteissa on ollut sellaisia puutteita
tai joka on ollut niin huonosti miehitetty taikka
niin raskaasti tai niin sopimattomasti lastattu
tal niin sopimattomassa painolastissa, ettd hi-
nen olisi pitdnyt huomata matkan tuottavan
aluksessa olevilie ilmeistd hengenvaaraa, on

hinet tuomittava sakkoon tai vankeuteen enin-
tddn yhdeksi vuodeksi.

Laivanisintd tai muu henkild on tuomittava
1 momentissa tarkoitettuun rangaistukseen, jos
hén tahallaan on johtanut piillikon sellaiseen
rikkomukseen taikka neuvoin tai toimin edis-
tinyt sitd, niin myos laivanisidnti tai muu, joka
on laivanisinnin sijasta toiminut alusta koske-
vassa asiassa, jos hidn tietoisena sellaisista
puutteista ja vioista kuin edelld on mainittu, on
laiminlydnyt, jos hidnen vallassaan on ollut,
estdd alusta ldhteméstd merelle.

Jos paillikkd laiminlyd 6 luvun 3 §&n mu-
kaan hinelle kuuluvat velvollisuudet eikd ta-
paus ole sellainen kuin 1 momentissa on
mainittu, on hinet tuomittava sakkoon tai
vankeuteen enintddn kuudeksi kuukaudeksi.

Laivanisintd tai muu henkild on tuomittava
3 momentissa tarkoitettuun rangaistukseen, jos
hin tahallaan on johtanut pdillikon sellaiseen
rikkomukseen taikka neuvoin tai toimin edis-
tianyt sitd, niin myos laivanisinti tal muu, joka
laivanisinnin sijasta on toiminut alusta koske-
vassa asiassa, jos hén tietoisena aluksen meri-
kelpoisuuden ja varusteiden virheellisyydestd
tai puutteellisuudesta on laiminlydnyt, mikili
hinen vallassaan on ollut, huolehtia vian tai
puutteen poistamisesta.

Jos pédillikké on laiminlydonyt noudattaa,
mitd 6 luvun 9 §:n mukaan hénelle kuuluu, on
hinet tuomittava sakkoon.

Jos edelld tdssd pykildssd tarkoitetusta toi-
menpiteestd tai laiminlydnnistd on aiheutunut
vahinkoa, tekiji on tuomittava, jollei teosta
muualla sdfdetd ankarampaa rangaistusta, 1 ja
2 momentissa mainituissa tapauksissa vankeu-
teen enintdin kahdeksi vuodeksi sekd 3 ja 4
momentissa mainituissa tapauksissa vankeu-
teen enintddn yhdeksi vuodeksi.

2§
Hyvin merimiestaidon laimilyonti

Jos p4illikké muutoin kuin 1 §:ssd tarkoite-
tulla tavalla taikka konepdillikkd, perdmies,
konemestari tai muu, joka aluksessa suorittaa
meriturvallisuuden kannalta olennaisesti merki-
tyksellistd tehtdvidd, laiminlyd, mitd hyvinid
merimichend on hidnen velvollisuutenaan me-
rionnettomuuden estdmiseksi, on hinet tuomit-
tava, jollei teosta muualla siddetd ankarampaa
rangaistusta, sakkoon tai vankeuteen enintdin
yhdeksi vuodeksi.
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38
Aluksen asiakirjoja koskevien velvoitteiden
laiminlyonti

Jos piillikké on laiminlydnyt noudattaa,
mitd 6 luvun 4 §n mukaan on hinen velvolli-
suutenaan, on hinet tuomittava sakkoon.

Jos pdillikkd tai laivanisidntd ei anna jolle-
kulle, jolla on sithen oikeus, tietoa laivapéivi-
kirjan tai sitj varten pidetyn muistikirjan sisil-
1ostd tai siitd, mitd teknisin keinoin on merkitty
aluksen navigoinnista ja sen koneiston kiyn-
nistd, on hinet tuomittava sakkoon.

Jos laivanisdnti laiminlyd velvollisuutensa
sdilyttdd laivapdivikirjaa tai sitd varten pidet-
tyd muistikirjaa taikka, mitd 2 momentissa
sanotuin tavoin on merkitty, on hinet tuomit-
tava sakkoon.

4§
Epdrehellisyys pdivikirjan pidossa

Jos pdillikko laiminlyd, mitd pdivikirjan
pitimisestd ja ndyttdmisestd sifidetddn 18 lu-
vussa, on hidnet tuomittava sakkoon.

Jos padllikkd on itseddn tai toista hyddyt-
tddkseen tai tuottaakseen vahinkoa viirin pi-
tdnyt pdivikirjaa tai sitd muuttanut, sen hivit-
tdnyt, kitkenyt tai tehnyt mahdottomaksi lu-
kea, on hinet tuomittava, jollei teosta muualla
sdddetd ankarampaa rangaistusta, sakkoon tai
vankeuteen enintdin kahdeksi vuodeksi tai,
milloin olosuhteet ovat erittdin lieventéivit,
sakkoon.

Jos pidllikkd muutoin antaa pdivikirjassa
vidrdn tai harhaanjohtavan tiedon, on hinet
tuomittava sakkoon, jollei teosta muualla sdi-
detd ankarampaa rangaistusta.

Konepiillikkd, perdmies, konemestari tai
radiosihkottiji, joka on syyllistynyt 1, 2 tai 3
momentissa tarkoitettuun tekoon, on tuomitta-
va niin kuin niissi sdddetdin.

5§

Meriselitysrikkomulkset

Piillikko, joka laiminlyd ilmoittautua 18
luvun 7 §:n 2 momentin mukaisesti meriselityk-
sen antamista varten tai joka aiheuttaa me-
riselityksen antamisen lykkdytymisen, ilman
etti 18 luvun 7§&n 1 momentissa mainitut
edellytykset sithen ovat olemassa, on tuomitta-
va sakkoon.

Jos pidllikko laiminlyd ilmoituksen antami-
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sen sen mukaan kuin 18 luvun 8 §:ssid sddde-
tddin, on hinet tuomittava sakkoon. Jos hin
sellaisessa ilmoituksessa tahallaan antaa vddrin
tai harhaanjohtavan tiedon, on hinet myds,
jollei teosta muualla sidddetd ankarampaa ran-
gaistusta, tuomittava sakkoon.

6§

Laiminlyonnit yhteentormdyksessd

Paillikko, joka laiminlyd jotakin siitd, mihin
hidn 8 luvun 5 §n mukaan on velvollinen, kun
vhteentormiys tai 8 luvun 6§:ssi mainittu
tapahtuma on sattunut, on tuomittava sakkoon
tai vankeuteen enintdin kahdeksi vuodeksi.

Paillikko, joka laiminlyd jotakin, mihin hin
6 luvun 11§n mukaan on velvollinen, on
tuomittava sakkoon tai vankeuteen enintdin
kuudeksi kuukaudeksi.

7§
Luottamusaseman vidrinkdytté merenkulussa

Jos piillikkd tahallaan syyllistyy epédrehelli-
syyteen laivanisintds, lastinomistajaa, vakuu-
tuksenantajaa tai jotakuta muuta kohtaan,
jonka oikeutta ja etua hidnen on timéin lain
mukaan valvottava, on hinet tuomittava, jollei
teosta muualla sdddetd ankarampaa rangaistus-
ta, vankeuteen enintidin kahdeksi vuodeksi.

Jos 1 momentissa tarkoitettu rikos on tehty
torkeédsti huolimattomuudesta, on rikoksen te-
kiji tuomittava sakkoon tai vankeuteen enin-
tddn yhdeksi vuodeksi.

Laivanisintd, joka on laiminlydnyt 22 luvun
4 §n 2 momentissa sidddetyn velvollisuutensa ja
siten aiheuttanut vahinkoa kiinnityksen halti-
jalle, on tuomittava sakkoon tai vankeuteen
enintdéin kahdeksi vuodeksi.

8§
Aluksen hylkiidminen

Jos padllikko jittdd toimensa ja hylkdd
hinelle uskotun aluksen, on hidnet tuomittava
sakkoon tai vankeuteen enintdin kahdeksi vuo-
deksi.

Jos paillikkd jattdd aluksen, milloin se on
vaarassa, noudattamatta, mitd 6 luvun 12 §:ssd
sdddetddn tai mitd muutoin hyvini merimiche-
nd on hinen velvollisuutenaan, on hinet tuo-
mittava sakkoon tai vankeuteen enintdin yh-
deksi vuodeksi.
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98

Merilaki- ja meriturvallisuusrikkomus

Joka rikkoo 1 luvun 8 §&n nojalla annettuja
sddnnoksid tai madrayksii, on tuomittava, joll-
ei teosta muualla laissa sdddetd ankarampaa
rangaistusta, merilakirikkomuksesta sakkoon.

Joka tahallaan tai piittaamattomuudesta rik-
koo 1 luvun 8 §:n nojalla annettuja sdinnoksid
tai madrdyksid siten, etti teko on omiaan
vaarantamaan merenkulun turvallisuutta, on
tuomittava, meriturvallisuusrikkomuksesta sak-
koon tai vankeuteen enintddn kuudeksi kuu-
kaudeksi.

Merilaki- ja meriturvallisuusrikkomuksesta
voidaan jittdd ilmoitus tekemittd, syyte aja-
matta tai rangaistus tuomitsematta, jos teko on
olosuhteisiin nihden vihiinen.

10§
Pdtevyyskirjan menettdminen

Paillikko, joka on tuomittu rangaistukseen
1, 2, 4, 8 tai 9 §:ssi mainitusta rikoksesta tai
vesiliikennejuopumuksesta, voidaan samalla
tuomita midrdajaksi menettimiin oikeutensa
olla aluksen paillikkénd, milloin sitd varten on
sdadetty erityisid kelpoisuusehtoja. Jos rikos
osoittaa hdnet sopimattomaksi hoitamaan
aluksessa muutakaan tointa, hinet voidaan
tuomita menettimiin myos sellainen pitevyys.

Konepaillikkdon, perdmieheen, konemesta-
riin tai radiosdhkottdjdin, joka on tuomittu
rangaistukseen 2 §:ssd tai 4 §n 2 momentissa
mainitusta rikoksesta tai vesiliikennejuopu-
muksesta, ja jos rikos osoittaa hinet sopimat-
tomaksi tehtdviinsi, sovelletaan vastaavasti,
mitd 1 momentissa sdddetddn.

Tassd pykdlassd tarkoitetusta seuraamukses-
ta oikeuden on viipyméttd ilmoitettava meren-
kulkuhallitukselle sekd, jos kysymys on radio-
sdhkottdjastd, myods telehallintokeskukselle.

11§
Pdllikon sijainen

Mité tdssd luvussa sdddetddn paallikon teke-
mistd rikoksesta, sovelletaan myos, kun rikok-
sen on tehnyt se, joka on pantu piillikon
sijaan.

12§
Viittaussddnnos

Rangaistus vesiliikkennejuopumuksesta ja kul-
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kuneuvon luovuttamisesta juopuneelle sifde-
tddn rikoslain 23 luvun 6 ja 7 §:ssd.

13§
Syyteoikeus

Virallinen syyttdjd ei saa nostaa syytettd
7 §:ssd tarkoitetusta rikoksesta, ellei asianomis-
taja ole ilmoittanut rikosta syytteeseen panta-
vaksi.

21 luku

Toimivaltainen tuomioistuin ja oikeudenkiynti
merioikeusjutnissa

1§
Merioikeudet

Toimivaltaiset alioikeudet (merioikeudet) ju-
tuissa ja asioissa, jotka on ratkaistava tdmin
lain mukaan, ovat hovioikeuspiireittdin seuraa-
vat:

Turun hovioikeuspiiri: Ahvenanmaan ja Tu-
run kirdjioikeudet;

Vaasan hovioikeuspiiri: Vaasan kéréjaoikeus;

It4d-Suomen hovioikeuspiiri: Savonlinnan k&-
rdjdoikeus;

Helsingin hovioikeuspiiri: Helsingin ja Raa-
seporin kirdjioikeudet;

Kouvolan hovioikeuspiiri: Kotkan kéridjdoi-
keus; ja

Rovaniemen hovioikeuspiiri: Oulun kardji-
oikeus.

Meriselitystd sekd 18 luvun 21 ja 22 §:ssd
tarkoitettuja asioita kisiteltdessd tuomioistuin
on péitosvaltainen, kun siind on merioikeuden
puheenjohtaja yksin.

Kisiteltdessd 1 ja 2 momentissa mainittuja
juttuja ja asioita tulee kahden meriasioita
tuntevan ja nithin perehtyneen esteettdmain
henkilon olla tuomioistuinta avustavina asian-
tuntijoina ldsnd tuomioistuimessa. Asiantunti-
joiden ldsndolo ei kuitenkaan ole tarpeellista,
milloin merioikeuden puheenjohtaja asian vi-
hiisen merkityksen tai sen laadun vuoksi niin
pAAtAS.

Merioikeus miérdd kaksivuotiskaudeksi me-
riasiantuntijat ja heille nelji varamiestd. Ku-
kaan ei ilman laillista estettd voi kieltdytyd
tehtdvastd.



1994 vp — HE 62

28

Merioikeudessa kdytettivit asiantuntijat

Ennen kuin asiantuntija ryhtyy toimeensa,
on hinen tehtdvd virkavala.

Asiantuntijan tulee, milloin oikeus vaatii tai
hin itse pitdd asian selvittdmistd varten tarpeel-
lisena, avustaa oikeutta tarvittavilla selvityksil-
14 merenkulullisissa ja meriteknisissd kysymyk-
sissd. Asiantuntijalla on siind tarkoituksessa
valta oikeuden puheenjohtajan vilitykselld tai
hinen suostumuksellaan itse tehdd asianosai-
selle, todistajalle tai selvityksen antamista var-
ten oikeuteen kutsutulle henkildlle kysymyksii.
Jos oikeus vaatii asiantuntijan lausuntoa tietys-
td kysymyksestsi, hdnen on annettava se poy-
tikirjaan otettavaksi.

Asiantuntija saa jokaisesta jutusta kohtuul-
lisen palkkion, jonka oikeus kustakin istunnos-
ta erikseen médrdd. Riitajutussa suorittaa kan-
taja palkkion etukiteen, mutta se jid hividvan
puolen rasitukseksi. Muista jutuista ja meriseli-
tyksen kisittelyn avustamisesta suoritetaan
palkkio valtion varoista niin kuin asetuksella
sdddetdén.

38
Toimivaltainen merioikeus riitajutussa

Riitajutut, jotka kisitellidn timin lain mu-
kaan, on, jollei jdljempind toisin sdddetd,
haastettava merioikeuteen siind hovioikeuspii-
rissd, jossa vastaajalla on kotipaikkansa tai
jossa hin harjoittaa pysyvisti liikettddn taikka
jossa alus on. Isdnnistoyhtion kotipaikkana
pidetdéin aluksen kotipaikkaa.

Jos saamisesta on asetettu vakuus viranomai-
selle aluksen vapauttamiseksi takavarikosta tai
muusta turvaamistoimenpiteestd, saadaan kan-
ne nostaa myds merioikeudessa siind hovioi-
keuspiirissd, jossa vakuus on asetettu. Kanne
saamisesta, josta vakuus on asetettu, saadaan
nostaa tissi merioikeudessa, vaikka vakuus
olisi vapautettu.

4§

Toimivaltainen merioikeus kappaletavaran
kuljetuksessa

Kanne, joka koskee vastuuta kappaletavaran
kuljetusta koskevan sopimuksen perusteella,
voidaan nostaa ainoastaan sen paikkakunnan
merioikeudessa:
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1) missd vastaajalla on pddkonttori, tai jollei
pédkonttoria ole, missi vastaajalla on kotipaik-
ka;

2) missd kuljetussopimus solmittiin, edellyt-
tden etti vastaajalla on sielldi toimipaikka,
sivuliike tai edustaja, jonka vilitykselld sopi-
mus on solmittu;

3) missd sovittu lastaussatama tai sovittu ja
todellinen purkaussatama sijaitsee; tai

4) joka on méidritty kuljetussopimuksessa.

Kanne voidaan myds nostaa sen paikkakun-
nan merioikeudessa, missd tavaran kuljettanut
alus on takavarikoitu tai joutunut muun tur-
vaamistoimenpiteen kohteeksi. Jos viranomai-
selle on asetettu vakuus aluksen vapauttami-
seksi takavarikosta tai muusta turvaamistoi-
menpiteestd, kanne voidaan nostaa myds sen
paikkakunnan merioikeudessa, missd vakuus
on asetettu. Kanne saamisesta, josta vakuus on
asetettu, voidaan nostaa viimeksi mainitussa
tuomioistuimessa, vaikka vakuus olisi vapau-
tettu.

Mitd 1 ja 2 momentissa sididetdin, el ole
esteend viliaikaisille toimenpiteille.

58
Toimivaltainen merioikeus matkustajien
kuljetuksessa

Sopimukseen matkustajan tai matkatavaran
kuljetuksesta voidaan ottaa midriys, ettd til-
laiseen kuljetukseen perustuvaa vastuuta kos-
keva kanne saadaan kantajan valinnan mukaan
nostaa vain merioikeudessa siind hovioikeuspii-
rissd, jossa vastaajalla on kotipaikkansa tai
jossa hin pidasiallisesti harjoittaa liikettdén,
taikka siind hovioikeuspiirissi, jossa sopimuk-
sen mukainen ldhtd- tai mairdpaikka sijaitsee.
Sopimus, jolla kantajan oikeutta valita, missi
hén nostaa kanteen, rajoitetaan titd enemmin,
on tehoton.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei sovelleta,
kun muuta seuraa tuomioistuimen toimivallas-
ta sekd tuomioiden tiytintdonpanosta yksityis-
oikeuden alalla tehdystd yleissopimuksesta ja
sithen liittyvistd poytikirjoista.

6§

Sopimus toimivaltaisesta meriotkeudesta

Jolle1 13 luvun 60 §:std ja timin luvun 4 §:std
muuta johdu, riita-asia voidaan kisitelld asian-
omaisten sopimassa muussa kuin 3 §n mukaan
toimivaltaisessa merioikeudessa.
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Riita-asia voidaan kisitelld muussa kuin 3 ja
4 §:ssd tarkoitetussa merioikeudessa myos sil-
loin, kun vastaaja tultuaan tuomioistuimeen
saapuville ei ole ennen p#iasiaan vastaamis-
taan tehnyt viitettd siitd, ettd hinet on haas-
tettu vastaamaan asiassa muuhun kuin lain
mukaan toimivaltaiseen merioikeuteen.

7§

Kanne pddllikkod ja laivanisintdd vastaan

Jos joku vaatimuksesta, joka perustuu piil-
likon tekoon tai laiminlydntiin, haluaa samalla
ajaa kannetta sekd piillikkod ettd laivanisidn-
tdd vastaan, hinellid on oikeus haastaa molem-
mat sithen merioikeuteen, jossa jompikumpi on
velvollinen vastaamaan.

8§

Merivahingonselvitystd koskeva moitekanne

Sen, joka on tyytymitén merivahingonselvi-
tykseen, tulee panna vireille moitekanteensa sen
paikkakunnan merioikeudessa, jossa selvitys on
annettu, viimeistddn 30 pidivanid siitd, kun
merivahingonselvitys annettiin.

Merioikeuden on ennen asian kisittelyd va-
rattava muille asianosaisille tai heidén asiamie-
hilleen tilaisuus tulla kuulluksi, mikdli heidin
asuinpaikkansa on tiedossa.

Jos merivahingonselvitystd ei ole moitittu,
sitd on noudatettava.

9§

Toimivaltainen merioikeus rikosjutussa

Rikosjutut, jotka on tuomittava tdmin lain
mukaan, sekd jutut alusten yhteentdrméiyksen
estdmiseksi annettujen sdinnodsten rikkomisesta
kisitelldin merioikeudessa siind hovioikeuspii-
rissd, jossa rikos on tehty. Jos rikos on tehty
matkalla, asia kisitelliin merioikeudessa siinid
hovioikeuspiirissi, jonne vastaaja aluksella en-
sin saapuu tai jossa hinet muuten tavataan
taikka jossa aluksen kotipaikka on.

Vihiiset rikosasiat voidaan késitelld ja rat-
kaista merioikeusriidan yhteydessi, jollei niitd
voida toisistaan erottaa tai jos ne kuuluvat
laheisesti yhteen.

10§
Kirjelmien vaihto merioikeusjutuissa

Muissa kuin 8 ja 9 §:ssd tarkoitetuissa meri-
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oikeusjutuissa on asianosaisten kesken toimi-
tettava valmistava kirjelmien vaihto kumman-
kin vaatimusten kehittimiseksi ja sen seikan
selvittimiseksi, missd mddrin puolin tai toisin
esitetyt viitteet kiistetdin. Siind tarkoituksessa
on kummankin puolen haasteessa miirityn
ajan kuluessa merioikeudelle tai oikeuden kans-
liaan annettava kirjelmi ja kantajan puolesta
lisdksi toinen sekd ne asiakirjat, joihin kirjel-
missd vedotaan, kaksin kappalein, joista vasta-
puoli saa ottaa toisen. Milloin on erityistd
syytd, voi merioikeus riitapuolen pyynndstd
myontdd hinelle lykkédystd kirjelmien antami-
seen. Kun kirjelmien vaihdon aika on piitty-
nyt, merioikeuden on madrattiva pdivé, jolloin
juttu tulee oikeudessa kisiteltdviksi.

Jos merioikeus katsoo jutun olevan laadul-
taan niin yksinkertaisen, ettq se voidaan heti
suullisesti kisitelld, voidaan haasteessa miédri-
td, ettei valmistavaa kirjelmien vaihtoa toimi-
teta.

11§
Korvaus jutun lykkddntymisestd

Jollel asianosainen ole noudattanut, miti
10 §:ssd sdddetddn, ja jos siitd on aiheutunut
jutun lykkdys, hinen on korvattava siitd joh-
tuvat kustannukset.

12§
Oikeudenkdyntid koskeva viittaussddnnos

Mikili tissd laissa el toisin sdidetd, oikeu-
denkdynnissid merioikeudessa noudatetaan, mi-
td oikeudenkdynnistd kdrdjioikeudessa sddde-
tddn.

13§
Muutoksenhaku

Muutosta merioikeuden muuhun kuin 8 §:ssd
tarkoitettuun ratkaisuun haetaan hovioikeudel-
ta valittamalla siten kuin oikeudenkdymiskaa-
ressa sdddetddn.

14 §

Muutoksenhaku merivahingonselvitysti
koskevaan merioikeuden tuomioon

Sen, joka tahtoo hakea muutosta merioikeu-
den tuomioon 8 §:ssi mainitussa asiassa, tulee
puhevaltansa menettdmisen uhalla viimeistdin
30 pdivind siitd, kun tuomio julistettiin, toimit-
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taa merioikeuteen korkeimmalle oikeudelle
osoittamansa valituskirjan kaksin kappalein.
Kirjelmién on liitettdvi ne asiakirjat, jotka hin
katsoo tarpeelliseksi esittii.

Vastapuoli saa ottaa valituskirjan toisen
kappaleen ja hinen tulee antaa yhden kuukau-
den kuluessa valitusajan pddttymisestd merioi-
keuteen selityksensd sekd ne asiakirjat, joihin
hin haluaa vedota. Jos hin ei toimi ndin, hin
menettid oikeutensa tulla kuulluksi.

Sitten kun selitys on annettu tai selityksen
antamisaika on ilman selityksen antamista
pddttynyt, merioikeuden on viipymittd idhetet-
tdvd annetut kirjelmit kaikkine asiaan kuulu-
vine asiakirjoineen seki asiaa koskeva asiakir-
javihko ja dinitteet sekd jiljennos tuomiosta tai
erilliseksi asiakirjaksi laaditusta pddtoksestd
korkeimpaan oikeuteen.

15§
Vilimiesmenettely

Jos riita-asia tdméin lain mukaan on vili-
miesten ratkaistava, noudatetaan sen lisdksi,
mitd 13 luvun 61 §:ssd sdddetddn, vilimiesme-
nettelystd annettua lakia (967/92).

22 luku
Téytintoonpano

1§

Saamisen hakeminen aluksesta tai lastista

Jos saamista haetaan aluksesta tai lastista,
joka on saamisen panttina, kanne tutkitaan
aluksen kotipaikan tai pantin sijaitsemispaik-
kakunnan tuomioistuimessa.

Laivanisdnnille tai paillikolle sekd lastin-
omistajalle, jos timi asuu tai oleskelee paikka-
kunnalla, on varattava tilaisuus tulla kuulluksi.

Se, jolla timin lain mukaan on panttioikeus
laivaosuuteen, on nostettava kanne saamisen
suorittamiseksi pantista omistajaa vastaan sen
paikkakunnan tuomioistuimessa, jossa omista-
jalla on asuinpaikka. Joliei tim4 asu Suomessa,
sovelletaan 1 momenttia.

2§
Saamisen vahvistaminen maksettavaksi pantista

Jos tuomioistuin hyviksyy 1 §:ssi tarkoitetun
kanteen, tuomioistuimen on vahvistettava

1 §sssd tarkoitettu saaminen ulosmittauksen
uhalla pantista maksettavaksi.

38
Kauppahinnan jako aluksen myynnissi ulosotto-
toimin
Jos alus myydddn ulosottotoimin, on niilld,
joilla sithen on panttioikeus, oikeus saada heti
maksu kauppahinnasta, mikili sitd riittas, ja
aluksen on siirryttdva ostajalle vapaana kaikes-
ta muusta panttioikeudesta kuin sellaisesta
kiinnitetystd velkapdiomasta, jonka kiinnityk-
sen haltija ennen kauppahinnan jakamista on
ilmoittanut saavan jaid4 alukseen kiinnitetyksi
ja josta ostaja on ottanut vastatakseen. Kaup-
pahinnan jakamisesta noudatetaan muuten, mi-
td ulosottolaissa sdidetddn.
Aluksen osuutta ei saa myydid muutoin kuin
sdilyttamalld se panttioikeus, joka alukseen on
voimassa.

4§

Aluksen myynti erdissd tapauksissa

Jos alus on julistettu arvottomaksi panna
kuntoon ja se sen jdlkeen myyddin, jokainen
panttioikeus alukseen raukeaa ja velkojalla on
sen sijaan samanlainen oikeus kauppahintaan,
mikéli se vield on maksamatta taikka paillikon
tai laivanisinndn asiamiehen hallussa.

Jos alus ulkomailla ulosmitataan tai tuhou-
tuu taikka julistetaan arvottomaksi panna kun-
toon, on kiinnityksenhaltijalla oikeus saada
heti maksu saamisestaan, vaikka se muutoin ei
olisikaan erddntynyt. Laivanisinnin on viipy-
mittd ilmoitettava sellaisesta tapahtumasta se-
ki rekisteriviranomaiselle ettid kiinnityksenhal-
tijalle. Jos hin sen laiminlyd, hdnen on korvat-
tava kiinnityksenhaltijalle vahinko ja kustan-
nukset kokonaisuudessaan.

58

Ulosmittaus- tai takavarikointikielto

Lihtovalmiina olevaan alukseen lastattua
tavaraa ei saa ulosmitata tai takavarikoida,
mikéli sellaisesta toimenpiteestd aiheutuisi vii-
vytystd ja se loukkaisi kolmannen oikeutta.

Paillikkod tai ketddin aluksessa palvelevaa ei
myoskiddn saa, sen jilkeen kun alus on selvi-
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tetty ja muutoin lihtdvalmiina, velan tidhden
estdd lihtemistd matkalle eikd sellaista, mitid
hin toimensa vuoksi on tuonut alukseen, ulos-
mitata tai takavarikoida.

23 luku
Erindiset sdinnokset

1§
Merioikeudelle kuuluvien tehtivien hoitaminen
Ahvenanmaan maakunnassa

Merioikeudelle timin lain mukaan kuuluvia
tehtdvid hoitavasta viranomaisesta Ahvenan-
maan maakunnassa sdddetdin merioikeusjuttu-
jen, meriselitysten ja erfiden muiden merilain
mukaisten asioiden sekd alusrekisteriasioiden
hoitamisesta Ahvenanmaan maakunnassa an-
netussa laissa (894/80).

2§

Erityinen nosto-oikeus

Erityiselld nosto-oikeudella (Special Drawing
Right, SDR) tarkoitetaan tidssi laissa Kansain-
vilisen Valuuttarahaston miirittelemés erityis-
td nosto-oikeutta.

Erityisen nosto-oikeuden muuntaminen Suo-
men rahaksi on toimitettava sen pidivin kurssin
mukaan, jona vastuusta asetetaan vakuus tai,
jollei vakuutta aseteta, jona maksu tapahtuu.
Edelld 15 luvun 15§&ssd tarkoitetun vastuu-
miirin muuntaminen tapahtuu kuitenkin
maksupdivin kurssin mukaan. Muunnettaessa
on Suomen markan arvo mairédttivd kiyttien
sitd laskemistapaa, jota Kansainvilinen Va-
luuttarahasto sanottuna pdivind soveltaa
omassa toiminnassaan.
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24 luku
Voimaantulo- ja siirtymis#innokset

1§

Voimaantulo

Tami laki tulee voimaan asetuksella sifidet-
tdvini ajankohtana.

Télld lailla kumotaan 9 pidivind kesdkuuta
1939 annettu merilaki (167/39) sithen myshem-
min tehtyine muutoksineen.

Kumotun lain nojalla annetut asetukset jai-
vit kuitenkin edelleen voimaan, jollei asetuk-
sella toisin sdddetd.

28§

Siirtymdsddnnokset

Tavaran kuljetusta koskevaan sopimukseen,
joka on tehty ennen timén lain voimaantuloa,
sovelletaan timin lain voimaan tullessa voi-
massa olleita sddnnoksid. Jos konossementti tai
merirahtikirja on timin lain voimaantulon
jilkeen annettu tillaisen sopimuksen perusteel-
la, titi lakia on kuitenkin sovellettava suhtees-
sa kolmanteen henkil66n.

Matkustajien kuljetusta koskevaan sopimuk-
seen, joka on tehty ennen tdmén lain voimaan-
tuloa, sovelletaan kuitenkin tdtd lakia, jos
tapahtuma, johon vastuu perustuu, on sattunut
timén lain voimaantulon jilkeen.

3§
Viittaussddnnds

Jos muualla laissa tai muussa sdddoksessd
viitataan kumotun lain sddnnoksiin, on viittauk-
sen katsottava tarkoittavan timaéin lain vastaa-
via sdannoksid.
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Laki

merioikeudellisen vastuun vuoksi perustettavasta rajoitusrahastosta ja rajoitusoikeudenkiynnisti
annetun lain kumoamisesta

Eduskunnan péitoksen mukaisesti sdddetddn:

1§

Tidten kumotaan merioikeudellisen vastuun
vuoksi perustettavasta rajoitusrahastosta ja ra-
joitusoikeudenkdynnistd 13 pédivind huhtikuuta
1984 annettu laki (296/84).

2§
Tami laki tulee voimaan asetuksella sididet-
tiviind ajankohtana.

Laki

aluksista aiheutuvista oljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pditoksen mukaisesti

muutetaan aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista johtuvasta vastuusta 30 pdivdnd toukokuuta
1980 annetun lain (401/80) 6 §:n 1 momentti, 18 §:n 1 momentti, 23 §&n 2 momentti ja 23 a §n 2

momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 6 §n 1 momentti, 23 §n 2 momentti ja 23 a §n 2 momentti 13 piivini
huhtikuuta 1984 annetussa laissa (297/84), seuraavasti:

6§

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa
5§n 1 momentissa sdddetylld tavalla vain, jos
hin tai hdnen vakuutuksenantajansa taikka
joku muu hénen puolestaan perustaa merilain
( /) 12 luvun sddnndsten tai vastaavan
muussa sopimusvaltiossa voimassa olevan lain
mukaisesti rajoitusrahaston, joka suuruudel-
taan vastaa omistajan vastuun miirdd. Vastuu-
mi4iri muunnetaan erityisestd nosto-oikeudesta
Suomen rahaksi siten kuin merilain 23 luvun
2 §:ssd siddetddn.

18§

Oljyvahinkoa koskeva korvauskanne, joka
17&n nojalla voidaan nostaa suomalaisessa
tuomioistuimessa, kisitelldin Helsingin kérdja-
oikeudessa.

Jos muu kuin 1 momentissa mainittu alus,
joka vahinkotapahtuman sattuessa ei kuljetta-
nut pysyvdad oljyd irtolastina, on aiheuttanut
Oljyvahingon Suomessa tai jos on ryhdytty
torjuntatoimenpiteisiin sellaisen vahingon esté-
miseksi tai rajoittamiseksi, sovelletaan, mitd
1§:sssd, 2§&n 4 momentissa, 3§ssd, 8§n 3
momentissa sekd 10 ja 18 §:ssd sdddetdin.
Sama on voimassa my®os silloin, kun 6ljyvahin-
ko on johtunut muusta kuin pysyvisti oljysta.
Omistajan oikeuteen rajoittaa vastuunsa niissi
tapauksissa sovelletaan, mitid merilain 9 luvussa
sdddetddn. Vastuumiird midriytyy merilain 9
luvun 5 §&n mukaan.
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vin osin voimassa, mitd 8 &n 3 momentissa, 10
ja 18 §:ssi sekd merilain 9 luvussa sdddetddn.
Jos rajoitusrahasto perustetaan, sen on suuruu-
deltaan vastattava 1 momentissa sdddettyd
vastuumidrii ja sithen on sovellettava merilain
12 luvun sddnnoksid. Jos rajoitusrahasto on
merilain 9 luvun 8 §:n mukaan esteeni takava-

Helsingissd 29 pdivind huhtikuuta 1994
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rikolle, muulle turvaamistoimenpiteelle tai
ulosotolle, on my6és 4§n 2—4 momenttia
sovellettava.

Tamdi laki tulee voimaan asetuksella sdidet-
tivind ajankohtana.

Tasavallan Presidentti
MARTTI AHTISAARI

Liikenneministeri Ole Norrback
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Liite 1

Laki

aluksista aiheutuvista oljyvahingoista johtuvasta vastuusta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan péditoksen mukaisesti

muutetaan aluksista aiheutuvista 6ljyvahingoista johtuvasta vastuusta 30 pdivind toukokuuta
1980 annetun lain (401/80) 6 §&n 1 momentti, 18 §&n 1 momentti ja 23 §:n 2 momentti ja 23 a §n

2 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 6 §n 1 momentti, 23 §:n 2 momentti ja 23 a §&n 2 momentti 13 pdivini
huhtikuuta 1984 annetussa laissa (297/84), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

68

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa
5§n 1 momentissa sdddetylld tavalla vain, jos
hdn tai hidnen vakuutuksenantajansa taikka
joku muu hinen puolestaan perustaa merioi-
keudellisen vastuun vuoksi perustettavasta ra-
joltusrahastosta ja rajoitusoikeudenkdynnistd
annetun lain (296/84) tai vastaavan muussa
sopimusvaltiossa voimassa olevan lain mukai-
sesti rajoitusrahaston, joka suuruudeltaan vas-
taa omistajan vastuun midrdd. Vastuuméiiri
muunnetaan erityisesti nosto-oikeudesta Suo-
men rahaksi kuten merilain 279 a §:ssd on
sdaddetty.

18§

Oljyvahinkoa koskeva korvauskanne, joka
17§:n nojalla voidaan nostaa suomalaisessa
tuomioistuimessa, kisitelldin Helsingin raastu-
vanoikeudessa.

Jos muu kuin 1 momentissa mainittu alus,
joka vahinkotapahtuman sattuessa ei kuljetta-
nut pysyvidi Oljyd irtolastina, on aiheuttanut
Sljyvahingon Suomessa tai jos on ryhdytty
torjuntatoimenpiteisiin sellaisen vahingon esti-
miseksi tai rajoittamiseksi, sovelletaan 1 §:n,
2 §:n 4 momentin, 3 §n, 8 §:n 3 momentin, 10 ja
18 §:n sdidnndksid. Samoja sddnnoksid sovelle-
taan myos sitloin, kun 6ljyvahinko on johtunut
muusta kuin pysyvistd oljysti. Omistajan oi-
keuteen rajoittaa vastuunsa ndissid tapauksissa

Ehdotus

6§

Aluksen omistaja voi rajoittaa vastuunsa
5§n 1 momentissa sdddetylld tavalla vain, jos
hin tai hinen vakuutuksenantajansa taikka
joku muu hdnen puolestaan perustaa merilain
( /) 12 luvun sddnnésten tai vastaavan
muussa sopimusvaltiossa voimassa olevan lain
mukaisesti rajoitusrahaston, joka suuruudel-
taan vastaa omistajan vastuun miirad. Vastuu-
miird muunnetaan erityisesti nosto-oikeudesta
Suomen rahaksi siten kuin merilain 23 luvun
2 §:ssd sdddetddn.

18 §

Oljyvahinkoa koskeva korvauskanne, joka
17 §&n nojalla voidaan nostaa suomalaisessa
tuomioistuimessa, kisitellidn Helsingin kdrdja-
oikeudessa.

Jos muu kuin 1 momentissa mainittu alus,
joka vahinkotapahtuman sattuessa ei kuljetta-
nut pysyvdd oljyd irtolastina,on aiheuttanut
oljyvahingon Suomessa tai jos on ryhdytty
torjuntatoimenpiteisiin sellaisen vahingon esti-
miseksi tai rajoittamiseksi, sovelletaan, mitd
1 $:ssd, 2§n 4 momentissa, 3 §:ssd, 8§n 3
momentissa sekd 10 ja 18 §:ssd sdddetdin. Sama
on voimassa myds silloin, kun 6ljyvahinko on
johtunut muusta kuin pysyvistd oljystd. Omis-
tajan oikeuteen rajoittaa vastuunsa ndissi ta-
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Voimassa oleva laki

sovelletaan merilain 2 luvun sddnnoksid. Vas-
tuumidrd midrdytyy merilain 16 §&n mukaan.

Vastuun rajoittamisesta on muutoin soveltu-
vin osin voimassa, miti 8 §:n 3 momentissa, 10
ja 18 §:ssd sekd merilain 2 luvussa on sidddetty.
Jos rajoitusrahasto perustetaan, sen on suuruu-
deltaan vastattava 1 momentissa sdddettyd
vastuuméiirii, ja sithen on sovellettava merioi-
keudellisen vastuun vuoksi perusteitavasta ra-
joitusrahastosta ja rajoitusoikeudenkéynnistd
annetun lain sdannoksid. Jos rajoitusrahasto on
merilain 19 §&n mukaan esteend takavarikolle,
muulle virka-avulle tai ulosotolle, on myds
4 §n 2—4 momenttia sovellettava.

1994 vp — HE 62

Ehdotus

pauksissa sovelletaan, mitd merilain 9 luvussa
sdddetddn. Vastuumiird midrdytyy merilain 9
lyvun 5 §:n mukaan.

Vastuun rajoittamisesta on muutoin soveltu-
vin osin voimassa, mitd 8 §n 3 momentissa, 10
ja 18 §:ssd sekd merilain 9 luvussa sdddetdidn.
Jos rajoitusrahasto perustetaan, sen on suuruu-
deltaan vastattava 1 momentissa sdddettyd
vastuumiirai ja sithen on sovellettava merilain
12 luvun sddnnoksid. Jos rajoitusrahasto on
merilain 9 luvun 8 §:n mukaan esteeni takava-
rikolle, muulle rurvaamistoimenpiteelle tai ulos-
otolle, on myos 4 §n 2—4 momenttia sovelilet-
tava.

Témd laki tulee voimaan asetuksella sddidet-
tivind ajankohtana.
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Liite 2.

Nykyisen merilain pykiilien ja ehdotetun merilain vastaavien pykiilien viilinen vertailutaulukko:

Voimassa oleva laki Ehdotus
1 luku 1§ 1 luku 1§
2§ 2§
3¢ 38
4§ 4§
58 5§
6§ 6§
78 7§
8§ 8§
9§ 9§
2 luku 10§ —
11§ 7 luku 1§
12§ 9 luku 1§
13§ 2§
14§ 3§
15§ 48
16 § 5§
17§ 6§
18§ 78§
19§ 8§
20§ 9§
21§ 10§
22§ 11§
23§ —
24§ 5 luku 1§
25§ 2§
26§ 38
27§ 48
28§ 5§
29 § 6§
30§ 78
31§ 8§
32§ 9§
33§ 10§
34§ 11§
358 12§
36 § 13§
37§ 14§
38§ 15§
39§ 16 §
40 § 17§
40a§ 18§
3 luku 418§ 6 luku 1§
428 2§
43§ 3§
448§ 4§

23 340347B
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Voimassa oleva laki

4 luku 71§—168 b§
4 a luku 169 §
169a§
170 §
171§
172§
173§
174 §
175§
176 §
177§
178 §
179 §
180§
181§
182§
183§
184§
185§
186§
187§
188§
188a§
188b §
5 luku 189§
190 §

1994 vyp — HE 62

Ehdotus

18 luku

6 luku

13 ja 14 luku

15 luku

17 luku

b —
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Voimassa oleva laki Ehdotus

191§ 3
192§ 4
193§ 5
194§ 6
195§ 7
196 § 8
6 luku 197§ 8 luku 1
198 § 2
199 § 3
200§ 4
201§ 5
202§ 6
7 luku 203§ 16 luku 1
204 § 2
205§ 3
206§ 4
207§ 5
208 § 6
209§ 7
210§ 8
211§ 9
8 luku 212§ 3 luku 2
213§ 3
214§ 4
215§ 5
216 § 6
217§ 7
218§ 8
219§ 9
220§ 10
221§ 11§
222§ 12§
223§ 13§
223a§ 14§
224 § 15§
225§ 16 §
226§ 17§
227§ 18 §
228§ 19§
229 § 19 luku
9 luku 230§ 20 luku
231§
232§
233§
234§
235§
236§
237§
238§
238a§
239§
240§

—
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Voimassa oleva laki Ehdotus

10 luku

11 luku

12 luku

241§

242§ 18 luku

243§

244 §

245§

246 §

247§

248 §

249 §

250§

251§ 21 luku

252§

253§ 18 luku

254§

255§

256 §

257§

258§

259§

260 § 21 luku
260 a §

261§

262§

263§

264 §

265§

266 §

267§

268 §

269 §

270§

271§

2728

273§

274 § 22 luku

275§

276 §

277§

278§ 1 mom. 4 luku

278 § 2 mom. 22 luku

279 § 23 luku
279a§

280§

l
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( Epdvirallinen kddnnés)

Liite 3

Yhdistyneiden kansakuntien yleissopimus tavaran merikuljetuksesta, 1978
(Hampurin séiinnét)

TAMAN YLEISSOPIMUKSEN SOPIMUSVALTIOT,

TODETTUAAN tavaran merikuljetuksiin liittyvien erdiden sddntdjen sopimuksella
méairdmisen toivottavuuden

OVAT PAATTANEET sité tarkoitusta varten tehdi yleissopimuksen seki sopineet seuraavaa:

I OSA. YLEISET MAARAYKSET
1 artikla. Mddritelmdt
Tissi yleissopimuksessa:

1. ”Rahdinkuljettaja” tarkoittaa henkilod,
joka tekee sopimuksen lastinantajan kanssa
tavaran kuljettamisesta meritse tai henkildd,
jonka nimissd sopimus tehdéin.

2. ”Alirahdinkujettaja” tarkoittaa henkilod,
jolle rahdinkuljettaja on uskonut tavaran kul-
jetuksen tai osittaisen kuljetuksen, sekd muuta
henkildd, jolle tdllaisen tehtdvdn suorittaminen
on uskottu.

3. ”Lastinantaja” ja “laivaaja” tarkoittaa
henkildd, joka on tehnyt sopimuksen tavaran
merikuljetuksesta rahdinkuljettajan  kanssa,
taikka henkildd, jonka nimissd tai toimeksian-
nosta sopimus on tehty (lastinantaja), tai hen-
kilod, joka tosiasiallisesti on toimittanut tava-
ran rahdinkuljettajalle merikuljetussopimuksen
yhteydessd, taikka henkil6d, jonka nimissi tai
toimeksiannosta ne on toimitettu (laivaaja).?

4. ”Vastaanottaja” tarkoittaa henkildd, joka
on oikeutettu vastaanottamaan tavara.

5. »Tavara” tarkoittaa myos eldvid eldimii;
milloin konttia, kuormalavaa tai muuta kulje-
tusyksikkod on kéytetty tavaran yhteenlastaa-
miseen taikka tavara on pakattu, “tavara”
kasittad tillaisen kuljetusyksikon tai pakkauk-
sen, jos lastinantaja tai laivaaja on asettanut
sen kiytettdvaksi.

) Englanninkielinen alkuperdisteksti kayttdd ter-
mia “shipper”, joka kattaa sekd “lastinantajan’ etta
“laivaajan”.

PART 1. GENERAL PROVISIONS
Article 1. Definitions
In this Convention:

1. ”Carrier” means any person by whom or
in whose name a contract of carriage of goods
by sea has been concluded with a shipper.

2. ”Actual carrier’” means any person to
whom the performance of the carriage of the
goods, or of part of the carriage, has been
entrusted by the carrier, and includes any other
person to whom such performance has been
entrusted.

3. ”Shipper” means any person by whom or
in whose name or on whose behalf a contract
of carriage of goods by sea has been concluded
with a carrier, or any person by whom or in
whose name or on whose behalf the goods are
actually delivered to the carrier in relation to
the contract of carriage by sea.

4. ”Consignee” means the person entitled to
take delivery of the goods.

5. ”Goods” includes live animals; where the
goods are consolidated in a container, pallet or
similar article of transport or where they are
packed, ”goods” includes such article of trans-
port or packaging if supplied by the shipper.
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6. ’Merikuljetussopimus” tarkoittaa sopi-
musta, jonka mukaan rahdinkuljettaja sitoutuu
rahdin suorittamista vastaan kuljettamaan ta-
varaa meritse satamasta toiseen. Kuitenkin
sopimus, johon sisiltyy tavaran kuljetusta me-
ritse ja myds kuljetusta muulla kuljetusvilineel-
14, katsotaan merikuljetussopimukseksi tdmén
yleissopimuksen tarkoittamassa mielessi vain
niiltd osin, kuin se koskee kuljetusta meritse.

7. ”Konossementti” tarkoittaa asiakirjaa,
joka on todisteena merikuljetussopimuksesta ja
siitd, ettd rahdinkuljettaja on vastaanottanut
tai lastannut tavaran, ja jonka mukaan rahdin-
kuljettaja sitoutun luovuttamaan tavaran mai-
nittua asiakirjaa vastaan. Asiakirjassa oleva
médrdys, jonka mukaan tavara luovutetaan
nimetylle henkildlle hinen mdidrdimailleen tai
haltijalle, muodostaa kyseisen sitoumuksen.

8. Sana “kirjallisesti” kdsittd3d muun muassa
sdhkdsanomat ja teleksin.

2 artikla. Soveltamisala

1. Tdmdn sopimuksen mairdyksid sovelle-
taan kaikkiin sopimuksiin, jotka koskevat me-
rikuljetuksia eri valtioiden vililld, mikili

a) kuljetussopimuksessa madritty lastaussa-
tama sijaitsee sopimusvaltiossa, tai

b) kuljetussopimuksessa midritty purkaus-
satama sijaitsee sopimusvaltiossa tai

c) jokin kuljetussopimuksessa méadrityistd
vaihtoehtoisista purkaussatamista on todellinen
purkaussatama ja sijaitsee sopimusvaltiossa tai

d) konossementti tai muu asiakirja, joka on
todisteena kuljetussopimuksesta, on annettu
sopimusvaltiossa tai

e) konossementissa tai muussa asiakirjassa,
joka on todisteena kuljetussopimuksesta, mai-
riatddn, ettd sopimukseen on sovellettava timin
yleissopimuksen miirdyksid tai jonkin valtion
sithen perustuvaa lakia,

2. Tédmén yleissopimuksen méiiridyksid so-
velletaan aluksen, rahdinkuljettajan, alirahdin-
kuljettajan, lastinantajan, vastaanottajan tai
muun asianosaisen kansallisuudesta riippumat-
ta.

3. Témén yleissopimuksen miiriyksii ei so-
velleta rahtauskirjoihin. Jos konossementti on
annettu rahtauskirjan perusteella, timin yleis-
sopimuksen méidrdyksid sovelletaan kuitenkin

6. ”Contract of carriage by sea” means any
contract whereby the carrier undertakes against
payment of freight to carry goods by sea from
one port to another; however, a contract which
involves carriage by sea and also carriage by
some other means is deemed to be a contract of
carriage by sea for the purposes of this Con-
vention only in so far as it relates to the
carriage by sea.

7. ”Bill of lading” means a document which
evidences a contract of carriage by sea and the
taking over or loading of the goods by the
carrier, and by which the carrier undertakes to
deliver the goods against surrender of the
document. A provision in the document that
the goods are to be delivered to the order of a
named person, or to order, or to bearer,
constitutes such an undertaking,.

8. "Writing” includes, inter alia, telegram
and telex.

Article 2. Scope of application

1. The provisions of this Convention are
applicable to all contracts of carriage by sea
between two different States, if:

(a) the port of loading as provided for in the
contract of carriage by sea is located in a
Contracting State, or

(b) the port of discharge as provided for in
the contract of carriage by sea is located in a
Contracting State, or

(c) one of the optional ports of discharge
provided for in the contract of carriage by sea
is the actual port of discharge and such port is
located in a Contracting State, or

(d) the bill of lading or other document
evidencing the contract of carriage by sea is
issued in a Contracting State, or

(e) the bill of lading or other document
evidencing the contract of carriage by sea
provides that the provisions of this Convention
or the legislation of any State giving effect to
them are to govern the contract.

2. The provisions of this Convention are
applicable without regard to the nationality of
the ship, the carrier, the actual carrier, the
shipper, the consignee or any other interested
person.

3. The provisions of this Convention are not
applicable to charter-parties. However, where a
bill of lading is issued pursuant to a charter-
party, the provisions of the Convention apply
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konossementtiin, kun se miirdd rahdinkuljet-
tajan ja konossementin haltijan vilisen suhteen
ja konossementin haltija on muu kuin rah-
dinantaja.

4. Jos sopimus koskee tulevaisuudessa suo-
ritettavaa tavarankuljetusta jaettuna usealle
matkalle miiriatyn ajanjakson kuluessa, timéin
yleissopimuksen méirayksid sovelletaan jokai-
seen matkaan. Milloin matka suoritetaan rah-
tauskirjan perusteella, sovelletaan kuitenkin ti-
min artiklan 3 kappaleen méirayksia.

3 artikla. Yleissopimuksen tulkinta

Tédmin yleissopimuksen méirdyksid tulkitta-
essa ja sovellettaessa on otettava huomioon sen
kansainvilinen luonne sekid tarve edistid yh-
denmukaisuutta.

II OSA. RAHDINKULJETTAJAN VASTUU
4 artikla. Vastuuaika

1. Rahdinkuljettajan vastuu tavarasta timin
yleissopimuksen mukaan késittdd ajan, jonka
tavara on rahdinkuljettajan huostassa lastaus-
satamassa, kuljetuksen aikana ja purkaussata-
massa.

2. Tavaran katsotaan olevan rahdinkuljetta-
jan huostassa tdmin artiklan 1 kappaleessa
tarkoitetussa mielessd

a) siitd ldhtien, kun hdn on vastaanottanut
tavaran

(i) lastinantajalta tai henkiloltd, joka toimii
timdn toimeksiannosta, tai

(i) viranomaiselta tai kolmannelta osapuo-
lelta, jolle tavara lain tai lastaussatamassa
sovellettavien miédrdysten mukaan on toimitet-
tava laivausta varten

b) sithen asti kunnes hin on luovuttanut
tavaran

() jattdméilld sen vastaanottajalle tai

(i)) milloin vastaanottaja ei vastaanota tava-
raa rahdinkuljettajalta, asettamalla tavaran
vastaanottajan kiyttdoén sopimuksen tai lain
taikka purkaussatamassa sovellettavan alan
kidytinnén mukaisesti, tai

(iii) luovuttamalla tavaran viranomaiselle tai
muulle kolmannelle osapuolelle, jolle tavara
lain tai purkaussatamassa sovellettavien mia-
rdysten mukaan on jitettidvi.
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to such a bill of lading if it governs the relation
between the carrier and the holder of the bill of
lading, not being the charterer.

4. If a contract provides for future carriage
of goods in a series of shipments during an
agreed period, the provisions of this Conven-
tion apply to each shipment. However, where a
shipment is made under a charterparty, the
provisions of paragraph 3 of this article apply.

Article 3. Interpretation of the Convention

In the interpretation and application of the
provisions of this Convention regard shall be
had to its international character and to the
need to promote uniformity.

PART II. LIABILITY OF THE CARRIER
Article 4. Period of responsibility

1. The responsibility of the carrier for the
goods under this Convention covers the period
during which the carrier is in charge of the
goods at the port of loading, during the
carriage and at the port of discharge.

2. For the purpose of paragraph 1 of this
article, the carrier is deemed to be in charge of
the goods

(a) from the time he has taken over the
goods from:

(i) the shipper, or a person acting on his
behalf; or

(ii) an authority or other third party to
whom, pursuant to law or regulations applica-
ble at the port of loading, the goods must be
handed over for shipment;

(b) until the time he has delivered the goods:

(i) by handing over the goods to the con-
signee; or

(ii) in cases where the consignee does not
receive the goods from the carrier, by placing
them at the disposal of the consignee in
accordance with the contract or with the law or
with the usage of the particular trade, applica-
ble at the port of discharge; or

(iti) by handing over the goods to an author-
ity or other third party to whom, pursuant to
law or regulations applicable at the port of
discharge, the goods must be handed over.
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3. Tdmain artiklan 1 ja 2 kappaleen viittauk-
sien rahdinkuljettajaan ja vastaanottajaan kat-
sotaan tarkoittavan ndiden lisiksi myos rah-
dinkuljettajan tai vastaanottajan palveluksessa
olevia henkilditd ja heiddn asiamiehidén.

5 artikla. Vastuun perusta

1. Rahdinkuljettaja on vastuussa vahingosta,
joka aiheutuu tavaran menetyksestd tai vahin-
goittumisesta samoin kuin Iuovutuksen viivés-
tymisestd, jos tapahtuma, joka aiheutti mene-
tyksen, vahingoittumisen tai viivistymisen, sat-
tui sind aikana, kun tavara oli hinen huostas-
saan niin kuin on méiritelty 4 artiklassa, jollei
rahdinkuljettaja ndytd, ettd hin itse, hidnen
palveluksessaan olevat tai asiamiehensd olivat
ryhtyneet kaikkiin toimenpiteisiin, joita koh-
tuudella voidaan vaatia tapahtuman ja sen
seurausten vilttimiseksi.

2. Luovutus on viivistynyt, jos tavara ei ole
Inovutettu merikuljetussopimuksessa midratys-
si purkaussatamassa nimenomaan sovittuna
aikana, tai sellaisen sopimuksen puuttuessa,
siind ajassa, jota olosuhteisiin nihden voidaan
kohtuudella vaatia huolelliselta rahdinkuljetta-
jalta,

3. Henkild, jolla on oikeus esittds vaatimus
tavaroiden katoamisesta vol pitdd tavaroita
kadonneina, kun niitd ei ole luovutettu kuten 4
artiklassa edellytetdin 60 pdivin kuluessa té-
man artiklan 2 kappaleen mukaisen luovutus-
ajan umpeen kulumisesta.

4. (a) Rahdinkuljettaja on vastuussa

(i) tavaran menetyksestd tai vahingoittumi-
sesta taikka luovutuksen viivistymisestd, joka
on aiheutunut tulipalosta, jos kantaja ndyttis,
ettd tulipalo syttyi rahdinkuljettajan, hénen
palveluksessaan olevien tai asiamiehensid vir-
heestd tai laiminlyénnisté;

(i1) menetyksestd, vahingoittumisesta tai luo-
vutuksen viivdstymisestd, jonka kantaja ndyt-
tdd johtuneen rahdinkuljettajan, hianen palve-
luksessaan olevan tai asiamiehensd virheestd tai
laiminly6nnistd kaikissa toimenpiteissd, joita
kohtuudella voi edellyttdd tulen sammuttami-
seksi ja sen seurausten torjumiseksi tai rajoit-
tamiseksi.

(b) Milloin tulipalo aluksella on vahingoit-
tanut tavaran, on vaatimuksen esittdjin tai
rahdinkuljettajan pyynnostid pidettivd meren-
kulun kdytdinnon mukainen tarkastus tulipalon

3. In paragraphs 1 and 2 of this article,
reference to the carrier or to the consignee
means, in addition to the carrier or the
consignee, the servants or agents, respectively
of the carrier or the consignee.

Article 5. Basis of Liability

1. The carrier is liable for loss resulting from
loss of or damage to the goods, as well as from
delay in delivery, if the occurrence which
caused the loss, damage or delay took place
while the goods were in his charge as defined in
article 4, unless the carrier proves that he, his
servants or agents took all measures that could
reasonably be required to avoid the occurrence
and its consequences.

2. Delay in delivery occurs when the goods
have not been delivered at the port of discharge
provided for in the contract of carriage by sea
within the time expressly agreed upon or, in the
absence of such agreement within the time
which it would be reasonable to require of a
diligent carrier, having regard to the circum-
stances of the case.

3. The person entitled to make a claim for
the loss of goods may treat the goods as lost if
they have not been delivered as requred by
article 4 within 60 consecutive days following
the expiry of the time for delivery according to
paragraph 2 of this article.

4. (a) The carrier is hable

(i) for loss of or damage to the goods or
delay in delivery caused by fire, if the claimant
proves that the fire arose from fault or neglect
on the part of the carrier, his servants or
agents,

(ii) for such loss damage or delay in delivery
which is proved by the claimant to have
resuited from the fault or neglect of the carrier,
his servants or agents, in taking all measures
that could reasonably be required to put out
the fire and avoid or mitigate its consequences.

(b) In case of fire on board the ship affecting
the goods, if the claimant or the carrier so
desires, a survey in accordance with shipping
practices must be held into the cause and



1994 vyp — HE 62

syistd ja olosuhteista, ja rahdinkuljettajalle tai
vaatimuksen esittdjille on pyynndsti varattava
kappale tarkastuskertomuksesta.

5. Eldvien eldinten osalta rahdinkuljettaja ei
ole vastuussa menetyksestd, vahingoittumisesta
tai luovutuksen viivistymisestd, joka johtuu
sen luonteisen kuljetuksen sisdltimistd erityi-
sestd vahingonvaarasta. Jos rahdinkuljettaja
ndyttdd, ettd hin on noudattanut kaikkia
erityisohjeita, jotka lastinantaja on eldinten
suhteen hinelle antanut, ja etti vallinneissa
olosuhteissa menetys, vahingoittuminen tai luo-
vutuksen vilvdstyminen on saattanut johtua
sellaisesta riskistd, oletetaan, etti menetys, va-
hingoittuminen tai luovutuksen viivistyminen
on siten aiheutunut, jollei ole ndyttdd siitd, ettd
koko menetys, vahingoittuminen tai luovutuk-
sen viivdstyminen taikka niistd osa, on johtu-
nut rahdinkuljettajan, hinen palveluksessaan
olevien tai asiamiehensi virheesti tai laimin-
lyonnisté.

6. Rahdinkuljettaja ei ole vastuussa, paitsi
yhteisessd haverissa, jos menetys, vahingoittu-
minen tai luovutuksen viivistyminen on johtu-
nut toimenpiteistd ihmishengen pelastamiseksi
tai kohtuullisista toimenpiteisti omaisuuden
pelastamiseksi merelld.

7. Milloin rahdinkuljettajan, hidnen palve-
luksessaan olevan tai asiamiehensd puolella
oleva virhe tai laiminlydnti muun syyn ohella
on aiheuttanut menetyksen, vahingoittumisen
tai luovutuksen viivdstymisen, rahdinkuljettaja
on vastuussa ainoastaan siind méirin, kuin
menetys, vahingoittuminen tai luovutuksen vii-
viistyminen voidaan lukea sellaisen virheen tai
laiminlyonnin aiheuttamaksi edellyttien, ettd
rahdinkuljettaja osoittaa, ettd menetyksen, va-
hingoittumisen tai luovutuksen viivdstymisen
madrid ei ole luettavissa sen aiheuttamaksi.

6 artikla. Vastuun rajat

1. a) Rahdinkuljettajan vastun 5 artiklan
madrdysten mukaisesti vahingosta, joka johtuu
menetyksestd tai vahingoittumisesta on rajoi-
tettu enintddn 835 laskentayksikkoéd vastaa-
vaan miériddn kollia tai muuta laivausyksikkod
kohti taikka 2.5 laskentayksikkd6n menetetyn
tai vahingoittuneen tavaran kokonaispainon
kiloa kohti sen mukaan kumpi on korkeampi.

b) Rahdinkuljettajan vastuu luovutuksen vii-
vistymisestd 5 artiklan méadrdysten mukaisesti
on rajoitettu madrddn, joka vastaa kaksi ja
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circumstances of the fire, and a copy of the
surveyor’s report shall be made available on
demand to the carrier and the claimant.

5. With respect to live animals, the carrier is
not liable for loss, damage or delay in delivery
resulting from any special risks inherent in that
kind of carriage. If the carrier proves that he
has complied with any special instructions
given to him by the shipper respecting the
animals and that, in the circumstances of the
case, the loss, damage or delay in delivery
could be attributed to such risks, it is presumed
that the loss, damage or delay in delivery was
so caused, unless there is proof that all or a
part of the loss, damage or delay in delivery
resulted from fault or neglect on the part of the
carrier, his servants or agents.

6. The carrier is not liable, except in general
average, where loss, damage or delay in deliv-
ery resulted from measures to save life or from
reasonable measures to save property at sea.

7. Where fault or neglect on the part of the
carrier, his servants or agents combines with
another cause to produce loss, damage or delay
in delivery, the carrier is liable only to the
extent that the loss, damage or delay in delivery
is attributable to such fault or neglect, provided
that the carrier proves the amount of the loss,
damage or delay in delivery not attributable
thereto.

Article 6. Limits of liability

1. (a) The liability of the carrier for loss
resulting from loss of or damage to goods
according to the provisions of article 5 is
limited to an amount equivalent to 835 units of
account per package or other shipping unit or
2.5 units of account per kilogramme of gross
weight of the goods lost or damaged, whichever
is the higher.

(b) The liability of the carrier for delay in
delivery according to the provisions of article 5
is limited to an amount equivalent to two and
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puoli kertaa viivistyneen tavaran rahtia, mutta
méird ei kuitenkaan saa ylittdd merikuljetus-
sopimuksen mukaan maksettavan rahdin koko-
naisméa4rds.

¢) Rahdinkuljettajan yhteenlaskettu vastuu
timin kappaleen a- ja b-kohdan mukaisesti ei
missddn tapauksessa saa ylittdd vastuuta, joka
a-kohdan mukaan méarittdisiin koko sen ta-
varan hdviimisestd, jota vastuu koskee.

2. Tamén artiklan 1 kappaleen mukaisen
korkeamman arvon laskemisessa sovelletaan
seuraavia sdintoja:

a) Milloin konttia, kuormalavaa tai vastaa-
vaa kuljetusyksikk6d on kéytetty tavaran yh-
teenlastaamiseen, muodostaa jokainen kolli tai
muu laivausyksikko, joka on merkitty kuljetus-
sopimuksen todisteena olevaan konossement-
tiin, jos sellainen on annettu tai muuhun
kuljetusasiakirjaan kuljetusyksikk6on pakatuk-
si, yhden kollin tai laivausyksikon. Muussa
tapauksessa sellaisessa kuljetusyksikossd oleva
tavara katsotaan yhdeksi laivausyksikoksi.

b) Milloin itse kuljetusyksikké on kadonnut
tai vahingoittunut eiki se ole rahdinkuljettajan
omistama tai kdyttoon asettama, se katsotaan
erilliseksi laivausyksikoksi.

3. Laskentayksikko tarkoittaa 26 artiklassa
mainittua laskentayksikkoa.

4. Rahdinkuljettajan ja lastinantajan vilisel-
14 sopimuksella voidaan vahvistaa 1 kappaleen
méirdykset ylittdvat vastuun rajoitukset.

7 artikla. Soveltaminen vaatimuksiin, jotka eivit
perustu sopimukseen

1. Tdmin yleissopimuksen mukaisia vastuu-
vapausperusteita ja vastuunrajoituksia sovelle-
taan kaikkiin merikuljetussopimuksen johdosta
esitettyihin tavaran menetysti tai vahingoittu-
mista taikka luovutuksen viivdstymistd koske-
viin vaatimuksiin siitd riippumatta, esitetdinko
vaatimus merikuljetussopimuksen, sopimuk-
seen perustumattoman vahingonkorvausvas-
tuun perusteella vai muulla perusteella.

2. Mikili vaatimus kohdistetaan rahdinkul-
jettajan palveluksessa olevaan henkiloon tai
hinen asiamieheensd, voi tdmd todistettuaan
toimineensa tehtdvissiin vedota samoihin vas-
tuuvapausperusteisiin  ja vastuunrajoituksiin,
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a half times the freight payable for the goods
delayed, but not exceeding the total freight
payable under the contract of carriage of goods
by sea.

(c) In no case shall the aggregate liability of
the carrier, under both subparagraphs (a) and
(b) of this paragraph, exceed the limitation
which would be established under subpara-
graph (a) of this paragraph for total loss of the
goods with respect to which such liability was
incurred.

2. For the purpose of calculating which
amount is the higher in accordance with
paragraph 1(a) of this article, the following
rules apply:

(a) Where a container, pallet or similar
article of transport is used to consolidate
goods, the package or other shipping units
enumerated in the bill of lading, if issued, or
otherwise in any other document evidencing
the contract of carriage by sea, as packed in
such article of transport are deemed packages
or shipping units. Except as aforesaid the
goods in such article of transport are deemed
one shipping unit.

(b) In cases where the article of transport
itself has been lost or damaged, that article of
transport, if not owned or otherwise supplied
by the carrier, is considered one separate
shipping unit.

3. Unit of account means the unit of account
mentioned in article 26.

4. By agreement between the carrier and the
shipper, limits of liability exceeding those pro-
vided for in paragraph 1 may be fixed.

Article 7. Application to non-contractual
claims

1. The defences and limits of liability pro-
vided for in this Convention apply in any
action against the carrier in respect of loss or
damage to the goods covered by the contract of
carriage by sea, as well as of delay in delivery
whether the action is founded in contract, in
tort or otherwise.

2. If such an action is brought against a
servant or agent of the carrier, such servant or
agent, if he proves that he acted within the
scope of his employment, is entitled to avail
himself of the defences and limits of liability
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joihin rahdinkuljettajalla on oikeus vedota ti-
min yleissopimuksen perusteella.

3, Lukuun ottamatta 8 artiklassa mainittuja
tapauksia, rahdinkuljettajan ja tdméin artiklan
2 kappaleessa tarkoitettujen henkildiden kor-
vattavat yhteenlasketut miirat eivit saa ylittda
timin yleissopimuksen vastuunrajoituksia.

8 artikla. Vastuun rajoittamisoikeuden menetys

1. Rahdinkuljettaja ei saa vedota 6 artiklan
mukaiseen vastuunrajoitukseen, jos niytetdin,
etti menetys, vahingoittuminen tai luovutuksen
viivéistyminen on aiheutunut rahdinkuljettajan
teosta tai laiminlydnnistd, joka on tehty tarkoi-
tuksella aiheuttaa sellainen menetys, vahingoit-
tuminen tai viivistyminen, taikka piittaamatto-
masti ja tietden, ettd siitd todenndkdisesti seu-
raa sellainen menetys, vahingoittuminen tai
viivdstyminen.

2. Sen estdmittd, mitd 7 artiklan 2 kappa-
leessa on méddritty, rahdinkuljettajan palveluk-
sessa olevalla tai hdnen asiamicheildiin, ei ole
oikeutta vedota 6 artiklan mukaiseen vastuun-
rajoitukseen, jos ndytetddn, ettd menetys, va-
hingoittuminen tai luovutuksen viivistyminen
atheutui tillaisen palveluksessa olevan tai asia-
miehen teosta tai laiminlydnnisti, joka oli tehty
tarkoituksella aiheuttaa sellainen menetys, va-
hingoittuminen tai viivistyminen, taikka piit-
taamattomasti ja tietien, etti siiti seuraa to-
dennikdisesti sellainen menetys, vahingoittumi-
nen tai viivdstyminen.

9 artikla. Kansilasti

1. Rahdinkuljettaja saa kuljettaa tavaran
kannella vain, jos siitd on sovittu lastinantajan
kanssa tai se on tapana kyseisessd liikenteessd
tai kuljetus siddosten tai médrdysten mukaan
on niin suoritettava.

2. Jos rahdinkuljettaja ja lastinantaja ovat
sopineet, ettd tavara kuljetetaan tai voidaan
kuljettaa kannella, rahdinkuljettajan tulee mai-
nita timi konossementissa tai muussa asiakir-
jassa, joka on todisteena merikuljetuksesta.
Tillaisen maininnan puuttuessa rahdinkuljetta-
jalla on todistustaakka siitd, ettd kannellakul-
jetuksesta on sovittu. Hénelld ei kuitenkaan ole
oikeutta vedota téllaiseen sopimukseen kolmat-
ta osapuolta vastaan, vastaanottaja mukaan
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which the carrier is entitled to invoke under
this Convention.

3. Except as provided in article 8, the aggre-
gate of the amounts recoverable from the
carrier and from any persons referred to in
paragraph 2 of this article shall not exceed the
limits of liability provided for in this Conven-
tion.

Article 8. Loss of right to limit responsibility

1. The carrier is not entitled to the benefit of
the limitation of liability provided for in article
6 if it is proved that the loss, damage or delay
in delivery resulted from an act or omission of
the carrier done with the intent to cause such
loss, damage or delay, or recklessly and with
knowledge that such loss, damage or delay
would probably resuit.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 2 of article 7, a servant or agent of the
carrier is not entitled to the benefit of the
limitation of liability provided for in article 6 if
it is proved that the loss, damage or delay in
delivery resulted from an act or omission of
such servant or agent, done with the intent to
cause such loss, damage or delay, or recklessly
and with knowledge that such loss, damage or
delay would probably resulit.

Article 9. Deck cargo

1. The carrier is entitled to carry the goods
on deck only if such carriage is in accordance
with an agreement with the shipper or with the
usage of the particular trade or is required by
statutory rules or regulations.

2. If the carrier and the shipper have agreed
that the goods shall or may be carried on deck,
the carrier must insert in the bill of lading or
other document evidencing the contract of
carriage by sea a statement to that effect. In the
absence of such a statement the carrier has the
burden of proving that an agreement for
carriage on deck has been entered into; how-
ever, the carrier is not entitled to invoke such
an agreement against a third party, including a
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lukien, joka on saanut konossementin vilpitto-
massd mielessd.

3. Milloin tavara on timin artiklan 1 kap-
paleen midrdysten vastaisesti kuljetettu kannel-
la tai rahdinkuljettaja ei timéin artiklan 2
kappaleen mukaisesti voi vedota sopimukseen
kannella kuljetuksesta, rahdinkuljettaja on 5
artiklan 1 kappaleen midriyksistd riippumatta
vastuussa tavaran menetyksestd, vahingoittu-
misesta sekd luovutuksen viivdstymisestd, joka
johtuu yksinomaan kannella kuljetuksesta, ja
hinen vastuunsa laajuus mi4dritiin tapaukses-
ta riippuen 6 tai 8 artiklan mukaisesti.

4. Jos tavara kuljetetaan kannella, vaikka
sen kuljetuksesta kannen alla on nimenomaan
sovittu, katsotaan tdmi 8 artiklassa tarkoite-
tuksi rahdinkuljettajan teoksi tai laiminly6n-
niksi.

10 artikla. Rahdinkuljettajan ja
alirahdinkuljetuksen vastuu

1. Milloin kuljetuksen tai sen osan suoritta-
minen on merikuljetussopimuksen tihin oike-
uttavan vilipuheen mukaisesti tai ilman sellais-
ta uskottu alirahdinkuljettajalle, rahdinkuljet-
taja on kuitenkin edelleen vastuussa koko
kuljetuksesta tdmin yleissopimuksen madrdys-
ten mukaisesti. Rahdinkuljettaja on alirahdin-
kuljettajan suorittaman osuuden osalta vas-
tuussa alirahdinkuljettajan ja timén palveluk-
sessa olevien ja asiamiesten teoista ja laimin-
lydnneistd ndiden toimiessa tehtdviensi puit-
teissa.

2. Tamin yleissopimuksen m#irdyksid rah-
dinkuljettajan vastuusta on sovellettava alirah-
dinkuljettajan vastuuseen hinen suorittamas-
taan kuljetuksen osuudesta. Tdmin yleisopi-
muksen 7 artiklan 2 ja 3 kappaleen seki 8
artiklan 2 kappaleen mairiyksid sovelletaan,
jos kanne nostetaan alirahdinkuljettajan palve-
luksessa olevia tai hdnen asiamiestd4dn vastaan.

3. Erillinen sopimus, jonka mukaan rahdin-
kuljettaja sitoutuu kantamaan vastuuta sen
lisdksi, mitd tissd yleisopimuksessa on méaarit-
ty tai, jonka mukaan hén luopuu joistakin
tdman yleissopimuksen suomista oikeuksistaan,
sitoo alirahdinkuljettajaa vain, mikéli timi on
kirjallisesti sithen nimenomaan suostunut. Siitd
riippumatta, onko alirahdinkuljettaja tdhédn
suostunut, tdllaisesta sopimuksesta johtuvat
velvollisuudet ja luopumiset ovat kuitenkin
rahdinkuljettajan osalta sitovia.

consignee, who has acquired the bill of lading
in good faith.

3. Where the goods have been carried on
deck contrary to the provisions of paragraph 1
of this article or where the carrier may not
under paragraph 2 of this article invoke an
agreement for carriage on deck, the carrier,
notwithstanding the provisions of paragraph 1
of article 5, is liable for loss of or damage to
the goods, as well as for delay in delivery,
resulting solely from the carriage on deck, and
the extent of his liability is to be determined in
accordance with the provisions of article 6 or
article 8 of this Convention, as the case may be.

4. Carriage of goods on deck contrary to
express agreement for carriage under deck is
deemed to be an act or omission of the carrier
within the meaning of article 8.

Article 10. Liability of the carrier
and actual carrier

1. Where the performance of the carriage or
part thereof has been entrusted to an actual
carrier, whether or not in pursuance of a liberty
under the contract of carriage by sea to do so,
the carrier nevertheless remains responsible for
the entire carriage according to the provisions
of this Convention. The carrier is responsible,
in relation to the carriage performed by the
actual carrier, for the acts and omissions of the
actual carrier and of his servants and agents
acting within the scope of their employment.

2. All the provisions of this Convention
governing the responsibility of the carrier also
apply to the responsibility of the actual carrier
for the carriage performed by him. The provi-
sions of paragraphs 2 and 3 of article 7 and of
paragraph 2 of article 8 apply if an action is
brought against a servant or agent of the actual
carrier.

3. Any special agreement under which the
carrier assumes obligations not imposed by this
Convention or waives rights conferred by this
Convention affects the actual carrier only if
agreed to by him expressly and in writing.
Whether or not the actual carrier has so
agreed, the carrier nevertheless remains bound
by the obligations or waivers resulting from
such special agreement.
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4. Milloin ja siind mdairin kuin sekd rahdin-
kuljettaja ja alirahdinkuljettaja ovat vastuussa,
he ovat yhteisvastuullisia.

5. Rahdinkuljettajalta, alirahdinkuljettajalta
ja heididn palveluksessaan olevilta ja asiamie-
hiltd saatavat yhteenlasketut miarat eivét saa
ylittdd tdssd yleissopimuksessa madrittyjd vas-
tuunrajoja.

6. Mikdin timin artiklan madrays ei vaiku-
ta rahdinkuljettajan ja alirahdinkuljettajan vi-
liseen takautumisoikeuteen.

11 artikla. Kauttakuljetus

1. Sen estimittd, mitd 10 artiklan 1 kappa-
leessa maidrdtdin, merikuljetussopimus, jossa
nimenomaan méiirdtain, ettd osan sopimuksen
kattamasta kuljetuksesta suorittaa nimeltd mai-
nittu muu henkilé kuin rahdinkuljettaja, voi
myds sisdltdd maardyksen, jonka mukaan rah-
dinkuljettaja ei ole vastuussa menetyksestd,
vahingoittumisesta tai luovutuksen viivdstymi-
sestd, jonka on aiheuttanut jokin tapahtuma
tavaran ollessa alirahdinkuljettajan huostassa
mainitun kuljetuksen osan aikana. Kuitenkaan
madrdykselld, joka rajoittaa tai poistaa tillai-
sen vastuun, ei ole vaikutusta, ellei oikeudellisia
toimia voida kohdistaa alirahdinkuljettajaan 21
artiklan 1 tai 2 kappaleen mukaan toimivaltai-
sessa tuomioistuimessa. Rahdinkuljettajalla on
todistustaakka siitd, ettd menestyksen, vahin-
goittumisen tai luovutuksen viivdstymisen on
aitheuttanut mainittu tapahtuma.

2. Alirahdinkuljettaja on 10 artiklan 2 kap-
paleen madrdysten mukaisesti vastuussa mene-
tyksestd, vahingoittumisesta tai luovutuksen
viivistymisestd, jonka on aiheuttanut jokin
tapahtuma tavaran ollessa hdnen huostassaan.

III OSA. LASTINANTAJAN VASTUU
12 artikla. Yleissddntd

Lastinantaja ei ole vastuussa rahdinkuljetta-
jalle tai alirahdinkuljettajalle aiheutetusta va-
hingosta tai alusta kohdanneesta vahingosta,
ellei menetys tai vahinko ole aiheutunut las-
tinantajan tai tidmén palveluksessa olevan tai
asiamiehen virheestd tai laiminlydnnistd. Las-
tinantajan palveluksessa oleva henkild tai asia-
mies el myoskddn ole vastuussa sellaisesta
menetyksestd tai vahingosta, ellei se ole aiheu-
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4. Where and to the extent that both the
carrier and the actual carrier are liable, their
liability is joint and several.

5. The aggregate of the amounts recoverable
from the carrier, the actual carrier and their
servants and agents shall not exceed the limits
of liability provided for in this Convention.

6. Nothing in this article shall prejudice any
right of recourse as between the carrier and the
actual carrier.

Article 11. Through carriage

1. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of article 10, where a contract of
carriage by sea provides explicitly that a
specified part of the carriage covered by the
said contract is to be performed by a named
person other than the carrier, the contract may
also provide that the carrier is not liable for
loss, damage or delay in delivery caused by an
occurrence which takes place while the goods
are in the charge of the actual carrier during
such part of the carriage. Nevertheless any
stipulation limiting or excluding such liability is
without effect if no judical proceedings can be
instituted against the actual carrier in a court
competent under paragraph 1 or 2 of article 21.
The burden of proving that any loss, damage
or delay in delivery has been caused by such an
occurrence rests upon the carrier.

2. The actual carrier is responsible in accor-
dance with the provisions of paragraph 2 of
article 10 for loss, damage or delay in delivery
caused by an occurrence which takes place
while the goods are in his charge.

PART III. LIABILITY OF THE SHIPPER
Article 12. General rule

The shipper is not liable for loss sustained by
the carrier or the actual carrier, or for damage
sustained by the ship, unless such loss or
damage was caused by the fault or neglect of
the shipper, his servants or agents. Nor is any
servant or agent of the shipper liable for such
loss or damage unless the loss or damage was
caused by fault or neglect on his part.
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tunut virheestd tai laiminlydnnistd hdnen puo-
lellaan.

13 artikla. Vaarallista tavaraa koskevat
erityissddnnot

I. Lastinantajan on asianmukaisesti merkit-
tdvd vaarallinen tavara vaaralliseksi.

2. Lastinantajan on luovuttaessaan vaarallis-
ta tavaraa rahdinkuljettajalle tai tapauksesta
riippuen alirahdinkuljettajalle, ilmoitettava sen
vaarallisuudesta ja tarvittaessa annettava ohjeet
varotoimenpiteiksi, Milloin lastinantaja ei tati
tee, eikd rahdinkuljettaja tai alirahdinkuljetta-
jan muutoinkaan tiedd sen vaarailisuudesta

a) lastinantaja on vastuussa rahdinkuljetta-
jalle tai alirahdinkuljettajalle kaikesta kyseisen
tavaran kuljetuksesta aiheutuneesta vahingosta,
ja

b) tavara voidaan milloin tahansa olosuhtei-
den vaatiessa purkaa, hivittii tai tehdi vaa-
rattomaksi ilman velvollisuutta maksaa kor-
vausta.

3. Témdén artiklan 2 kappaleen midrdyksiin
ei saa vedota henkilo, joka kuljetuksen kesti-
essd on ottanut tavaran haltuunsa tietoisena
sen vaarallisuudesta.

4. Jos niissi tapauksissa, joihin timin artik-
lan 2 kappaleen b kohdan miirdykset eivit
sovellu tai kun nithin ei voi vedota, vaarallinen
tavara tosiasiallisesti osoittautuu vaaralliseksi
ihmishengelle tai omaisuudelle, se voidaan pur-
kaa, hivittdi tai tehdid vaarattomaksi olosuh-
teiden mukaan ilman velvollisuutta maksaa
korvausta paitsi tapauksissa, joissa on makset-
tava osuus yhteisessd haverissa tai milloin
rahdinkuljettaja on vastuussa 5 artiklan mukai-
sestl.

IV OSA. KULJETUSASIAKIRJAT
14 artikla. Konossementin antaminen

1. Rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan
ottaessa tavaran huostaansa, rahdinkuljettajan
on laivaajan pyynndstd annettava tille konos-
sementti.

2. Konossementin voi allekirjoittaa rahdin-
kuljettajan valtuuttama henkild. Tavaran kul-
jettavan aluksen paillikén allekirjoittama ko-

Article 13. Special rules on dangerous
goods

1. The shipper must mark or label in a
suitable manner dangerous goods as danger-
ous.

2. Where the shipper hands over dangerous
goods to the carrier or an actual carrier, as the
case may be, the shipper must inform him of
the dangerous character of the goods and, if
necessary, of the precautions to be taken. If the
shipper fails to do so and such carrier or actual
carrier does not otherwise have knowledge of
their dangerous character:

(a) the shipper is liable to the carrier and
any actual carrier for the loss resulting from
the shipment of such goods, and

(b) the goods may at any time be unloaded,
destroyed or rendered innocuous, as the cir-
cumstances may require, without payment of
compensation.

3. The provisions of paragraph 2 of this
article may not be invoked by any person if
during the carriage he has taken the goods in
his charge with knowledge of their dangerous
character.

4. If, in cases where the provisions of para-
graph 2, subparagraph (b), of this article do
not apply or may not be invoked, dangerous
goods become an actual danger to life or
property, they may be unloaded, destroyed or
rendered innocuous, as the circumstances may
require, without payment of compensation
except where there is an obligation to contrib-
ute in general average or where the carrier is
liable in accordance with the provisions of
article 5.

PART IV. TRANSPORT DOCUMENTS
Article 14. Issue of bill of lading

1. When the carrier or the actual carrier
takes the goods in his charge, the carrier must,
on demand of the shipper, issue to the shipper
a bill of lading.

2. The bill of lading may be signed by a
person having authority from the carrier. A bill
of lading signed by the master of the ship
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nossementti katsotaan rahdinkuljettajan puo-
lesta allekirjoitetuksi.

3. Konossementin allekirjoitus voi olla kisin
tehty, painettu faksimile, rejjitetty, leimattu,
tunnusmerkein tehty tai milli muulla koneelli-
sella tai elektronisella menetelmilli tahansa,
jollei se ole sen maan lain vastaista, missi
konossementti annetaan.

15 artikla. Konossementin sisilto

1. Konossementissi on mainittava muun
muassa seuraavat tiedot:

a) tavaran laji, tirkeimmit tuntomerkit ta-
varan funnistamiseksi, tarvittaessa nimenomai-
nen merkintd vaarallisuudesta, kollien tai kap-
paleiden lukumiérd sekd tavaran paino tahi
mdaard muulla tavalla ilmaistuna, kaikki laivaa-
jan antamien tietojen mukaisesti;

b) tavaran havaittava tila;

¢) rahdinkuljettajan nimi ja pédasiallinen
toimipaikka;

d) laivaajan nimi;

¢) vastaanottajan nimi, mikéli laivaaja on
tdméin nimennyt;

f) merikuljetussopimuksen mukainen lastaus-
satama sekd pdivimiird, jolloin rahdinkuljet-
taja on ottanut tavaran huostaansa lastaussa-
tamassa,

g) merikuljetussopimuksen mukainen pur-
kaussatama;

h) konossementin alkuperdiskappaleiden lu-
kumaddrd, mikéli niitd on enemmin kuin yksi;

i) konossementin laatimispaikka;

j) rahdinkuljettajan tai hinen puolestaan toi-
mivan henkildn allekirjoitus

k) rahti siind madrin kuin se on vastaanot-
tajan maksettava tai muu osoitus siitd, ettd
vastaanottajan on maksettava rahti;

1) 23 artiklan 3 kappaleen mukainen mainin-
ta,

m) tarvittaessa maininta, jonka mukaan ta-
vara kuljetetaan tai voidaan kuljettaa kannella,

n) tavaran luovutuksen paivimadrd tai méa-
raaika purkaussatamassa, jos sopimuspuolet
ovat siitd nimenomaisesti sopineet; seki

o) korotettu vastuun raja taikka rajat, mi-
kili niistd on sovittu 6 artiklan 4 kappaleen
mukaisesti.

2. Kun tavara on lastattu alukseen rahdin-
kuljettajan on laivaajan pyynnOstd annettava

carrying the goods is deemed to have been
signed on behalf of the carrier.

3. The signature on the bill of lading may be
in handwriting, printed in facsimile, perforated,
stamped, in symbols, or made by any other
mechanical or electronic means, if not incon-
sistent with the law of the country where the
bill of lading is issued.

Article 15. Contents of bill of lading

1. The bill of lading must include, inter alia,
the following particulars:

(a) the general nature of the goods, the
leading marks necessary for identification of
the goods, an express statement, if applicable,
as to the dangerous character of the goods, the
number of packages or pieces, and the weight
of the goods or their quantity otherwise ex-
pressed, all such particulars as furnished by the
shipper;

(b) the apparent condition of the goods;

(c) the name and principal place of business
of the carrier;

(d) the name of the shipper;

(e) the consignee if named by the shipper;

(f) the port of loading under the contract of
carriage by sea and the date on which the
goods were taken over by the carrier at the
port of loading;

(g) the port of discharge under the contract
of carriage by sea;

(h) the number of originals of the bill of
lading, if more than one;

(i) the place of issuance of the bill of lading;

() the signature of the carrier or a person
acting on his behalf;

(k) the freight to the extent payable by the
consignee or other indication that freight is
payable by him;

() the statement referred to in paragaraph 3
of article 23;

(m) the statement, if applicable, that the
goods shall or may be carried on deck;

(n) the date or the period of delivery of the
goods at the port of discharge if expressly
agreed upon between the parties; and

(o) any increased limit or limits of liability
where agreed in accordance with paragraph 4
of article 6.

2. After the goods have been loaded on
board, if the shipper so demands, the carrier
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tille lastauskonossementti, jossa timin artik-
lan 1 kappaleessa mainittujen tietojen lisdksi on
maininta, ettd tavara on lastattu nimettyyn
alukseen tai nimettyihin aluksiin sekd lastaus-
pdivid tai lastauspiivit. Jos rahdinkuljettaja on
aikaisemmin samasta tavarasta antanut laivaa-
jalle konossementin tai muun kuljetusta koske-
van asiakirjan, laivaajan on rahdinkuljettajan
pyynnostd palautettava timi asiakirja lastaus-
konossementtia vastaan. Rahdinkuljettaja voi
muuttaa jo annettua asiakirjaa tdyttddkseen
laivaajan vaatimuksen lastauskonossementista,
mikdli tdllainen asiakirja muutettuna sisdltid
kaikki lastauskonossementissa vaadittavat tie-
dot.

3. Jonkin tdssi artiklassa mainitun tiedon
puuttuminen konossementisti ei vaikuta sen
oikeudelliseen luonteeseen konossementtina,
edellyttden ettd se kuitenkin tdyttdd 1 artiklan
7 kappaleen méérdykset.

16 artikla. Konossementit; varaumat
Jja todistusvaikutus

1. Jos konossementti sisiltds tietoja tavaran
lajista, tirkeimmisti tuntomerkeistd, kollien tai
kappaleiden lukumidrdstd, painosta tai mai-
rdstd, ja rahdinkuljettaja tai hidnen puolestaan
konossementin antava henkild tietdid niiden
olevan virheellisid tai hdnelld on pitevd syy
epdilld, etteivit tiedot vastaa huostaan otettua
tavaraa, tai, jos lastauskonossementti on annet-
tu, lastattua tavaraa, taikka jos hinelld ei ole
ollut kohtuullista mahdollisuutta tarkistaa mai-
nittuja tietoja, rahdinkuljettajan tai mainitun
muun henkildén on merkittivi konossementtiin
varauma, jossa mainitaan kyseiset epitarkkuu-
det, epdilyn perusteet tai kohtuullisen tarkas-
tusmahdollisuuden puuttuminen.

2. Milloin rahdinkuljettaja tai hinen puoles-
taan konossementin antava henkild jattia mer-
kitsemittd konossementtiin tavaran havaitta-
van tilan, hdnen katsotaan merkinneen konos-
sementtiin, ettd tavaran havaittava tila on ollut
hyvi.

3. Lukuun ottamatta tietoja, joiden osalta ja
siind maarin kuin on tehty 1 kappaleen sallima
varauma:

a) konossementti on ensisijaisena todisteena
siitd, ettd rahdinkuljettaja on ottanut huostaan-

must issue to the shipper a “shipped” bill of
lading which, in addition to the particulars
required under paragraph 1 of this article, must
state that the goods are on board a named ship
or ships, and the date or dates of loading. If
the carrier has previously issued to the shipper
a bill of lading or other document of title with
respect to any of such goods, on request of the
carrier, the shipper must surrender such docu-
ment in exchange for a “shipped” bill of
lading. The carrier may amend any previously
issued document in order to meet the shipper’s
demand for a ’shipped” bill of lading if, as
amended, such document includes all the in-
formation required to be contained mn a
”shipped” bill of lading.

3. The absence in the bill of lading of one or
more particulars referred to in this article does
not affect the legal character of the document
as a bill of lading provided that it nevertheless
meets the requirements set out in paragraph 7
of article 1.

Article 16. Bills of lading; reservations and
evidentiary effect

1. If the bill of lading contains particulars
concerning the general nature, leading marks,
number of packages or pieces, weight or
quantity of the goods which the carrier or other
person issuing the bill of lading on his behalf
knows or has reasonable grounds to suspect do
not accurately represent the goods actually
taken over or, where a “’shipped” bill of lading
is issued, loaded, or if he had no reasonable
means of checking such particulars, the carrier
or such other person must insert in the bill of
lading a reservation specifying these inaccura-
cies, grounds of suspicion or the absence of
reasonable means of checking.

2. If the carrier or other person issuing the
bill of lading on his behalf fails to note on the
bill of lading the apparent condition of the
goods, he is deemed to have noted on the bill
of lading that the goods were in apparent good
condition.

3. Except for particulars in respect of which
and to the extent to which a reservation
permitted under paragraph 1 of this article has
been entered:

(a) the bill of lading is prima facie evidence
of the taking over or, where a “’shipped” bill of
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sa konossementin mukaisen tavaran tai jos on
annettu lastauskonossementti, lastannut sen;
b) rahdinkuljettajan vastatodistelua ei salli-
ta, jos konossementti on siirretty kolmannelle
osapuolelle, mukaan lukien vastaanottaja, joka
vilpittomissd mielessd on toiminut luottaen
konossementissa olevaan tavaran kuvaukseen.
4. Konossementti, jossa et 15 artiklan 1
kappaleen k-kohdan mukaisesti ole merkintdi
rahdista tai joka ei muutoin osoita, etti vas-
taanottajan on maksettava rahti tai jossa ei ole
mainintaa vastaanottajan maksettavasta korva-
uksesta lastaussatamassa aiheutuneesta seison-
ta-ajasta, katsotaan ensisijaiseksi todisteeksi
siitd, ettei vastaanottajan tule maksaa rahtia tai
korvausta lisdseisonta-ajasta. Rahdinkuljetta-
jan vastatodistelua ei kuitenkaan sallita, mil-
loin konossementti on siirretty kolmannelle
osapuolelle, mukaan lukien vastaanottaja, joka
on vilpittomissd mielessd toiminut luottaen
konossementista puuttuvaan merkintdin.

17 artikla. Laivaajan antamat takuut

1. Laivaajan katsotaan taanneen rahdinkul-
jettajalle tavaran lajiin, merkkeihin, lukumii-
rddn, painoon ja médrddn liittyvien tietojen
todenperdisyyden sen mukaisesti kuin laivaaja
on nimi antanut konossementtiin merkittavik-
si. Laivaajan on korvattava rahdin kuljettajalle
ndiden tietojen virheellisyydestd aiheutunut va-
hinko. Laivaaja on edelleen vastuussa, vaikka
hin olisi siirtdinyt konossementin muulle hen-
kilolle. Rahdinkuljettajan oikeus mainittuun
korvaukseen ei milliin tavoin rajoita hinen
merikuljetussopimuksesta johtuvaa vastuutaan
muihin kuin laivaajaan n#dhden.

2. Vastuuvapaussitoumus tai sopimus, jonka
mukaan laivaaja sitoutuu korvaamaan kuljet-
tajalle vahingon, joka aiheutuu siitd, ettd timi
on antanut tai hdnen puolestaan on annettu
konossementti ilman, ettd konossementtiin on
merkitty laivaajan antamia tietoja tai tavaran
havaittavaa tilaa koskeva varauma, on mititdn
ja vaikutusta vailla oleva kolmanteen henki-
166n nihden mukaan lukien vastaanottaja, jolle
konossementti on siirretty.

3. Tassd tarkoitettu vastuuvapaussitoumus
tai sopimus on pitevi laivaajaan nihden, jollei
rahdinkuljettaja tai timin puolesta toimiva
henkild jittimill4 pois timéin artiklan 2 kap-
paleessa tarkoitetun varauman tarkoita kol-
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lading is issued, loading, by the carrier of the
goods as described in the bill of lading; and

(b) proof to the contrary by the carrier is
not admissible if the bill of lading has been
transferred to a third party, including a con-
signee, who in good faith has acted in reliance
on the description of the goods therein.

4. A bill of lading which does not, as
provided in paragraph 1, subparagraph (k) of
article 15, set forth the freight or otherwise
indicate that freight is payable by the consignee
or does not set forth demurrage incurred at the
port of loading payable by the consignee, is
prima facie evidence that no freight or such
demurrage is payable by him. However, proof
to the contrary by the carrier is not admissible
when the bill of lading has been transferred to
a third party, including a consignee, who in
good faith has acted in reliance on the absence
in the bill of lading of any such indication.

Article 17. Guarantees by the shipper

1. The shipper is deemed to have guaranteed
to the carrier the accuracy of particulars
relating to the general nature of the goods,
their marks, number, weight and quantity as
furnished by him for insertion in the bill of
lading. The shipper must indemnify the carrier
against the loss resulting from inaccuracies in
such particulars. The shipper remains liable
even if the bill of lading has been transferred by
him. The right of the carrier to such indemnity
in no way limits his liability under the contract
of carriage by sea to any person other than the
shipper.

2. Any letter of guarantee or agreement by
which the shipper undertakes to indemnify the
carrier against loss resulting from the issuance
of the bill of lading by the carrier, or by a
person acting on his behalf, without entering a
reservation relating to particulars furnished by
the shipper for insertion in the bill of lading, or
to the apparent condition of the goods, is void
and of no effect as against any third party,
including a consignee, to whom the bill of
lading has been transferred.

3. Such letter of guarantee or agreement is
valid as against the shipper unless the carrier or
the person acting on his behalf, by omitting the
reservation referred to in paragrap 2 of this
article, intends to defraud a third party, includ-
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mannen osapuolen pettimistd, mukaan lukien
vastaanottajan, joka toimii luottaen konosse-
mentissa annettuun tavaran kuvaukseen. Jos
jalkimmaiisessd tapauksessa pois jitetty va-
rauma koskee laivaajan konossementtiin mer-
kittdvaksi antamia tietoja, rahdinkuljettajalla ei
ole oikeutta vaatia timéin artiklan 1 kappalees-
sa tarkoitettua korvausta laivaajalta.

4. Tamén artiklan 3 kappaleessa mainitun
petostarkoituksen tapauksessa rahdinkuljettaja
on vastuussa kolmannen osapuolen kirsimisti
vahingosta voimatta vedota timin yleissopi-
muksen mukaiseen vastuunrajoitukseen, mu-
kaan lukien vastaanottajan, joka on toiminut
luottaen annetussa konossementissa olevaan
tavaran kuvaukseen.

18 artikla. Muut asiakirjat kuin konossementti

Milloin rahdinkuljettaja antaa muun asiakir-
jan kuin konossementin todisteeksi merikulje-
tussopimuksesta, timéi asiakirja katsotaan en-
sisijaiseksi todisteeksi merikuljetussopimuksen
olemassaolosta sekd siitd, ettd rahdinkuljettaja
on ottanut huostaansa asiakirjassa kuvatun
tavaran.

V OSA. VAATIMUKSET JA KANTEET

19 artikla. Ilmoitus menetyksestd,
vahingoittumisesta tai viivdstymisestd

1. Jollei vastaanottaja ole kirjallisesti ilmoit-
tanut rahdinkuljettajalle menetyksestd tai va-
hingoittumisesta tismentien sen yleisen luon-
teen viimeistdin pdivda sen jilkeen kun tavara
on luovutettu vastaanottajalle, luovutus katso-
taan ensisijaiseksi todisteeksi siits, ettd rahdin-
kuljettaja on luovuttanut tavaran kuljetusasia-
kirjan mukaisessa kunnossa tai, jollei tillaista
asiakirjaa ole annettu, hyvissi kunnossa.

2. Milloin menetys tai vahingoittuminen ei
ole ilmeinen, tdmin artiklan I kappaleen m&a-
rayksid sovelletaan vastaavasti, jollei kirjallista
ilmoitusta ole tehty viidentoista pdivin kulues-
sa siitd pdivdstd lukien, jolloin tavara on
luovutettu vastaanottajalle.

3. Jos sopimuspuolet ovat yhdessi tarkasta-
neet tavaran tilan siti luovutettaessa vastaan-
ottajalle, ei kirjallista ilmoitusta tarvitse tehdd
tillaisessa tarkastuksessa todetusta menetykses-
td tai vahingoittumisesta.
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ing a consignee, who acts in reliance on the
description of the goods in the bill of lading. In
the latter case, if the reservation omitted relates
to particulars furnished by the shipper for
insertion in the bill of lading, the carrier has no
right of indemnity from the shipper pursuant to
paragraph 1 of this article.

4. In the case of intended fraud referred to
in paragraph 3 of this article the carrier is
liable, without the benefit of the limitation of
liability provided for in this Convention, for
the loss incurred by a third party, including a
consignee, because he has acted in reliance on
the description of the goods in the bill of
lading.

Article 18. Documents other than bills of lading

Where a carrier issues a document other than
a bill of lading to evidence the receipt of the
goods to be carried, such a document is prima
Jacie evidence of the conclusion of the contract
of carriage by sea and the taking over by the
carrier of the goods as therein described.

PART V. CLAIMS AND ACTIONS

Article 19. Notice of loss, damage
or delay

1. Unless notice of loss or damage, specify-
ing the general nature of such loss or damage,
is given in writing by the consignee to the
carrier not later than the working day after the
day when the goods were handed over to the
consignee, such handing over is prima facie
evidence of the delivery by the carrier of the
goods as described in the document of trans-
port or, if no such document has been issued,
in good condition.

2. Where the loss or damage is not apparent,
the provisions of paragraph 1 of this article
apply correspondingly if notice in writing is not
given within 15 consecutive days after the day
when the goods were handed over to the
consignee.

3. If the state of the goods at the time they
were handed over to the consignee has been the
subject of a joint survey or inspection by the
parties, notice in writing need not be given of
loss or damage ascertained during such survey
or inspection.
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4. Tosiasiallisen tai epdillyn menetyksen tai
vahingoittumisen ollessa kysymyksessd rahdin-
kuljettajan ja vastaanottajan tulee antaa toisil-
leen kaikki kohtuulliset mahdollisundet tava-
ran tarkistamiseksi ja laskemiseksi.

5. Luovutuksen viivdstymisestd ei suoriteta
korvausta ellei kirjallista ilmoitusta ole tehty 60
pdivén kuluessa siitd, kun tavara on luovutettu
vastaanottajalle.

6. Jos tavaran on luovuttanut alirahdinkul-

jettaja, hinelle tdimén artiklan mukaisesti teh-
dylld ilmoituksella on sama vaikutus kuin jos
se olisi tehty rahdinkuljettajalle, ja rahdinkul-
jettajalle tehdylld ilmoituksella on sama vaiku-
tus kuin jos se olisi annettu alirahdinkuljetta-
jalle.
! 7. Mikili menetyksestd tai vahingoittumises-
ta ei tehdd ilmoitusta, joka toteaa menetyksen
tai vahingoittumisen yleisen luonteen ja jonka
rahdinkuljettaja tai alirahdinkuljettaja tekee
kirjallisesti lastinantajalle viimeistddn 90 mene-
tyksen tai vahingoittumista ilmenemistd seu-
ranneen pdivan kuluessa taikka tavaran luovu-
tuksesta 4 artiklan 2 kappaleen mukaan, sen
mukaan kumpi ndistd on myohdisempi, tdllai-
sen ilmoituksen antamisen laiminlyénti on en-
sisijaisena osoituksena siitd, ettd rahdinkuljet-
taja ja alirahdinkuljettaja ei ole kérsinyt mene-
tystd tai vahinkoa lastinantajan, hdnen palve-
luksessaan olevan tai asiamiehensi virheest4 tai
laiminly6nnisté.

8. Tassd artiklassa ilmoitus, joka on tehty
rahdinkuljettajan tai alirahdinkuljettajan puo-
lesta toimivalle henkildlle, mukaan lukien aluk-
sen piillikkd tai aluksesta vastaavalle paillys-
ton jdsenelle taikka lastinantajan puolesta toi-
mivalle henkil6lle, katsotaan vastaavasti anne-
tuksi rahdinkuljettajalle, alirahdinkuljettajalle
tai lastinantajalle.

20 artikla. Kanneoikeuden vanhentuminen

1. Tidmin yleissopimuksen mukaisen tavaran
kuljetukseen liittyvd kanneoikeus on vanhentu-
nut, jollei oikeudellisiin toimenpiteisiin tai vi-
limiesmenettelyyn ole ryhdytty kahden vuoden
kuluessa.

2. Vanhentumisaika alkaa siitd pdivisti, jol-
loin rahdinkuljettaja on luovuttanut tavaran tai
osan siitd tai tapauksissa, jolloin mit44n tava-
raa ei ole luovutettu, siiti paivistd, jolloin se
viimeistddn olisi pitdnyt luovuttaa.
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4. In the case of any actual or apprehended
loss or damage the carrier and the consignee
must give all reasonable facilities to each other
for inspecting and tallying the goods.

5. No compensation shall be payable for loss
resulting from delay in delivery unless a notice
has been given in writing to the carrier within
60 consecutive days after the day when the
goods were handed over to the consignee.

6. If the goods have been delivered by an
actual carrier, any notice given under this
article to him shall have the same effect as if it
had been given to the carrier, and any notice
given to the carrier shall have effect as if given
to such actual carrier.

7. Unless notice of loss or damage, specify-
ing the general nature of the loss or damage, is
given in writing by the carrier or actual carrier
to the shipper not later than 90 consecutive
days after the occurrence of such loss or
damage or after the delivery of the goods in
accordance with paragraph 2 of article 4,
whichever is later, the failure to give such
notice is prima facie evidence that the carrier or
the actual carrier has sustained no loss or
damage due to the fault or neglect of the
shipper, his servants or agents.

8. For the purpose of this article, notice
given to a person acting on the carrier’s or the
actual carrier’s behalf, including the master or
the officer in charge of the ship, or to a person
acting on the shipper’s behalf is deemed to
have been given to the carrier, to the actual
carrier or to the shipper, respectively.

Article 20. Limitation of actions

I. Any action relating to carriage of goods
under this Convention is time-barred if judicial
or arbitral proceedings have not been instituted
within a period of two years.

2. The limitation period commences on the
day on which the carrier has delivered the
goods or part thereof or, in cases where no
goods have been delivered, on the last day on
which the goods should have been delivered.
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3. Vanhentumisajan alkamispédivii ei lasketa
vanhentumisaikaan.

4, Henkilo, jota vastaan vaatimus esitetdin,
voi koska tahansa vanhentumisajan kuluessa
pidentdd sitd tekemilli asiasta vaatimuksen
esittdjille kirjallisen ilmoituksen. Ilmoitusta
voidaan jatkaa uudella ilmoituksella tai uusilla
ilmoituksilla.

5. Henkilo, joka on katsottu korvausvelvol-
liseksi, voi nostaa takautumisoikeutensa perus-
teelle kanteen myos edellisissd kappaleissa tar-
koitetun vanhentumisajan paityttyd, jos kanne
nostetaan sen valtion lain salliman méiirdajan
kuluessa, jossa kanne nostetaan. Sallittu aika ei
kuitenkaan saa olla lyhyempi kuin 90 péivid
siitd paivistd lukien, jolloin tillaisen takautu-
misvaatimuksen esittinyt henkilé on suoritta-
nut korvauksen tai hinelle on toimitettu asiaa
koskeva haaste.

21 artikla. Tuomiovalta

1. Tdméin yleissopimuksen mukaisessa tava-
ran kuljetusta koskevassa oikeudenkiynnissi
kantaja voi valintansa mukaan panna asian
vireille tuomioistuimessa, joka sen valtion lain
mukaan, missi tuomioistuin sijaitsee, on toimi-
valtainen ja jonka tuomiopiirissd sijaitsee jokin
seuraavista paikkakunnista:

a) vastaajan p#dasiallinen toimipaikka tai
sellaisen puuttuessa vastaajan asuinpaikka; tai

b) paikkakunta, jossa sopimus on tehty,
edellyttien, ettd vastaajalla on sielld toimipaik-
ka, sivuliike tai asiamies, jonka vilitykselld
sopimus on tehty, tai

c) lastaussatama tai purkaussatama; tai

d) muu tdhidn tarkoitukseen kuljetussopi-
muksessa nimetty paikkakunta.

2. a) Tamin artiklan edelld olevista maira-
yksisté riippumatta kanne voidaan nostaa min-
ki tahansa sataman tai paikkakunnan tuomio-
istuimessa, jonkin sopimusvaltion alueella, jos-
sa tavaraa kuljettava alus tai muu saman
omistajan alus on siind valtiossa sovellettavan
lain ja kansainvilisen oikeuden mukaisesti ta-
kavarikoitu tai joutunut muiden turvaamistoi-
menpiteiden kohteeksi. Tillaisessa tapauksessa
kantajan on vastaajan pyynnostd siirrettdvi
kanne valintansa mukaan johonkin timin ar-
tiklan 1 kappaleessa tarkoitetuista toimivaltai-
sista tuomioistuimista kanteen tutkimista var-
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3. The day on which the limitation period
commences is not included in the period.

4. The person against whom a claim is made
may at any time during the running of the
limitation period extend that period by a
declaration in writing to the claimant. This
period may be further extended by another
declaration or declarations.

5. An action for indemnity by a person held
liable may be instituted even after the expira-
tion of the limitation period provided for in the
preceding paragragraphs if instituted within the
time allowed by the law of the State where
proceedings are instituted. However, the time
allowed shall not be less than 90 days com-
mencing from the day when the person insti-
tuting such action for indemnity has settled the
claim or has been served with process in the
action against himself.

Article 21. Jurisdiction

1. In judicial proceedings relating to carriage
of goods under this Convention the plaintiff, at
his option, may institute an action in a court
which, according to the law of the State where
the court is situated, is competent and within
jurisdiction of which is situated one of the
following places:

(a) the principal place of business or, in the
absence thereof, the habitual residence of the
defendant; or

(b) the place where the contract was made
provided that the defendant has there a place
of business, branch or agency through which
the contract was made; or

(c) the port of loading or the port of
discharge; or

(d) any additional place designated for that
purpose in the contract of carriage by sea.

2. (a) Notwithstanding the preceding provi-
sions of this article, an action may be instituted
in the courts of any port or place in a
Contracting State at which the carrying vessel
or any other vessel of the same ownership may
have been arrested in accordance with applica-
ble rules of the law of that State and of
international law. However, in such a case, at
the petition of the defendant, the claimant must
remove the action, at his choice, to one of the
jurisdictions referred to in paragraph 1 of this
article for the determination of the claim, but
before such removal the defendant must fur-
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ten, mutta ennen sellaista siirtoa vastaajan on
kuitenkin asetettava riittivd vakuus tuomiolla
mydhemmin kantajalle mahdollisesti maksetta-
vasta méarasti.

b) Kaikki vakuuden riittivyyteen tai muuten
vakuuteen liittyvit seikat pdittid sen sataman
tai paikkakunnan tuomioistuin, jossa alus on
takavarikoitu.

3. Merikuljetussopimuksesta johtuvaa kan-
netta ei saa nostaa paikkakunnalla, jota ei ole
mainittu timén artiklan 1 tai 2 kappaleessa.
Tamin kappaleen madrdykset eivit estd sopi-
musvaltioita kidyttiméistd tuomiovaltaansa vi-
likaikaisten tai turvaamistoimenpiteiden osalta.

4. a) Milloin kanne on nostettu timéin ar-
tiklan 1 tai 2 kappaleen mukaan toimivaltai-
sessa tuomioistuimessa tai tdllainen tuomiois-
tuin on ratkaissut asian, ei samojen osapuolten
vililld saa samoin perustein panna vireille uutta
kannetta, ellel sen tuomioistuimen antamaa
tuomiota, jossa ensimmdinen kanne pantiin
vireille, voida panna tdytintdon siind maassa,
jossa uusi oikeudenkdynti aloitetaan.

b) Tissi artiklassa toimenpiteitd tuomion
taytintdonpanemiseksi ei katsota uuden kan-
teen nostamiseksi.

c) Tassd artiklassa kanteen siirtdmistd toi-
seen tuomioistuimeen samassa valtiossa tai
tdmin artiklan 2 kappaleen nojalla tuomiois-
tuimeen toisessa valtiossa ei katsota uuden
kanteen nostamiseksi.

5. Edellisistd kappaleista riippumatta osa-
puolten vilinen sopimus, joka on tehty sen
jdlkeen kun merikuljetussopimuksesta johtuva
vaatimus on syntynyt ja jossa madritiin, missi
kanne voidaan nostaa, on pitevi.

22 artikla. Vilimiesmenettely

1. Tdmin artiklan méiédrdykset huomioon
ottaen osapuolet voivat kirjallisella sopimuksel-
la madriti, ettd riita, joka koskee tavaran
kuljetusta timdn yleissopimuksen perusteella,
on ratkaistava vilimiesmenettelyssi.

2. Milloin rahtauskirjassa on méairdys, jonka
mukaan siitd syntyneet riidat ratkaistaan vili-
miesmenettelyssd, ja rahtauskirjan perusteella
annetussa konossementissa ei ole erityistd mai-
nintaa, etti tillainen médriys on konossemen-

197

nish security sufficient to ensure payment of
any judgement that may subsequently be
awarded to the claimant in the action.

(b) All questions relating to the sufficiency
or otherwise of the security shall be determined
by the court of the port or place of arrest.

3. No judicial proceedings relating to car-
riage of goods under this Convention may be
instituted in a place not specified in paragraph
1 or 2 of this article. The provisions of this
paragraph do not constitute an obstacle to the
jurisdiction of the Contracting State for provi-
sional or protective measure.

4. (@) Where an action has been instituted in
a court competent under paragraph 1 or 2 of
this article or where judgement has been
delivered by such a court, no new action may
be started between the same parties on the
same grounds unless the judgement of the court
before which the first action was instituted is
not enforceable in the country in which the new
proceedings are instituted;

(b) for the purpose of this article the insti-
tution of measures with a view to obtaining
enforcement of a judgement is not considered
as the starting of a new action;

(c) for the purpose of this article, the re-
moval of an action to a different court within
the same country, or to a court in another
country, in accordance with paragraph 2 (a) of
this article, is not to be considered as the
starting of a new action.

5. Notwithstanding the provisions of the
preceding paragraphs, an agreement made by
the parties, after a claim under the contract of
carriage by sea has arisen, which designates the
place where the claimant may institute an
action, is effective.

Article 22. Arbitration

1. Subject to the provisions of this article,
parties may provide by agreement evidenced in
writing that any dispute that may arise relating
to carriage of goods under this Convention
shall be referred to arbitration.

2. Where a charter-party contains a provi-
sion that disputes arising thereunder shall be
referred to arbitration and a bill of lading
issued pursuant to the charter-party does not
contain a special annotation providing that
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tin haltijaa sitova, rahdinkuljettaja ei voi vedo-
ta sanottuun méirdykseen sellaisen konosse-
mentin haltijaan nihden, joka on saanut ko-
nossementin vilpittéméassid mielessa.

3. Vilimiesmenettely pannaan kantajan va-
linnan mukaan vireille yhdelld seuraavista
paikkakunnista:

a) paikkakunnalla valtiossa, jonka alueella
sijaitsee:

i) vastaajan piiasiallinen toimipaikka tai,
jollei sellaista ole, vastaajan asuinpaikka; tai

(ii) paikkakunta, jossa sopimus on tehty,
edellyttien ettd vastaajalla on sielld toimipaik-
ka, sivulilke tai asiamies, jonka vilitykselld
sopimus on tehty: tai

(iii) lastaussatama tai purkaussatama; tai

b) tihdn tarkoitukseen vilityslausekkeessa
tai sopimuksessa nimetty paikkakunta.

4. Vilimiehen tai vilitysoikeuden on sovel-
lettava timéin yleissopimuksen midrdyksia.

5. Tdmén artiklan 3 ja 4 kappaleen maariys-
ten katsotaan olevan osa jokaista vilityslause-
ketta tai sopimusta, ja jokainen tillaisen lau-
sekkeen tai sopimuksen ehto, joka on ristirii-
dassa mainittujen méi4rdysten kanssa katsotaan
pitemittomaksi.

6. Mikdidn tdssd artiklassa ei vaikuta vili-
miesmenettelyd koskevan sopimuksen pitevyy-
teen, mikéli osapuolet ovat tehneet vilimiesme-
nettelysopimuksen sen jilkeen, kun vaatimus
merikuljetussopimuksen perusteella on jo syn-
tynyt.

. (VIOSA.
TAYDENTAVAT MAARAYKSET

23 artikla. Sopimusehdot

1. Jokainen merikuljetussopimuksen, konos-
sementin tai muun kuljetussopimuksesta todis-
teena olevan asiakirjan ehto on pdtemitdn siltd
osin kuin se suoraan tai vilillisesti on vastoin
timédn yleissopimuksen méidrdyksid. Tillaisen
médrayksen pitemittomyys ei vaikuta sopi-
muksen tai asiakirjan muiden miirdysten pa-
tevyyteen. Lauseke, jonka mukaan rahdinkul-
jettaja saa hyddyn tavaran vakuutuksesta tai
vastaava lauseke, on pitemitdn.

2. Tédmin artiklan |1 kappaleen midrdyksistd

such provision shall be binding upon the holder
of the bill of lading, the carrier may not invoke
such provision as against a holder having
acquired the bill of lading in good faith.

3. The arbitration proceedings shall, at the
option of the claimant, be instituted at one of
the following places:

(a) a place in a State within whose territory
is situated:

(i) the principal place of business of the
defendant or, in the absence thereof, the
habitual residence of the defendant; or

(ii) the place where the contract was made,
provided that the defendant has there a place
of business, branch or agency through which
the contract was made; or

(iii) the port of loading or the port of
discharge; or

(b) any place designated for that purpose in
the arbitration clause or agreement.

4. The arbitrator or arbitration tribunal
shall apply the rules of this Convention.

5. The provisions of paragraphs 3 and 4 this
article are deemed to be part of every arbitra-
tion clause or agreement, and any term of such
clause or agreement which is inconsistent there-
with is null and void.

6. Nothing in this article affects the validity
of an agreement relating to arbitration made by
the parties after the claim under the contract of
carriage by sea has arisen.

PART VL
SUPPLEMENTARY PROVISIONS

Article 23. Contractual stipulations

1. Any stipulation in a contract of carriage by
sea, in a bill of lading, or in any other
document evidencing the contract of carriage
by sea is null and void to the extent that it
derogates, directly or indirectly, from the pro-
visions of this Convention. The nullity of such
a stipulation does not affect the validity of the
other provisions of the contract or document of
which it forms a part. A clause assigning
benefit of insurance of the goods in favour of
the carrier, or any similar clause, is null and
void.

2. Notwithstanding the provisions of para-
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riippumatta rahdinkuljettaja voi lisitd téstd
yleissopimuksesta johtuvaa vastuutaan ja vel-
vollisuuksiaan.

3. Kun konossementti tai muu merikuljetus-
sopimuksesta todisteena oleva asiakirja anne-
taan, on siind oltava maininta, etti kuljetus
tapahtuu tidmin yleissopimuksen miiriysten
mukaisesti, ja ettd jokainen yleissopimuksesta
lastinantajan tai vastaanottajan vahingoksi
poikkeava miirdys on mitdton.

4. Milloin vaatimuksen tavaran suhteen esit-
tinyt on timdn artiklan perusteella pitemétto-
min ehdon johdosta tai tdméin artiklan 3
kappaleessa tarkoitetun maininnan puuttumi-
sen johdosta kirsinyt vahinkoa, rahdinkuljet-
tajan on maksettava sellainen korvaus, joka
vaaditaan, jotta korvauksen esittinyt saisi tdy-
den korvauksen timin yleissopimuksen mia-
rdysten mukaan tavaran menetyksestd, vahin-
goittumisesta sekd luovutuksen viivéstymisesta.
Rahdinkuljettajan on lisiksi maksettava vaati-
muksen esittdjille korvaus tille oikeutensa har-
joittamisesta aiheutuneista kuluista, edellytti-
en, ettd ne kustannukset, jotka johtuvat kan-
teesta, jossa vedotaan edelld mainittujhin mai-
rayksiin, ratkaistaan sen valtion lain mukaan,
jossa oikeudenkdynti pannaan vireille.

24 artikla. Yhteinen haveri

1. Mikddn tidssd yleissopimuksessa ei estd
soveltamasta merikuljetussopimuksen méairi-
yksid tai kansallista lainsddddntdd yhteistd ha-
veria selvitettdessd.

2. Lukuun ottamatta 20 artiklaa, tdmin
yleissopimuksen méirdykset rahdinkuljettajan
vastuusta tavaran menetyksestd tai vahingoit-
tumisesta madrddvit myoskin sen, voiko vas-
taanottaja kieltiytyd maksamasta osuuttaan
yhteisessd haverissa sekd rahdinkuljettajan
vastuun vastaanottajaan nidhden jo maksetun
osuuden tai pelastuspalkkion osalta.

25 artikla. Muut yleissopimukset

1. Tém4 yleissopimus ei muuta rahdinkuljet-
tajan, alirahdinkuljettajan tai ndiden palveluk-
sessa olevien tai heiddn asiamiestensd kansain-
vilisistd sopimuksista tai kansallisesta lainsii-
dinnostd johtuvien avomerelld kéytettdvien
alusten omistajien oikeuksia ja velvollisuuksia
vastuunrajoituksen osalta.
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graph 1 of this article, a carrier may increase
his responsibilities and obligations under this
Convention.

3. Where a bill of lading or any other
document evidencing the contract of carriage
by sea is issued, it must contain a statement
that the carriage is subject to the provisions of
this Convention which nullify any stipulation
derogating therefrom to the detriment of the
shipper or the consignee.

4. Where the claimant in respect of the
goods has incurred loss as a result of a
stipulation which is null and void by virtue of
the present article, or as a result of the
comission of the statement referred to in
paragraph 3 of this article, the carrier must pay
compensation to the extent required in order to
give the claimant compensation in accordance
with the provisions of this Convention for any
loss of or damage to the goods as well as for
delay in delivery. The carrier must, in addition,
pay compensation for costs incurred by the
claimant for the purpose of exercising his right,
provided that costs incurred in the action
where the foregoing provision is invoked are to
be determined in accordance with the law of
the State where proceedings are instituted.

Article 24. General average

1. Nothing in this Convention shall prevent
the application of provisions in the contract of
carriage by sea or national law regarding the
adjustment of general average.

2. With the exception of article 20, the
provisions of this Convention relating to the
liability of the carrier for loss of or damage to
the goods also determine whether the consignee
may refuse contribution in general average and
the liability of the carrier to indemnify the
consignee in respect of any such contribution
made or any salvage paid.

Article 25. Other conventions

1. This Convention does not modify the
rights or duties of the carrier, the actual carrier
and their servants and agents, provided for in
international conventions or national law relat-
ing to the limitation of liability of owners of
seagoing ships.
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2. Tdmén yleissopimuksen 21 ja 22 artiklan
madriykset eividt esti jonkin muun timin
yleissopimuksen voimaantullessa jo voimassa
olevan monenkeskisen yleissopimuksen maini-
tuissa artikloissa tarkoitettuja seikkoja koske-
vien pakottavien mdiédrdysten soveltamista
edellyttden, ettd kiistakysymyksen osapuolina
ovat yksinomaan sellaiset osapuolet, joiden
padtoimipaikat sijaitsevat sellaisen muun yleis-
sopimuksen jdsenvaltioiden alueilla. TAma kap-
pale ei kuitenkaan vaikuta timén yleissopi-
muksen 22 artikian 4 kappaleen soveltamiseen.

3. Tamin yleissopimuksen perusteella ei ole
vastuuta ydintapaturman aiheuttamasta vahin-
gosta, mikidli ydinlaitoksen kiyttdji on vas-
tuussa kyseisesti vahingosta:

a) joko 29 pdivind heindkuuta 1960 tehdyn
kolmannen osapuolen vastuuta ydinenergian
alalla koskevan Pariisin yleissopimuksen perus-
teella siihen lisipdytikirjalla 28 pdivinid tam-
mikuuta 1964 tehtyine muutoksineen tai 21
piivind toukokuuta 1963 tehdyn siviilioikeu-
dellista vastuuta ydinvahingosta koskevan Wie-
nin yleissopimuksen perusteella, tai

b) kansallisen kyseisenlaista vahinkoa sdin-
televin lainsdddidnnon perusteella, edellyttien
ettd se on kaikin puolin yhtd edullinen vahin-
koa kirsineelle kuin joko Pariisin tai Wienin
yleissopimus.

4. Tamin yleissopimuksen mukainen vastuu
ei koske matkatavaran menetystd, vahingoittu-
mista tai luovutuksen viiviistymistd, josta rah-
dinkuljettaja on vastuussa jonkin matkustajien
ja heiddn matkatavaransa kuljetusta meritse
koskevan yleissopimuksen tai kansallisen lain-
s43d4nnon perusteella.

5. Mikéddn tidssd yleissopimuksessa ei estd
sopimusvaltiota soveltamasta jotakin muuta
tdman yleissopimuksen voimaantullessa jo voi-
massa olevaa kansainvilisti yleissopimusta,
jonka soveltaminen tavarankuljetuksiin, jotka
ovat ensi sijassa muuta kuin merikuljetuksia,
on pakollista. Timid midrdys koskee myos
sellaisen yleissopimuksen myShempid tarkis-
tuksia ja muutoksia.

26 artikla. Laskentayksikki

1. Tamin yleissopimuksen 6 artiklassa tar-
koitettu laskentayksikkd on Kansainvilisen va-
luuttarahaston méidrittelemi  erityisnosto-oi-
keus. Mdarit, jotka mainitaan 6 artiklassa,
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2. The provisions of articles 21 and 22 of
this Convention do not prevent the application
of the mandatory provisions of any other
multilateral convention already in force at the
date of this Convention relating to matters
dealt with in the said articles, provided that the
dispute arises exclusively between parties hav-
ing their principal place of business in States
members of such other convention. However,
this paragraph does not affect the application
of paragraph 4 of article 22 of this Convention.

3. No liability shall arise under the provi-
sions of this Convention for damage caused by
a nuclear incident if the operator of a nuclear
installation is liable for such damage:

(a) under either the Paris Convention of 29
July 1960 on Third Party Liability in the Field
of Nuclear Energy as amended by the Addi-
tional Protocol of 28 January 1964 or the
Vienna Convention of 21 May 1963 on Civil
Liability for Nuclear Damage; or

(b) by virtue of national law governing the
liability for such damage, provided that such
law is in all respects as favourable to persons
who may suffer damage as either the Paris or
Vienna Conventions.

4. No liability shall arise under the provi-
sions of this Convention for any loss of or
damage to or delay in delivery of luggage for
which the carrier is responsible under any
international convention or national law relat-
ing to the carriage of passengers and their
luggage by sea.

5. Nothing contained in this Convention
prevents a Contracting State from applying any
other international convention which is already
in force at the date of this Convention and
which applies mandatorily to contracts of
carriage of goods primarily by a mode of
transport other than transport by sea. This
provision also applies to any subsequent revi-
sion or amendment of such international con-
vention.

Article 26. Unit of account

1. The unit of account referred to in article
6 of this Convention is the Special Drawing
Right as defined by the International Monetary
Fund. The amounts mentioned in article 6 are
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tulee muuntaa valtion kansalliseksi valuutaksi
tuomion julistamispdivin kurssiin tai osapuol-
ten sopiman péivin kurssiin. Kansainviliseen
valuuttarahastoon kuuluvan sopimusvaltion
kansallisen valuutan arvo erityisnosto-oikeuk-
sina tulee laskea Kansainvilisen valuuttarahas-
ton kyseisend ajankohtana toiminnassaan ja
toimituksissaan noudattaman laskutavan mu-
kaan. Sellaisen sopimusvaltion valuutan arvo
erityisnosto-oikeuksina, joka ei ole Kansainvi-
lisen valuuttarahaston jdsen, tulee laskea timéin
valtion miiriamalli tavalla.

2. Ne valtiot, jotka eivit ole Kansainvilisen
valuuttarahaston jédsenid ja joiden lainsdfdintd
ei salli timan artiklan 1 kappaleen masrdysten
soveltamista, voivat kuitenkin allekirjoittaes-
saan, ratifioidessaan tai hyvéksyessdin timéin
yleissopimuksen tahi siihen liittyessdin tai mil-
loin tahansa myOhemmin ilmoittaa, etti timin
yleissopimuksen mukainen, niiden alueilla nou-
datettava vastuun rajoitus on méadritty 12.500
rahayksikoksi kollilta tai muulta laivausyksi-
kolta tai 37,5 rahayksikoksi kilolta tavaran
kokonaispainosta.

3. Timdn artiklan 2 kappaleessa mainittu
rahayksikkd vastaa kuuttakymmentaviittd ja
puolta milligrammaa kultaa, jonka pitoisuus
on yhdeksinsataa tuhannelta. Edelld 2 kappa-
leessa mainittujen midrien muuntaminen kan-
salliseksi valuutaksi tehddin asianomaisen val-
tion lainsiddinnon mukaisesti.

4, Tamin artiklan 1 kappaleen viimeisessd
virkkeessd mainittu laskelma ja 3 kappaleessa
mainittu muuntaminen tulee tehdi siten, etti 6
artiklassa laskentayksikdissd ilmaistujen raha-
miirien todelliset arvot ilmaistaan mahdolli-
simman tarkasti sopimusvaltion valuutassa. So-
pimusvaltioiden tulee ilmoittaa tallettajalle ti-
min artiklan 1 kappaleen mukainen laskenta-
tapa tai timin artiklan 3 kappaleessa mainitun
muuntamisen tulos tapauksesta riippuen, alle-
kirjoittamisen, ratifioimis- tai liittymiskirjojen
talletukseen yhteydessd tai kdyttdessdfin tdmén
artiklan 2 kappaleen suomaa mahdollisuutta
tahi milloin tahansa laskutavan tai muuntami-
sen tuloksen muuttuessa.
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to be converted into the national currency of a
State according to the value of such currency at
the date of judgement or the date agreed upon
by the parties. The values of a national
currency, in terms of the Special Drawing
Right of a Contracting State which is a
member of the International Monetary Fund is
to be calculated in accordance with the method
of valuation applied by the International Mon-
etary Fund in effect at the date in question for
its operations and transactions. The value of a
national currency in terms of the Special
Drawing Right of a Contracting State which is
not a member of the International Monetary
Fund is to be calculated in a manner deter-
mined by that State.

2. Nevertheless, those States which are not
members of the International Monetary Fund
and whose law does not permit the application
of the provisions of paragraph 1 of this article
may, at the time of signature, or at the time of
ratification, acceptance, approval or accession
or at any time thereafter, declare that the limits
of liability provided for in this Convention to
be applied in their territories shall be fixed as:
12,500 monetary units per package or other
shipping unit or 37.5 monetary units per
kilogramme of gross weight of the goods.

3. The monetary unit referred to in para-
graph 2 of this article corresponds to sixtyfive
and a half milligrammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. The conversion of the
amounts referred to in paragraph 2 into the
national currency is to be made according to
the law of the State concerned.

4. The calculation mentioned in the last
sentence of paragraph 1 and the conversion
mentioned in paragraph 3 of this article is to be
made in such a manner as to express in the
national currency of the Contracting State as
far as possible the same real value for the
amounts in article 6 as is expressed there in
units of account. Contracting States must
communicate to the depositary the manner of
calculation pursuant to paragrap 1 of this
article, or the result of the conversion men-
tioned in paragraph 3 of this article, as the case
may be, at the time of signature or when
depositing their instruments of ratification,
acceptance, approval or accession, or when
availing themselves of the option provided for
in paragraph 2 of this article and whenever
there is a change in the manner of such
calculation or in the result of such conversion.
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III OSA. LOPPUMAARAYKSET
27 artikla. Tallettaja

Yhdistyneiden kansakuntien p#isihteeri ni-
metddn titen timin yleissopimuksen talletta-
jaksi.

28 artikla. Allekirjoittaminen, ratifiointi,
hyviksyminen, liittyminen

1. Tim4 yleissopimus on avoinna kaikille
valtioille allekirjoittamista varten 30 pdivddn
huhtikuuta 1979 saakka Yhdistyneiden kansa-
kuntien pdimajassa New Yorkissa.

2. Allekirjoittajavaltioiden on ratifioitava tai
hyvaksyttdvi tdmi yleissopimus.

3. Huhtikuun 30 pédivdn 1979 jilkeen timi
yleissopimus on avoinna liittymistd varten kai-
kille valtioille, jotka eivit ole allekirjoittajaval-
tioita.

4, Ratifioimis-, hyviksymis- ja liittymiskirjat
on talletettava Yhdistyneiden kansakuntien
pdisihteerin huostaan.

29 artikla. Varaumat

Tahin yleissopimukseen ei voi tehdd va-
raumia.

30 artikla. Voimaantulo

1. Tami yleissopimus tulee voimaan sen
kuukauden ensimmdiisenad pidividnid, joka alkaa
vuoden kuluttua kahdennenkymmenennen ra-
tifioimis-, hyviksymis- tai liittymiskirjan tallet-
tamista.

2. Jokaisen valtion osalta, joka tulee sopi-
musvaltioksi sen jilkeen kun kahdeskymmenes
ratifioimis-, hyvéiksymis- tai liittymiskirja on
talletettu, tim4 yleissopimus tulee voimaan sen
kuukauden ensimméisend pdividni, joka alkaa
vuoden kuluttua siitd, kun ratifioimis-, hyvik-
symis- tai liittymiskirja asianomaisen valtion
osalta on talletettu.

3. Jokaisen sopimusvaltion tulee soveltaa
tdmin yleissopimuksen mi4riyksid merikulje-
tussopimuksiin, jotka tehdifin sind pdivini tai
sen jilkeen, kun timi yleissopimus tulee ko.
sopimusvaltion suhteen voimaan.
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PART III. FINAL CLAUSES
Article 27. Depositary

The Secretary-General of the United Nations
is hereby designated as the depositary of this
Convention.

Article 28. Signature, ratifcation, acceptance,
approval, accession

1. This Convention is open for signature by
all States until 30 April 1979 at the Headquar-
ters of the United Nations, New York.

2. This Convention is subject to ratification,
acceptance or approval by the signatory States.

3. After 30 April 1979, this Convention will
be open for accession by all States which are
not signatory States.

4. Instruments of ratification, acceptance,
approval and accession are to be deposited
with the Secretary-General of the United Na-
tions.

Articles 29. Reservations

No reservations may be made to this Con-
vention.

Article 30. Entry into force

1. This Convention enters into force on the
first day of the month following the expira-
tion of one year from the date of deposit of the
20th instrument of ratification, acceptance,
approval or accession.

2. For each State which becomes a Con-
tracting State to this Convention after the date
of the deposit of the 20th instrument of
ratification, acceptance, approval or acces-
sion, this Convention enters into force on the
first day of the month following the expiration
of one year after the deposit of the appropriate
instrument on behalf of that State.

3. Each Contracting State shall apply the
provisions of this Convention to contracts of
carriage by sea concluded on or after the date
of the entry into force of this Convention in
respect to that State.
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31 artikla. Muiden yleissopimusten
irtisanominen

1. Liittyessddn tdhdn yleissopimukseen val-
tion, joka on osallisena Brysselissid 25 pdivini
elokuuta 1924 allekirjoitetussa kansainvilisessi
sopimuksessa erdiden yhteisten konossementti-
médrdysten vahvistamisesta (vuoden 1924 sopi-
mus), tulee ilmoittaa vuoden 1924 sopimuksen
tallettajalle, Belgian hallitukselle, irtisanovansa
mainitun sopimuksen siitd pAivistd lukien, kun
tdmd yleissopimus tulee voimaan kyseisen val-
tion osalta.

2. Tamin yleissopimuksen tullessa voimaan
30 artiklan 1 kappaleen nojalla, sen tallettajan
taytyy ilmoittaa vunoden 1924 sopimuksen tal-
lettajalle, Belgian hallitukselle, timin yleissopi-
muksen voimaantulopdivd sekd ne sopimusval-
tiot, joihin ndhden tdmi yleissopimus on tullut
voimaan.

3. Tdmin artiklan 1 ja 2 kappaleiden mii-
riyksid sovelletaan vastaavasti valtioihin, jotka
ovat osallisia helmikuun 23 piivini 1968 alle-
kirjoitettuun poytikirjaan, jolla muutettiin elo-
kuun 25 pdivind 1924 allekirjoitettua kansain-
vilistd sopimusta erdiden yhteisten konosse-
menttimididrdysten vahvistamisesta.

4. Sen estimittd, mitd timin yleissopimuk-
sen 2 artiklassa maéritddn, sopimusvaltio voi
timidn artiklan 1 kappaleen tarkoitusperien
toteuttamiseksi, katsoessaan sen toivottavaksi,
lykidtd vuoden 1924 sopimuksen sekd vuoden
1968 poytékirjalla muutetun vuoden 1924 so-
pimuksen irtisanomisen enintdin viidelli vuo-
della timéin yleissopimuksen voimaantulosta.
Tallsin sen tulee tiedottaa Belgian hallitukselle
aikomuksestaan. Tadnd siirtymikautena sen tu-
lee soveltaa sopimusvaltioiden suhteen yksin-
omaan titd yleissopimusta.

32 artikla. Tarkistaminen ja muuttaminen

1. Mikéli vahintdsin kolmasosa timéin yleis-
sopimuksen sopimusvaltioista niin pyytda, tal-
lettajan tulee kutsua koolle sopimusvaltioiden
konferenssi timin yleissopimuksen tarkistami-
seksi tai muuttamiseksi.

2. Jokaisen tdméin yleissopimuksen muutok-
sen voimaantulon jidlkeen talletetun ratifioi-
mis-, hyviaksymis- tai liittymiskirjan katsotaan
koskevan muutettua yleissopimusta.
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Article 31. Denunciation of other
conventions

1. Upon becoming a Contracting State to
this Convention, any State party to the Inter-
national Convention for the Unification of
Certain Rules relating to Bills of Lading signed
at Brussels on 25 August 1924 (1924 Conven-
tion) must notify the Government of Belgium
as the depositary of the 1924 Convention of its
denunciation of the said Convention with a
declaration that the denunciation is to take
effect as from the date when this Convention
enters into force in respect of that State.

2. Upon the entry into force of this Conven-
tion under paragraph 1 of article 30, the
depositary of this Convention must notify the
Government of Belgium as the depositary of
the 1924 Convention of the date of such entry
into force, and of the names of the Contracting
States in respect of which the Convention has
entered into force.

3. The provisions of paragraphs 1 and 2 of
this article apply correspondingly in respect of
States parties to the Protocol signed on 23
February 1968 to amend the International
Convention for the Unification of Certain
Rules relating to Bills of Lading signed at
Brussels on 25 August 1924.

4. Notwithstanding article 2 of this Conven-
tion, for the purposes of paragraph 1 of this
artide, a Contracting State may, if it deems it
desirable, defer the denunciation of the 1924
Convention and of the 1924 Convention as
modified by the 1968 Protocol for a maximum
period of five years from the entry into force of
this Convention. It will then notify the Gov-
ernment of Belgium of its intention. During
this transitory period, it must apply to the
Contracting States this Convention to the
exclusion of any other one.

Article 32. Revision and amendment

1. At the request of not less than one-third
of the Contracting States to this Convention,
the depositary shall convene a conference of
the Contracting States for revising or amending
it.

2. Any instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession deposited after the
entry into force of an amendment to this
Convention, is deemed to apply to the Con-
vention as amended.
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33 artikla. Mddrdllisten rajoitusten ja
laskentayksikon tai rahayksikon tarkistaminen

1. Tdmin artiklan 2 kappaleen mukaisesti
tallettajan tulee 32 artiklan méadrdysten esté-
miéttd kutsua koolle konferenssi, jonka yksin-
omaisena tarkoituksena on tarkistaa 6 artiklas-
sa ja 26 artiklan 2 kappaleessa tarkoitettuja
miirid tai korvata jompikumpi tai kummatkin
26 artiklan 1 ja 3 kappaleessa mainituista
yksikoistd muilla yksikoilld. Méidrid tulee
muuttaa ainoastaan, mikidli on tapahtunut
merkittdvd muutos niiden tosiasiallisissa ar-
voissa.

2. Tallettajan tulee kutsua tarkistuskonfe-
renssi koolle, milloin vidhintddn yksi neljisosa
sopimusvaltioista niin pyytii.

3. Konferenssin paitdkset tehddin kahden
kolmasosan enemmistolld osallistuneista valti-
oista. Tallettaja toimittaa muutoksen kaikille
sopimusvaltioille niiden hyvidksymisti varten ja
kaikille yleissopimuksen aliekirjoittajavaltioille
tiedoksi.

4. Hyviksytty muutos tulee voimaan sen
kuukauden ensimmdiisend pdivéini, joka alkaa
vuoden kuluttua siitd, kun kaksi kolmasosaa
sopimusvaltioista on hyviksynyt sen. Hyviksy-
mistd koskeva erityinen asiakirja talletetaan
tallettajan huostaan.

5. Muutoksen tultua voimaan sen hyviksy-
nyt sopimusvaltio on oikeutettu soveltamaan
muutettua yleissopimusta suhteissaan niihin so-
pimusvaltioihin, jotka eivdt kuuden kuukauden
kuluessa muutoksen hyviksymisestd ole ilmoit-
taneet tallettajalle, etteivit ne ole muutoksen
sitomia.

6. Jokaisen timin yleissopimuksen muutok-
sen voimaantulon jilkeen talletetun ratifioi-
mis-, hyviksymis- ja liittymiskirjan katsotaan
koskevan muutettua yleissopimusta.

34 artikla. Irtisanominen

1. Sopimusvaltio voi irtisanoa timéin sopi-
muksen milloin tahansa ilmoittamalla siitd kir-
jallisesti tallettajalle.

2. Irtisanominen tulee voimaan sen kuukau-
den ensimmdiisend pdivini, joka alkaa vuoden
kuluttua ilmoituksen saapumisesta tallettajalle.
Mikili irtisanomisaika on ilmoituksessa asetet-
tu pitemmaiksi, irtisanominen tulee voimaan
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Article 33. Revision of the limitation amounts
and unit of account or monetary unit

1. Notwithstanding the provisions of article
32, a conference only for the purpose of
altering the amount specified in article 6 and
paragraph 2 of article 26, or of substituting
either or both of the units defined in para-
graphs 1 and 3 of article 26 by other units is to
be convened by the depositary in accordance
with paragraph 2 of this article. An alteration of
the amounts shall be made only because of a
significant change in their real value.

2. A revision conference is to be convened
by the depositary when not less than one fourth
of the Contracting States so request.

3. Any decision by the conference must be
taken by a two-thirds majority of the partici-
pating States. The amendment is communi-
cated by the depositary to all the Contracting
States for acceptance and to all the States
signatories of the Convention for information.

4. Any amendment adopted enters into force
on the first day of the month following one
year after its acceptance by two-thirds of the
Contracting States. Acceptance is to be effected
by the deposit of a formal instrument to that
effect, with the depositary.

5. After entry into force of an amendment a
Contracting State which has accepted the
amendment is entitled to apply the Convention
as amended in its relations with Contracting
States which have not within six months after
the adoption of the amendment notified the
depositary that they are not bound by the
amendment.

6. Any instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession deposited after the
entry into force of an amendment to this
Convention, is deemed to apply to the Con-
vention as amended.

Article 34. Denunciation

1. A Contracting State may denounce this
Convention at any time by means of a notifi-
cation in writing addressed to the depositary.

2. The denunciation takes:effect on:the first
day of the month following the expiration of
one year after the notification is received by the
depositary. Where a longer period is specified
in the notification, the denunciation takes
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timin pitemmin ajan kuluttua ilmoituksen
saapumisesta tallettajalle.

Tehty Hampurissa 31 pdivinid maaliskuuta
1978 yhtend alkuperdiskappaleena, jonka ara-
bian-, kiinan-, englannin-, ranskan-, venéjin ja
espanjankieliset tekstit ovat yhtd todistusvoi-
maiset.

Tamin vakuudeksi allekirjoittaneet tdysival-
taiset edustajat ovat asianmukukaisesti hallitus-
tensa valtuuttamina allekirjoittaneet timén
yleissopimuksen.

YHDISTYNEIDEN KANSAKUNTIEN
TAVARAN MERIKULJETUSTA KOSKE-
VASSA KONFERENSSISSA HYVAKSYTTY

YHTEISTA KASITYSTA KOSKEVA
JULKILAUSUMA

Yhteinen kisitys on, etti rahdinkuljettajan
vastuu timéin yleissopimuksen mukaan perus-
tuu oletetun virheen tai laiminlyénnin periaat-
teelle. Tami tarkoittaa, ettd todistustaakka
padsdinndn mukaan on rahdinkuljettajalla,
mutta ettd yleissopimuksen méaraykset joltakin
osin poikkeavat tistd sidnndsté.
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effect upon the expiration of such longer period
after the notification is received by the deposi-
tary.

Done at Hamburg, this thirty-first day of
March one thousand nine hundred and sev-
enty-eight, in a single original, of which the
Arabic, Chinese, English, French, Russian and
Spanish texts are equally authentic.

In wittnes whereof the undersigned plenipo-
tentiaries, being duly authorized by their re-
spective Governments, have signed the present
Convention.

COMMON UNDERSTANDING
ADOPTED BY THE UNITED NATIONS
CONFERENCE ON THE CARRIAGE
OF GOODS BY SEA

It is the common understanding that the
liability of the carrier under this Convention is
based on the principle of presumed fault or
neglect. This means that, as a rule, the burden
of proof rests on the carrier but, with respect to
certain cases, the provisions of the Convention
modify this rule.






